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مَركزالبحوث والدراسات الكويتّة 


١111 الكوبت‎ 


ل صناعة السفن الشراعية في الكويت 


الا هداء 


الإهداء 


إلى روح الأستاد علي عبد الله عبد الرسول 
حاكن هذا الوطن وأحد رجاله الأوفياء 5 
الذى لولاه ما كتب هذا الكتاب 


صنعة السفن الشراعية في الكويت 


يجىء هذا الإصدار عن صناعة السفن الشراعية في الكويت للدكتور يعقوب الحجي المستشار بمركز 
البحو دو الدراسات الكويتية واحدا من أهم الإصدارات ذات الصلة بالتوثيق التاريخي والتراثي لماضي 
الكويت وقيام الحياة على أرضها مصحوبة بسمات ودلائل على التميز في بعض مجالاتها الحيوية في 
ضوء إمكانات العصر والظروف البيئية والاقتصادية السائدة آنذاك . 


وثمة أمران جديران بالنظر والتسجيل الدقيق في هذا الكتاب» أولهما: تفوق أهل الكويت في 
صناعة السفن الشراعية» وإتقانها على هذا النحو الذي مكن لهم من الإبحار بها في مهام متعددة: سفرا 
أو غوصا أو تجارة» مؤكدة التواصل الدولي والعالمي بين هذه الأرض الطيبة» وعالم المحيط الهندي الممتد 
من السواحل الأفريقية إلى سواحل الهند مرورا بموانى الخليج العربي وبحر العرب . 


ثانيهما : تقدم هذه الصناعة » واتساعها لينضوي نحت لوائها ما يقرب من مئات من السفن مختلفة 
الأنواع والتصميمات» مجهزة بأدوات الملاحة والإعاشة التي يصعب خوض غمار البحار دونهاء وذلك 
في بلد صغير»ء ومساحة محدودة من الأرض» وأعداد قليلة من سكانها لم تتوافر لهم المواد الخام التي 
تصنع منها هذه السفن في سهولة ويسرء فكان عليهم انتقاؤها واختيارها من مواطنها الأصلية» وجلبها. 
والإفادة منها في صنع هذه السفن بما أتاهم الله من خبرة تجارية» وموهبة صناعية تظاهرتا على توافر دقة 
الصنع» وجمال الشكل في هذه الصناعة الوطنية . 


ومع أنه لم يبق لدينا سوى القليل النادر من هذه السفن التي نسعى اليوم من خلال هذا الكتاب أن 
تقدم الصورة الجلية لأصول هذه الصناعة» وتطورهاء وأساليب العمل التقليدية والمستحدثة في بنائها. 
والأدوات التي ساعدت على تحقيق السبق فيهاء والرواد الأوائل من أساتذة هذا الفن ومساعديهم. 
وربابئنة هذه السفن وملاحيها والعاملين عليهاء وأصحابها الذين كان لهم فضل المبادرة في إنشائها 
واستثمارها وإدارة شؤون أفرادها في البر والبحرء والأحداث الجسام التي اعترضت طريقها ذهابا 
وإياباء وفرحة اللقاء بالأهل والأحباب حين تعود قافلة مبشرة بخير عميم لأبناء هذا البلد» وغير ذلك ما 
أصبح اليوم تراثا تاريخيا يجب أن توضح حقائقه أمام الأجيال المعاصرة واللاحقة» موثقة بالأخبار 
المتواترة وروايات من أمد الله في عمره من أصحاب هذه السفن» ونواخذتهاء وشهود العيان. 
والرسومات والصور التي سجلت فيما سجلت جزءا كبيرا من هذا التاريخ » وشهدت بروعة لا يملك 
الإنسان أمامها إلا الاعتزاز بماض مجيد لهؤلاء الأوائل الذين عاشوا تاريخ النشأة» وأسهموا بجدهم 
وسعيهم في رسم طريق الأمل والنهضة» وكانت سنوات الشراع التي باركها هذا الجهد رمزا لكفاح 
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شعب عاش على أرضه حرا كريما لم يقعده فقر الأرض في الموارد الطبيعية (قبل اكتشاف النفط) عن 
السعى فى طلب الرزق فى أعالى البحار رغبة فى توفير مقومات الحياة فى هذا البلد الصغير . 


وإلى جانب ما حظيت به هذه الصناعة فى الكويت من الإتقان وقوة التحمل فى مواجهة العوامل 
الموسمية على طول طريق إبحارها ذهابا وجيئة» فإن أمورا أخرى من سمات الذوق الفنى ودلائله كانت 
متوافرة لهاء تلك التى تلبى حاجات الاستخدام المهمة من ناحية» ومن ناحية أخرى تكسب السفن رؤى 
مشرقة» ونشاطا ملحوظاء ومهارة فائقة في شق عباب الماء . فضلا عن الجلال والجمال الذي نحاط بهما 
هذه السفن حال إدبارها وإقبالها . 

لقد تنوعت هذه المظاهر الفنية فى هذه الصناعة» فكانت ثمة أجيال من هذه السفن يتميز كل منها 
بطابع خاص في روعة التصميم وجمال الشكل » ودرجة الانسياب» فكانت «البغلة»)» وكان «البتيل). 
وكان «البوم» وغيرها الكثير . 


أنواع وطرزٌ مختلفة ولكنها كلها بنات الكويت؛» وحاملة راياتها بين الأمواج العالية» وعلى طول 
الشواطىيء العامرة . 

ومع كثرة ما ورد في هذا الكتاب من أسماء وأنواع لهذه السفن ونواخذهاء وملاحيهاء وأصحابهاء 
وأيام تاريخية شهدت أحداث نشأتهاء والاحتفالات الشعبية الكبيرة بنزولها إلى ساحة المياه الإقليمية 
رافعة أشرعتهاء مشيعة بدعوات خالصة وأمئيات طيبة! ! 


مع هذا كله فإن كثيرا من السفن التي لم يرد ذكرهاء كانت لها أيام مشهودة في تاريخ الملاحة 
الكويتية» وكان لأصحابها من العائلات الكويتية الكريمة باع مشهود في دعم هذه الصناعة» وحيث لم 
تتوافر المعلومات الكافية عن هذه السفن أو عن أصحابهاء فإن ما قدمناه خلال هذا الكتاب يعد نموذجا لما 
كان موجوداء وأكدت الروايات المتواترة وشهود العيان حقائقه. ولم يخطر ببال مؤلف الكتاب أبدا 
إقهال ها سواه عن عمد أو تقصير , 

ومن ثم كان الأمل كبيرا في استجابة أصحاب السفن التي لم يرد ذكرها إلى نداء المركز بسرعة 


المبادرة إلى تقديم المعلومات والوثائق المفيدة في هذا المجال» ونحن إذ نحرص على ذلك نؤكد أهمية 
إبرازه في إصدارات أخرى ماثلة إن شاء الله تعالى . 


وعاشت الكويت موصولة بماض مجيدء آمنة في حاضر زاهر» متطلعة دائما إلى غد أفضل . 
والله من وراء القصد يهدي إلى سواء السبيل . 


أ .د . عبدالله يوسف الغنيم 
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سل مقدعة الطبعة الأولى 


مقدمة الطبعة الأولى 


لعلها ليست مجرد مصادفة» تلك التي قادتني في عام ١91/1‏ إلى حيث تصنع السفن في الكويت» 
لأقابل صانع السفن الكبير الأستاد علي عبدالرسول» وأعجب به وبحرفته»ء وألازمه منذ ذلك الحين 
وأتعلم منه الكثير . نعم إن هناك رواسب في نفسي بررت حبي لهذه الحرفة -حرفة صناعة السفن 
الشراعية- جعلتني أود لو أن عصرها الذهبي عاد من جديد . ققد كدف صما عندما أونقق قراف البعر 
في الكويت على الزوال» وكنت ألعب مع رفقة لي على ساحل البحر بين تلك السفن الراسية بكل جمال 
ووقار. ولم نكن نظن أن هذه السفن ستختفي عن ناظرنا في يوم من الأيام» ولم نكن نتصور غير ساحل 
البحر مكانا يمكن أن يلعب فيه الأطفال» حتى إذا ما أطلت الستينيات من هذا القرن» مشيت في طريق 
المدرسة الطويل» وقطعت كل علاقة لي بالبحر وحياته . ولكن وبعد أن انسلخ من العمر ما يقارب ثلاثين 
عاما عادت علاقتي بالبحر من جديد . 


لازمت الأستاد على عبدالرسول وغيره من صناع السفن منذ ذلك الحين (191/5)» وحاولت أن 
أتعلم منهم طريقة صناعة «البوم» -تلك السفينة المتميزة- وغيرها من السفن؛ وسجلت بالصور 
والكلمات جميع الخطوات المهمة التي يتبعها صناع السفن في الكويت» بالإضافة إلى ما يتعلق بالسفن 
التي صنعت في الكويت وبصانعيها ونواخذتها (قباطنتها) من تاريخ » ووضعت في ذلك كتابا أعرضه 
على القارئ» وأحسبه ذا نفع لكل مهتم بصناعة السفن الشراعية في الكويت . وسوف لن أدعي من بذل 
للجهد في سبيل هذا الكتاب أكثر ما يبذله أي مؤرخ يجتهد ليقدم للناس عملا فيه نفع لهم على مر 
السثين . وسوف لن أشرح ما يتضمنه هذا الكتاب من فصول ومحتوى. وإعنا ترك للقارئ أمير ذلك . 
ولكن لابد في هذا المجال من أن أشكر جميع من قابلت من صناع سفن ونواخذة وبحارة وتجارء على 
رحابة صدورهم وعلى المعلومات القيمة التي أمدوني بها فلولاهم ما تجرأت على كتابة صفحة واحدة 
من هذا الكتاب. كما أود أن أشكر جميع الإخوة والأخوات في مركز التراث الشعبي لدول الخليج 
العربية لترحيبهم بمخطوط الكتاب» واهتمامهم بموضوعه. والتكرم بإخراجه وطبعه وتوزيعه. وهو 
جهد ليس بالقليل عند من يعرف أن الكتاب ليس مجرد طبع كلمات مصفوفة على ورق نظيف . 
د . يعقوب يوسف الحجي 
الكويت فى رمضان 408 ١ه‏ 
١‏ مايو1988م 
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ل مقدهة الطبعة الثانية 


مقدمة الطبعه الثانيه 


منذ أن صدرت الطبعة الأولى من هذا الكتاب من قبل مركز التراث الشعبي لدول مجلس التعاون 
في دولة قطر في عام »١94//‏ وعلاقتي بصناعة السفن الشراعية وبكبار صناعها في الكويت والخليج 
مستمرة لم تنقطع . فقد استمرت ملازمتي للأستاد علي عبد الله عبد الرسول» آخر كبار صناع السفن 
في الكويت والخليج حتى وفاته في أواخر عام 191965» فكان خير معين لي على إصدار هذه الطبعة 
(الثانية) من هذا الكتاب . كما أن الفرصة التي وفرها لنا صاحب السمو أمير الكويت الشيخ جابر الأحمد 
الصباح حين أصدر أمره السامي ببناء «المهلب الجديد» عام ١1995‏ » كانت خير دافع لي إلى إعادة كتابة 
الفصل الخناص بخطوات صناعة سفينة من نوع «البوم السمار». كذلك فإن الكثير من الصور 
الفوتوغرافية القديمة عن صناعة السفن الشراعية التي تجمعت لدى مركز البحوث والدراسات الكويتية 
وجدت مكانها في هذه الطبعة فأغنتها. كما أن المعلومات التي تجمعت لدي عن استيراد الأخشاب من 
الهند ونقلها على السفن الشراعية الكويتية» ساعدتني على إعادة كتابة فصل «تكاليف صناعة السفن فى 
الكويت» فأصبح عنوانه «اقتصاديات صناعة السفن الشراعية في الكويت». والفضل في هذا برذ ال 
نواخذة السفر الشراعي الكويتي وإلى تجار الأخشاب في ميناء كاليكوت الهندي» وإلى تقارير المعتمد 
السياسي البريطاني في الكويت . 


وإني لأرجو أن تكون هذه الطبعة التي يقوم بنشرها مركز البحوث والدراسات الكويتية مشكورا في 
يسعني في الختام سوى تقديم الشكر لكل من ساهم في إنجاز هذا الكتاب» وهم كثر لا أستطيع أن أذكرهم 


د . يعقوب يوسف ا حجي 
الكويت فى ذو القعدة قراغ اهف 


17 سسسسيت 


ل صااعة السفل الشراعية في الكويت 


5 الفصل الآول 
نساه بت وحناعه 
لكويت وضاعة السفن ذها 


ل صنعة السفل الشراعية فى الكؤيت 


حسم نان الكوبت وصتاعة السفن قها 
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نشاة الكويت وصناعة السفن فيها 


يلل اتاتب الصرقي من به الجويرة العريينة بأكماله 
فلن لس وغللا ما جمل البسر البواية الطبيعرةالشرال شي 
الجزيرة العربية» فعن طريقه يحصل السكان فيها على 
حاجياتهم الأساسية من مأكل وملبس وغير ذلكء لذا 
نشأت منذ القدم مواني عديدة على هذا الساحل مثل ميناء 
العقير ودارين والقطيف وغيرها. وكانت بضائع الهند 
واليمن تصل إليها حيث تنقل غربا إلى نجد وما جاورها من 
قرى. فالبحر كان دائما من أهم عوامل العمران التي 
شهدها هذا الجزء من شبه الجزيرة العربية . 


ولقد كان هذا الساحل الشرقى لشبه الجزيرة العربية 
تحت حكم بني خالد بعد أن تغلبوا على الحاكم العثماني 
فى منطقة الأحساءء ووضعوا هذا الساحل (من الكويت 
شمالا وحتى قطر جنوبا) نحت حكمهم» فكان من الطبيعي 
أن تكون القرى المنتشرة على هذا الساحل تابعة لهم أو تحت 
نفوذهم. من هذه القرى ما كان يعرف بالقرين أو 
الكويت, التي كانت في مطلع القرن السابع عشر ليست 
الأسماك وريما الغوص على اللوّلو كذلك . 


وفى تلك الفغرة أنشأ أحد زعماء يتى عالد حصنا 
كيرا مبطلا على البسر فى لك لكان اللطل على الساحل 
تالقرين). نقاة مسعروها ل مطل لبد الاو التخيرة: 
ويستريح فيه حيث المراعي الجيدة بالقرب منه . ولقد عرف 
هذا الحصن «بالكوت» وأصبح يطلق عليه كوت ابن 
عريعر. هذا الكوت أصبح فيما بعد نواة للدولة المعروفة 
اليوم بالكويت . 


ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


من جهة أخرى» وفي حوالي أواخر القرن السابع عشر 
الميلادي هاجرت جماعة من القبائل العربية من وسط نجد إلى 
الساحل الشرقي لشبه الجزيرة العربية هربا من القحط 
والمجاعات . وفي قطر استقرت جماعة منهم تدعى العتوب» 
بذأت حيائها معقمدة غلى البحرء فأصبحوا أهل غوص 
خبرات بحرية حصلوا عليها من جراء اتصالهم بالشعوب 
البحرية من حولهم في البحرين وعمان وساحل فارس . 


كانت قطر أنذاك تحت حكم آل مسلم . وفي فترة من 
العتوب إلى مغادرة قطر فركبوا سفنهم وأبحروا بها شمالا 
كما تذكر الروايات المحلية عنهم ذلك . ولكن وجهات 
سيرهم تعددت» ومايهمنا هو أن هؤلاء العتوب وصلوا 
البصرة في حوالي العام 2١1٠١١‏ وهم على سطح ما يقارب 
سفينة شراغية» وسكنوا بالقرب من مدخل شط 
العرب(١2.‏ وقيل إنهم سكنوا أم قصر بالقرب من الفاو. 
ولقد أراد متسلم البصرة علي باشا أن يوطنهم في مكانهم 
كي يستفيد من خبراتهم التجارية والبحرية» ولكنه لم 
نظرا لتعرضهم للقوافل وللسفن عند مدخل شط العرب» 
فأبحروا بسفنهم جنوبا باتجاه القرين التي كانت خارج 
العتوب إلى القرين نظرا للعداء بين بنى خالد والسلطات 


غير أن هناك من يحدد وصول العتوب إلى القرين بعام 
011 ]0 01212125 عط]1"' ,.[.8 ,غ510 (1) 


١ / 


لح 
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75 »,» على أن الشيخ مبارك الصباح ذكر في رسالة له 
إلى أحد ولاة البصرة أن آل صباح نزلوا الكويت عام 
»ء وهذا أقدم تاريخ يذكر لنشأة الكويت . 


وصل العتوب إلى القرين فوجدوها بيئة بحرية صغيرة 
يففرقع أعليا حول الكرت! اللى اتقباء ايخ عر سر 
فسكنوها وارتبطت حياتهم بالبحر أسوة بسكان القرين 
الأصليين. ولم يكن ذلك بالأمر الصعب عليهم.ء إذ أن 
خبرات العتوب البحرية مكنتهم من الاندماج في ذلك 
اللحيظ؛. فأصبحوا يخارسون الضيد والغوص وريما صناعة 
البشع قذالت. 
09 )اسن الماوقه هن 1/7 
(0)المضدر السابق» ص 84. 
للسا را 


نشاةالكوييت وصناعة السقن قيها 


وحين ضعف نفوذ بني خالد استطاع العتوب 
الاستقلال بالقرين» وأصبحوا حكاما عليها. ففي عام 
5 يذكر كبنهاوزن؛» المسؤول عن مكتب شركة الهند 
الشرقية الهولندية في جزيرة خرج الإيرانية» أن العتوب 
كانوا تحت حكم عدة شيوخ» وذكر منهم مبارك بن صباح 
وميحيدك آل خليفةة أ كوا ذكر أت العقوب علكرق + 
سفينة» ولكنها كانت سفنا صغيرة للغوص على اللؤلؤ 
وصيد الأسماك (وربا للنقل بين المواني داخل الخليج) . 
كما ذكر أنه يمكن تجنيد 5٠٠٠‏ رجل مسلح منهم» وأنهم لا 
يبحرون بسفنهم هذه إلى أبعد من مغاصات اللؤلؤ الموجودة 


بالقرب من البحرين . أي أن هؤلاء العتوب ومن كان 


صناعة السفل الشراعية في الكؤيت ل ل- 


ل نشأةَ الكويت وصناعة السفن قبها 


موجودا قبلهم في القرين» لم يكونوا يبحرون للهند بعد. 
كذلك كانت القرين منحطة للقوافل التجارية الحاملة 
للبضاعة وللبريد من الهند إلى حلب . وقد زار الرحالة 
نيبور ميناء بوشهر الإيراني عام ١1164‏ » وجمع الكثير من 
المعلومات عن القرين» فذكر أن عدد سكانها كان حوالي 
٠١‏ ألاف نسمة. وأنهم كانوا يمتلكون حوالي /٠١‏ 
سفيئة/1؟ للغوص على اللؤلؤ وصيد الأسماك . 


وفي عام ١1775‏ حين حكم الكويت الشيخ عبد الله 
ابن صباح الأول» دخل الكويتيون أول معركة حربية بحرية 
في تاريخهم» تلك هي واقعة الرقة. حيث أودع الكويتيون 
«نساءهم وأموالهم في سفن وساروا بسفن أخرى لمقابلة 
عدوهم)227. ولقد كان لمعرفة أهل الكويت بطبيعة البحر 
من حولهم وصغر سفنهم وكفاءتها أكبر الأثر في انتصارهم 
على بني كعب وهزيمتهم . 

وماإن أطل القرن التاسع عشر وأصبحت الكويت 
تحت حكم الشيخ جابر الأول (جابر العيش) الذي زادت 
التجارة في عهذده ازدهاراء حتى تبنى صناع السفن 
الكويتيون صنع «البغلة» و«البتيل2 للنقل التجاري» فكانت 
تلك نقطة تحولا كبيرا في قدراتهم البحرية والتجارية, 
حيث استطاعوا الوصول بهذه السفن إلى سواحل الهند 
واليمن لنقل البضائع منها وإليها دونما حاجة إلى الاعتماد 
على ميناء مسقط كوسيط تجاري . ففي عام ١17‏ وصف 
الرحالة الإنجليزي بكنجهام ميناء الكويت بأنه ميناء 
«اعظيم»» وذكر أن تجارها يتعاملون مع غيرهم من أمم 
الخليج» وأن بحارة الكويت مهرة وشجعان. أما سفنهم 
فلقلد قارمق ساثة سقيقة ضايين كبيرة وضغيرة. كما ذكر 
بكنجهام أن تجارة نقل الخيول العربية الأصيلة عن طريق 


(90) غييك العوية الرشيد : تاريخ الكويت» 771 الجزء الثاني ص 1 
(9) .576 .2 ,«ع انام ترعوع2آ 1أمممعء11)» ,. 0.8 رواع نمع 
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السفن إلى الهند كانت تجارة رائجة فى الكويت أنذاك . 


وأما القبطان بروكس فيقول في تقريره عام 1874 إن 
الكويت كانت الممول الرئيسي لشمال ووسط نجحد بالقمح 
وبالقهوة وبالمتتجات الأخرى الضرورية» وأن لديها ١١‏ 
سفينة من نوع البغلة حمولتها مابين ٠٠١‏ إلى 4٠١‏ طنء 
إضافة إلى العديد من السفن الأعمرى المسهتخدمة فى 
الغوص وفي صيد الأسماك. والتي بلغ عددها آنذاك 


حوالى ١١‏ سفيئة 29 . 


كما ذكر أن الكويت تصدر اللؤلو والخيول والسمن 
الطبيعي» وأن سفنها كانت تصل إلى مواني الهند والبحر 


الأخمر. 


وأما الرحالة ستوكويلر فقد زار الكويت عام 21/1١‏ 
حيث وصلها من الهند على متن سفينة كويتية من نوع 
البغلة. بلغت حمولتها حوالى 7706 طناء وذكر أن عدد 
هذا النوع من السفن أنذاك» والتي كانت تستخدم لنقل 
الهندية؟) . 
ووصف المدينة بأنها «تمثل حالة من الازدهار الاجتماعى)», 
وأن عدد سكانها قارب 75 ألف نسمة.ء وأنهم كانوا 
يمتلكون من السفن حوالي "١‏ بغلة وبتيلا تستخدم في 
(القطاعة) وحوالى 765٠١‏ سفينة صغيرة للغوص على 


الماع 120 


)0( راجع كتاب 01/216 ناك[ 01 /ق1115]01 140070 11 للدكتور سيل أبو حاكمة - ملحق رقم ع 


ل ضناعة السفن الشراعية في الكويت 


السب 


حك 


أمافي عام ”1877 فقد زر الكويت الكولونيل 
الإنبحليزي يلي» وذكر أن السفن الصغيرة كانت تقوم بنقل 
البضائع من مواني الخليج الشمالية إلى الكويت حيث تقوم 
سفن الكويت الكبيرة من نوع البغلة بنقلها إلى الهند» وذكر 
أن التمر كان أحد الصادرات التي كانت تنقلها سفن 
الكويت إلى الهند . ويبدو أن السفن الكويتية من نوع البغلة 
كانت من الكبر بحيث لم يكن باستطاعتها دخول شط 
العرب والخروج منه بسهولة وهي محملة بالبضاعة. لذا 
كانت تنزل البضاعة التي تجلبها من الهند في الكويت لكي 
تقوم السفن الصغيرة بنقلها إلى مواني الخليج الشمالية . 
وأماعن بحارة الكويت فقد ذكر يلي أنهم حوالي : آلاف 
بحار» وأثنى على سمعتهم الطيبة وعلى مهارتهم. كما 
ذكر في تقرير آخر (عام1877١)«أن‏ هناك حركة [في 
الكويت] كبيرة لنقل المتاجر»ء وربما كان سكانها [الكويت] 
أكثر سكان الخليج براعة في صناعة السفن والقوارب». 
كماأثنى الرحالة بلجريف (عام 1877) على بحارة 
الكويت» وذكر أن لهم الصدارة بين شعوب الخليج من 
حيث مهارتهم وجسارتهم والسمعة الطيبة التي يتحلون 
بها. وأثنى على ميناء الكويت وعلى طقسها الصحي. 
وذكر أن:هتاك الات فن السفن الصغيرة ة التي تزور هذا 
المبقاء , 


وفي أواخر القرن التاسع عشر حصل تطور مهم في 
صناعة السفن الكويتية؛. حيث صمم صناع السفن 
الكويتيون البوم كسفينة نقل بدلا من البغلة» وقد أثبت أنه 
أفضل من البغلة في قدراته الملاحية . غير أن البوم في ذلك 
القت الم يطخ لبذاني البغلة من سييث سجيببهاء بلي كان 
سفينة نقل متوسطة الحجم لا تزيد حمولتها على ١5١‏ طنا. 
ولكن ما إن أطل القرن العشرون وحكم الكويت ت الشيخ 
مبارك الصباح حتى ازدهرت تجارة الكويت» وأصبحت 

سفن الكويت تبحر حتى مواني تنزانيا على الساحل 
الأفريقي الشرقي . كما ازدهرت حرفة الغوص على اللؤلؤ 


سي 


نشأة الكويت وصناعة السفن قها ‏ - 


كذلك» وأصبحت هذه الحرفة تجتذب إليها الأيدي العاملة 
من الكويت وباديتها ومن خارج الكويت (وسائر مواني 
الخليج واليمن وعمان). وكل هذا ساعد صناعة السفن في 


ففى عام ١1915‏ (بعد نشوب الحرب العالمية الأولى) 
بدأ صناع السفن في الكويت صنع سفن كبيرة من نوع البوم 
السفار لكي نحل محل البغلة في النقل الشراعي الكويتي ‏ 
الا ا 
المكان نه 


اانه كاذ الجهود الت بللهها الشيع فيارك: لمماة 
الكويت وأهلها وتجارتها أكبر الأثر في ازدهارها وفي هجرة 
العديد من العائلات من نجد.ومن سائر مواني الخليج إليها . 
كما علجر إلبها ذلك العذي مع سناع القع الالرسيية 
بالبحارنة نظرا لهجرة الكثيرين منهم من البحرين إلى 
وعيناء اليس كلك وقد بلع عفد القن : فى اريت في 


عام 1454 ما يقارب +0؟ سليكةا عأ يون كثيرة وصشيرة : 


وفي عام ١918‏ بلغ عدد سكان الكويت حوالي 45/ 
ألف نسمة» كما بلغ عدد السفن فيها عام ١17١‏ حوالي 
٠‏ سفينة» منها حوالي ٠٠١‏ سفينة للنقل البحري 
وحوالي 7,٠١‏ سفينة للغوص على اللؤلؤ بالإضافة إلى 
سفن قل الام وسيب الأجماقه والقد اسسعرنت سناع 
السفن على الرغم من توقف التجارة مع بادية نجد (في 
حوالي العام )١197‏ ولكنها لم تكن بالسفن الكثيرة أو 
الكبيرة الحجم . 

وغل ذللق 'قامست اطرببن الحالية القانية وأزداوت 
حرفة الغوص تدهوراء كما منعت البواخر من إحضار المؤن 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


ست ]3 الضويك وصتاعة السفن مهنا 


والبضائع إلى الخليج » واستمر الطلب على صنع السفن في 
الكويت نظرا لقيام هذه السفن بنقل البضائع الاستهلاكية 
بدلا من البواخر. كما شارك صناع السفن الكويتيون في 
جهود الحلفاء عن طريق صنع العشرات من السفن 
(الدوبس) التي استتخدمت في المجهود الحربي في الخليج 
وشط العرب . 


ولكن السئوآت التى أعنقيت اتثهاء ارب العالمية 
الفائية قد أذنت يتدهور مستمر ليس لحرفة الغوص على 
اللؤلؤ فقط» بل لحرفة نقل البضائع كذلك من الهند 
وأفريقيا وإليهما نظرا لاكتشاف البترول في الكويت» 


وتوقف البحارة الكويتيين عن السفر على السفن 
الشراعية» وهذا أثر بدوره في صناعة السفن الشراعية في 
الكويت. ففي عام ١160٠‏ تعرس 6٠‏ سفينة شراعية 
كويتية إلى الهند إضافة إلى حوالي ١5‏ سفينة ذات محرك 
(لجاف)ء جص إذاما أطلت السعفياات عو ذا القرن» 
توقف النقل الشراعى الفجساري الكوي يعد كل قاك 
السترانت من العمل المسعم . ولوالا اسععرار سعرطة هبيه 
الأسماك وإدخال المحركات في السفن التي تقوم بهاء لا 
استمرت صناعة السفن في الكويت حتى اليوم. 
ولانقرضت منذ زمن طويل . 
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أنواع السفن الشراعية فى الكويت 


ذكر أحد ضباط البحرية الإنجليزية (1600/200) فى 
تقرير له عن السفن الشراعية في الخليج أنه في عام ١5٠4‏ 
كان هناك ها يقارف أريعة عقر توا من السفن الشراعية 
التي كانت تصنع في مواني الخليج . كما ذكر أن أقدم هذه 
الأنواع ما كان يسمى «ترانكي»؛ وهي سفينة مدببة الطرفين 
مفتوحة في الوسط وذات أحجام مختلفة؛ ربما استخدمت 
في الخليج على نطاق واسع في حرفة الغوص على اللؤلؤ 
نظرا لأن الاسم مشتق من ترانكة ومعناها باللغة الفارسية 
يعرف فى الكويت ب «الديين) . 


غير أن الترانكي سفيئة كانت قد اختفت من مواني 
الخليج بحكول عام 15.83 لذا قد تكرت من أقذم أنواع 
السفن التي كانت تصنع في الكويت . ولقد ورد محليا ذكر 
نوع من السفن القديمة التي كانت تستخدم في الكويت 
وتسمى «بالبكرة»» وهي صغيرة الحجم مدببة الطرفين وربما 
استخدمت لصيد الأسماك . كما ورد ذكر نوع آخر اسمه 
ابانوش» وهي سفن صغيرة الحجم كذلك» وكل من هذين 
النوعين قد اختفى من الكويت في مطلع القرن العشرين . 


ولقد كانت السفن التي صنعت في الكويت تستتخدم 
شراعا غير كامل التثليث» حيث إن طرفه الأمامي ينتهي ب 
١اشفرة)‏ رفظم يصل إلى 3913 أن إريعة لبمار . ولك 
بعض نواخذة الكويت أن السبب في وجود الشفرة هو 
التقليل من طول الفرمن أو العارضة التى تحمل الشراع . 
كما أن بعض السفن التى صنعت في الكويت كانت 
تمتخ الشراع والساديت لأفى حالة سكرن المواناء وقد 
تصفح السفن الكبيرة السفارة في الكويت برقائق من 
النحاس حول غاطسها لحماية الآلواح من الآفات البحرية 
وبخاصة ما يعرف محليا ب «النو) 2101600 أو يكتفى بطلاء 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


غاطسها لبالشونة) وهي عجينة تصنع من مادتي الجير 
وشحوم الأغنام . 

كما كانت السفن التي تصنع في الكويت تزين بنقوش 
جميلة محفورة على الخشبء. وكان هناك قلاليف 
متخصصون في مثل هذه الأعمال الفنية . ونظرا لعدم توافر 
الأخشاب وغيرها من الموآد اللإزمة لصناعة السقن فى 
الكويت ققد اسكوره صتاع السقن فى الكريت الأخشاب 
والحديد والحبال والقماش اللازم لالأشرعة من الهند ومن 
بعض مواني الخليج . 

ويكن فلسيم السهن الشتراعية الى صمت في 
الكويت إلى نوعين رئيسين بحسب شكل السفينة» إذا 
كانت مدببة الطرفين» أو تنتهي مؤخرتها بما يشبه المستطيل 
(أو الرقعة). كما يمكن تقسيم السفن الشراعية الكويتية 
حسب وظائفها التى صنعت من أجلها. ففى هذا المجال 
هناك سب وظاف اس اسية عدت مين أنغلها السقن فى 
الكويت» هذه الوظائف هي الغوص على اللؤلق» والتقل 
البصري (السقرا» والتظاضة (التهل«التحري ذامل 
الخليج)» وصيد الأسماكء. والنقل الساحلي» ونقل الماء 
العذب. وقد تكون صناعة اليخوت لحكام الكويت 
والخليج وظيفة أخرى تضاف إلى الست الأخرى المذكورة . 


ولقد اختلف تصميم كل سفينة من هذه السفن بحسب 
وظيفتها. فسفن الغوص على اللؤلؤ صممت بحيث تكون 
سريعة» وذات صوار طويلة كمازودت بالمجاديف 
لتجعل حركتها تمكنة من مغاص إلى آخر في حالة سكون 
الهواء. وهي لا تصمم بحيث تتصدى للأمواج العاتية أو 
لحمل أكبر قدر من البضاعة كما هو الحال عند تصميم سفن 
النقل الشراعي (السفر)»ء أما سفن نقل الماء وسفن النقل 
الساحلي فقد تميزت بضحالة غاطسها وباتساع وسطها حتى 
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أنواع السفن الشراعية في الكويت ‏ ل 


تستطيع حمل أكبر قدر من البضاعة» وتتمكن من الرسو 
بالقرب من الساحل لإونزال حمولتها . 
وفيما يلي وصف لأنوا السفن المختلفة التى صنعت 


أولا :سفن الغوض على اللؤلةٍ 


منذ أن نشأت الكويت وحرقة الغوص على اللؤلق من 
أهم الحرف التي مارسها أهلها. فقد ضمت هذه الحرفة جل - ”7 ظ - حت 
رجال المدينة وشبابها بالإضافة إلى عدد كبير من رجال 2 إلى أعلى : سفينة غوص كويتية في أثناء عملية الغوص عام 1978 » و| 
البادية» حتى إنه في موسم الغوص كانت مدينة الكويت أسفل : بدن راس على أحد السواحل الأفريقية الشرقية 
تخلو من ساكنيها عدا النساء والأطفال وبعض كبار السن 
من الرجال. ولقد استخدم في هذه الحرفة سبعة أنواع من كاناولا يرال سدم فر ,بيط ال بيدا والنقل اليحري 
السفن الشراعية صنعت جميعها فى الكويث . وهِذه الساحلي . ويمتاز البدن بمقدمته التي تشبه الخرطوم او 
الأنواع هي البقارة والبتيل والجالبوت والسنبوك والشوعي البوز)» وبمؤخرته التي تنتهي بطرف رأسي مثلث الشكل 


_ ريو معاد - 


سيط ن البكرات والحبال. ولا يسطح البدن بالكا 6 د 
البقارة والبتيل - 1 . مل وو 
١‏ و يترك مفتوحافي الوسط دون سطح . وهناك صار رئيس 


سفيتتان شراعيتان تطورتا بفعل الزمن والحاجةعن للبدن» وكانت ألواحه تربط بعضها مع البعض بواسطة 
نوع من السفن العمانية القديمة يدعى «البدن2, وهوالذي فتيل من الحبال (الكمبار) في الماضي . 
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صناعة السفل الشراعية في الكؤيت لا 


ل أنواع السفن الشراعية في الكويت 


إلى أعلى : بدن عماني مرفوع على الساحل . وإلى اليسار : 
تظهر مؤخرة بدن عماني مرفوع على ساحل 


ل صضانعة السفن الشراعية في الكويت 


يي 


1 
1 
١ 
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البقارة 


يرجع أصل البقارة إلى البدن العمانيء؛ ولهذا 
اشتهرت عمان بصنع البقارة والبتيل منذ القدم» فالبقارة لها 
قاعدة قصيرة نسبيا مثبت بها قاعدة أخرى إلى الخلفب 
بحيث تميل عنها بزاوية حوالي ٠١‏ للأعلى (مثل بعض 
أنواع البدن). ولعل السبب في جعل القاعدة (البيص) 
تتكون من جزأين هو أن ارتفاع مؤخرة البقارة (أو البدن) 
عن الأرض يسهل في جرها على الساحل نظرا لأن ارتفاع 
المؤخرة يقلل من احتكاك قاعدة البقارة بالرمل (على 
الساحل). كما أن ارتفاع مؤخرة البقارة عن سطح الأرض 
يجعل ركوب البحارة أسهل حين رسوها بالقرب من 
الساحل» إذ أنه بينما تكون مقدمة البقارة في الماء تكون 
مؤخرتها فوق اليابسة . كما أن البقارة صنعت لكي تكون 
أكبر حجما من البدن (للنقل البحري وللغوص على اللؤلؤ 
كذلك). ولقد احتفظت البقارة بالنظام الذي يحرك الدفة 


أنواع السفن الشراعية في الكويت 


والموجود في البدن» غير أن مقدمتها تشبه رأس بقرة 
ومنها اشتق الاسم. وتسطح البقارة بالكامل بعد ترك 
فتحات في سطح السفينة يمكن من خلالها الوصول إلى 
خرن السمفينة. ولقد صنعت البقارة في الكويت للغوص 
على اللؤلؤ وللنقل داخل مواني الخليج» أما البدن فمن غير 
المعروف ما إذا كان قد صنع في الكويت من قبل . ويتراوح 
طول البقارة الكويتية من "١‏ إلى 5١‏ قدماء وقد كان هناك 
العديد منها في الكويت عام ١1١5‏ . وتزود البقارة 
(الكبيرة الحجم) بصاريين (عود وقلمي), وقدانقرضت 
البقارة في الكويت قبل أن ينقرض البتيل» ولا توجد بقارة 
يتية في الكويت اليوم . 


البتيل 


يشبه البتيل البقارة إلى حد كبير» فالبتيل صنع للنقل 
البحري وللغوص على اللؤلؤ كذلك. ولا يختلف البتيل 


الل /5 


بقارة مرفوعة على الساحل في أحد الموانى الخليجية 


صناعة السفل الشراعية فى الكويت لا 


ل أنواع السفن الشراعبة فس الكويت 


. 
واب 107 سه سس سمس 


.لح © 


إلى أعلى : مقدمة البقارة وهي تشبه رأس البقرة وإلى أسفل على اليسار : 
مؤخرة البقارة » وإلى الأسفل على اليمين : بقارة تسير بواسطة المحاديف . 


ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


عن البقارة إلا فى شكا عمود المقدمة والمؤخرة:ء إذ أن 
البتيل تميز عن البقارة فى هذا المجال. فمقدمة البتيل 
بمقدلمة ىا اوية الشكا «(الطبق»), كما أن اللؤخيرة 


ماران ٍ للأعلى بشكا وكبيه رآسن الكل». والبتيل له صار 


وألحيل أو اثتان (حسب حجمه)» وله سطح رئيسي كامل. 
كما يتراوح طوله ما بين 5١‏ إلى ٠5‏ قدما. ود يعتبر البتيل من 
أسرع السفن الشراعية الخليجية» لذا استخدم في الغورص 
على اللؤلؤ؛ كما استخدم ف فى لقال انحرف يرق ازوف 
البحرية كذلك ول الهم : بعض القراصنة البتيل فى 

فارائي عل المنقن المارية قكلرا لسرضفة. #سلور: 
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أنواع السفن الشراعية في الكويت 


البتيل بالمجاديف (مثل البقارة) وبخاصة المستخدم 
الغوصن على اللؤلؤ وفي القرصنة . ويعتبر البتيل من السفن 
الأنيقة والجميلة المنظر وهي على سطح الماء» وقد استخدمه 
أهل الكويت فى رحلات الغوص على اللوّلوّ كها أن 
الرعالين الذين مر وا يالك بسع فى أثثاء ازدهاو السيقر 
الشراعي ذكروا أن البتيل كان من سفن النقل البحري التي 
كانت اش إلى اليفدة حتى حلت «البغلة» محله فأصبح 
لا يستخدم إلا في حرفة الغوص على اللؤلؤ في الكويت 
ولم يطل عام ١9777‏ حتى اختفى آخر بتيل في الكويت»: 
وهو الذي كان «أمير الغوص» يستخدمه في رحلات 


مؤخرة البتيل 


السفل الشراعية في الكؤيت لا 


ل أنواع السفن الشراعية فص الكويت 


أقاالة 


مسسيية عيبي 


بممماجس سس بخ 


سس تن 


إلى أعلى بتاتيل راسية على الساحل ٠‏ وإلى أسفل : مجموعة من البتاتيل على ساحل الكويت حوالي عام ١117‏ 


ا 


وابن سي سي 
قدا 7 اللص دوه ينمه 


”١‏ سمس 


ل صناعة السفن الشراعية في الكويت 


أنواع السفن الشواعية فص الكويت ‏ ل 


الغرص نظرا لسرعته وكبر حجمه . 
الحالبوت 


(وفي مواني الخليج الأخرى) للخوص على اللؤلق 000000000000072 
تصنع لنقل البضائع . ويتميز الجالبوت بمقدمته التي تثبت 0 1 
شبهعمودياعلى القاعدة» والتى تنتهى إلى الأ 

ب«صاطور» عليه وردة محفورة وملونة. أما مو جرة 
الجالبوت فهي ليست مدببة؛ بل تنتهي ب ارقعة» مستطيلة 
الشكا تجه اءها المخِ خخ ة الا : ظ داللدطة 
لشكل تخفي ور 0 اقعرة الذي يجعل الممكاق الاوك مرحت سيم الما ل د 0101 
(الدفة) والذي ينتهي إلى الاعلى بحفرة تدخل فيها حشبة ‏ 52 لو 2 2 00 


عن 


إلى اليسار : جالبوت مع عدد آخر من سفن الغوص في نقعة هلال عام 
4 . وإلى الأسفل : جالبوت مبحر وعليه شراع واحد . 


8 0 

اللجحمتا ا اود 
مسو م 
إبجيب: يدج حسيسسة 


بي لدوصعو بنواكا 


حي يري با" 


صناعة السفل الشراعية فى الكؤيت لا 


أنواع السفن الشراعبة فس الكويت 


(الكانة» التى تسير الدفة . 


ويتراوح طول قاعدة الجالبوت بين ١5‏ إلى 4٠‏ ذراعا 
١5(‏ إلى ٠١0‏ قدما)» ويزود الجالبوت كبير الحجم بصاريين 
(عود وقلمي)؛ وله سطح به فتحات للوصول إلى خن 
السفيئة . كما أن الثلث الخلفي لهذا السطح يرتفع قليلا عن 
بقية السطح ويدعى ب «الفنة»» ويزود الجالبوت بالمجاديف 
كذالك. ولسن من الخروف النصود من كلمة جاليوت: 
ولقد ظن بعض الكتاب الغربيين أن أصل التسمية مشتق من 
إحدى السفن الغربية المعروفة باسم 1011-8024» غير أن 
الكولونيل ديكسون- المقيم السياسي البريطاني في الكويت ‏ 
يشكك في ذلك كثيرا في كتابه (عرب الصحراء» . ولقد 
اسعخدم بعض الطراشين (تجار النؤلق) الجالبرت فى 
رحلاتهم الموسمية لشراء اللؤلؤ إلى البحرين وإلى بعض 
مواني الخليج الأخرى . ولا يصنع الجالبوت في الخليج في 
هذه الأيام؛ ولكن هناك بعض السفن من نوع الجالبوت 
التي سلمت من الضياع في الكويت وفي بعض الدول 


إلى أسفل : شوعي وخلفه سنبوك على ساحل الكويت عام ١9178‏ 


ا 


1 
10 
2 050 يل هأ ْ 1 7 7 


ا 


السنبوك 


السنبوك أو السنبوق اسم قديم شائع الاستعمال يطلق 
على العديد من السفن الخليجية واليمنية التى تختلف قليلا 
عن بعضها البعض . فهناك سنبوك يماني» وسنبوك 
عماني » وسنبوق يصنع في مواني البحر الأحمر. وستبوأك 
خصيصا لحرفة الغوص على اللؤلؤ» ولم يستخدم في نقل 
البضائع مثل السنبوق اليماني والسنبوك العماني» لذا 
يختلف السنبوك الكويتي عن غيره من السنابيك (وإن تشابه 
معها في الاسم) في بعض التفاصيل . 


أماقاعةة السبوك الكويعي ل(الفيضص) قوى .قصيدرة 
سيا : وأما مقدمته ففيها انحناء للخارج حيث ينتهى طرف 
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أنواع السفن الشراعية في الكويت ‏ ب 


في هذاء كما يمتاز السنبوك الكويتي عن غيره من السنابيك 
بالنقوش الجميلة المحفورة التي تزين مؤخرته (الرقعة). كما 
أن عمود المؤخرة (الميل التفري) يظهر بارزا أمام الرقعة. 
وبه العديد من المفاصل التى يعلق عليها السكان. ود 

السنبوك مثل الجالبوت مع ترك فتحات لُن السفينة» كما 
أن الثلث الخلفي من هذا السطح يرتفع قليلا ويدعى بالفنة . 


يتراوح طول قاعدة السنبوك الكويتي ما بين 4٠‏ إلى 
4 قلدماء وله صصاريان وغذدة كمير من الملجاديف . و 
يستخدم السنبوك الكويتي لأي غرض آخر بجانب الغوص 
غلى اللؤلة فكان سقينة الخوص الأساسية. ولقد تبارس 
صناع السفن في الكويت في صنع أفضل السنابيك الكويتية وإلى أسفل : سنبوك على أحد المغاصات . 
للغوص على اللوّلوء وكان عددها بالمكاث» وبعضها قارب 
حد الكمال من ناحية القدرات الملاحية والمظاهر الجمالية . 
غير أنه لم يسلم سنبوك واحد منها إلى يومنا هذا فكانت 
الخسارة فيها كبيرة . 


إلى أعلى : مؤخرة السنبوك (الرقعة) وعليها النقوش . 


.ةلح © 


صناعة السفن الشراعية في الكويت ‏ سم 


ل أنواع السفن الشراعبة فس الكويت 


الشوعي 

يشبه الشوعي الكويتي السنبوك في الكثير من صفاته. 
غير أن اسم من المبورك حجما كبا أن موعت مغار من 
النقوش الحميلة التي يتميز بها السنبوك . كذلك فإن مقدمة 
الشوعي الكويتي (الصاطور) أجمل من مقدمة السنبوك» 
فهي تشبه حد السيف» وترتفع فوق مقدمة السفينة مضفية 
جمالا ملحوظا يميز الشوعي عن غيره من السفن . وليس 
من المعروف المقصود بكلمة شوعيء مع أن العديد من 
مواني الخليج أطلقت هذا الاسم على بعض سفنهاء وإن 
كان الشوعي الكويتي يختلف عن غيره من الشواعي 
الخليجية. فهو صغير الحجم نسبيا (أصغر من السنبوك في 
معظم الأحيان)» وإن كان بعض الشواعي التي صنعت في 
الكويت كبير الحجم نسبيا. كما أن الشوعي يخلو من 
«الصنقريري2» وهو خشبة سميكة نسبيا ترتكز عليها 
مؤخرة السنبوك عند اتصالها بعمود المؤخرة» ومؤخرة 
الشوعي تخلو من النقوش التي تزين رقعة السنبوك 


وللشوعى صار واحد أو اثنان بالإضافة إلى عدد من 
الملجاديف», كما أنه يسطح من المقدمة إلى المؤخرة» وله 
افنه» في الثلث الخلفي من السطح . ولقد استتخدم الشوعي 
بكثرة في رحلات الغوص على اللؤلؤ» ولم يستخدم في 
نقل البضائع » كما أن صيادي الأسماك في الحي الشرقي 
من مدينة الكويت استخدموا الشوعي في صيد الأسماك . 
ولم يعد يصنع الشوعي في الكويت مكِذ أن تدهخوروت 

فة الغوص على اللوّلو إلا نادرا . 


إلى أعلى وعن اليسار :مقدمة سفينة من نوع الشوعىي حيث تنتهي 
بالصاطور ؛ وإلى أسفل منها عدد من الشواعي مرفوعة على ساحل الكويت 
في الثمانينيات من هذا القرن 


ل صضاناعة السفن الشراعية في الكويت 


يسان اااي سي لصي يع 21 عير نهم ب و02 
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أنواع السفن الشراعية في الكويت -ه 


مدير ومين 
يون 


إلى أعلى : مؤخرة بعض السفن من نوع الجالبو 


1 


١ 


صناعة السفل الشراعية في الكويت ل لا 


سه اآقواع السشن الشراسية قس الصويثت 


بوم الغوص 


البوم في الأصل سفيئنة صنعت لنقل البضائع داخل 
الخليج وخارجه؛ ولكنه أثبت ملاءمته للغوص على الولو 
ولنقل المياه العذبة كذلك. ويختلف البوم المستخدم في 
الغوص عن البوم السفار المستخدم في نقل البضائع» فهو 
السفارء وإنما «فنة»؛ مرتفعة عن السطح قليلا (كما في 
جانبى النيم, بل له «ياملوه» على الجانبين الخلفيين مثل 
باقى سفن الغوص . ولقد استخدم بعض النواخذة بوم 
الغوص في رحلات الغوص على اللؤلؤ» وكان بعضها 
يتسع لحوالي 6١‏ بحارا. كما أن بعض تجار اللؤلؤ استخدم 
بوم الغوص في التنقل بين سفن الغوص في مياه الخليج 
وفي السفر إلى البحرين وغيرها من المواني داخل الخليج 
كسفينة للطواشه. وحين كسدت تجارة النغوص على 
بسهولة؛ واستمرت في العمل حتى نهاية حرفة النقل 
الشراغى الكويتى فى أوائل الممسينيات مح هذا القرن . 


البلم النصاري 


البالمسائينة هراسي معرسطة انيم ونتية الطرقين 
تشبه بوم الغوص إلى حد كبير» ولكنها تخلو من الصاطور 
الذي يميز البوم . فعمودالمقدمة ينتهي بطرف علوي بارز 
قليلا عن السطح ويدعى بالطربوش . كما أن ميلان عمود 
المقدمة في حالة البلم يقارب ميلان عمود المؤخرة .ولا 
يزود البلم إلا بصار واحد وبعدد من المجاديف . ولقد 
استخدم البلم في رحلات الغوص في فصل الصيف, أما 
في فصل الشتاء حين تتوقف رحلات الغوص على اللؤلؤ 
فإن صيادي الأسماك فى الحى القبلى (الغربى) من مديئة 
الكريت استخدموا البلم فى صيد الأسماك. ولقه قام 
بصنع البلم (وبخاصة البلم الفودري) العديد من صناع 
السفن الكويتيين مثل الأستاد صالح بن راشد وحسين بن 
منصور وعبد الله بن محمد وعلي عبدالرسول . 

صناعة السفن الشراعية في الكويت 
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إلى أعلى : مؤخرة بوم غوص على الساحل في الكويت عام 1914 » وإلى 
أسفل : بلم نصاري في شط العرب . 
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أنواع السفن الشراعية فى الكويت ‏ - 


إلى أعلى : صورة جانبية لبوم الغوص ويظهر فيها «الياملوه' التي تميز بوم 
الغوص عن باقي الأنواع » وإلى اليسار : مؤخرة سنبوك وهو راس على 
الساحل » وتظهر النقوش البسيطة حول الرقعة . 


للسد/؟ 


صناعة السفن الشراعية في الؤونت ‏ سمه 


أنواع السفن الشراعية فص الكويت 


إلى أعلى : بلم نصاري في النقعة في الكويت عام ١478‏ 


سفن النقل البحري 


وبين التعل البحري الشراغي عن غيرها من 
السفن التي صنعت في الكويت في خاصتين أساسيتين : 
أولاهما أن سفن النقل البحري صممت لكي تنقل أكبر قدر 
من الحمولة» وثانيتهما أن سفن النقل البحري بنيت لكي 
تصمد أمام الرياح والعواصف في بحر متلاطم الأمواج. 
وهذا يتطلب مواصفات مختلفة من حيث المواد الداخلة في 
صنعهاء وتصميما مختلفا أيضا. فحملات (وسط) سفن 
النقل البحري يجب أن تكون أكثر ارتفاعا عن القاعدة وأن 
تكون واسعة كذلك لتضمن ثبات السفينة على سطح الماء . 


وهناك نوعان من سفن النقل البحري, أولهما البوم 
ل صنعة السفل الشراعية في الكويت 


بين مواني الخليج المختلفة» وهذا صغير الحجم نسبيا ويشبه 
بوم الغوص . وثانيهما سفن النقل البحري التي تحمل 
البضائع إلى مواني الهند واليمن وساحل أفريقيا الشرقي 
مثل البغلة والبوم السفار. وهذه السفن أكبر حجما من 
البوم القطاع» إذ يبلغ متوسط حمولتها حوالي 770 طنا. 
وجميع سفن النقل البحري لها صاريان وتخلو من 
المجاديف. ولها سطح رئيسي واحد» ولبعضها (مثل 
البغلة والبوم السفار) سطح آخر خلفي يدعى بالنيم . وفيما 
يلي وصف للبوم القطاع» وللبغلة» وللبوم السفار. 


البو م القطاع 


يشبه البوم القطاع بوم الغوص» ويبنى بنفس الطريقة 
إذ أنه يخلو من النيم وله 'ياملوه» بدلا من العيبات التى تميز 
لذ كلتك 


البوم السفار. غير أنه في السنوات الأخيرة 


أنواع السفن الشراعية في الكويت ‏ اه 


فة القطاعة هناك بغلة لأحد تجار ميناء لنجة الإيرانى اسمها «الجابري», 


بدلا من «الفنة» . ولا تتجاوز حمولة البوم القطاع مائة طر: 
من البضاعة . 
البغلة 


سفيئة شراعية كانت عمدة النقل الشراعي في الكويت 


بحار. ولقد فقدت هذه السفيئة فى حادثة فى البخر 
عام 165 . ولعلها من السفن الكبيرة القلائل التي كان لها 
واحد فى الثلث الأمامى واثنان فى المؤخرة» بدلا من 
الصاريين المعتادين فى مثل هذه السفن . وكان هذا النوع من 


وفي بعض بلدان الخليج قبل أن يحل محلها البوم السفار في السفن يغطى أسفله برقائق من النحاس لحفظ ألواحه من 
مطلع القرن العشرين. صنعت في العديد من مواني الخليج 9 التآكل بواسطة الآفات البحرية ولحمايتها. 


مثل صور ولنجة والجسم والكويت» واستخدمت لنقل 
العمون ولقيورل العربية إلى. ليدده قبا لت الالعشايه من 
الهند إلى العديد من مواني الخليج وشط العرب . 


طنا(١٠58‏ من) النيم. كما تمتاز بالجناديل (القناديل) على الجانبيين» وهي 


وقتاز البغلة عن غيرها من السفن الشراعية الخليجية 
مو عدركها المريجة الشكل ذات الشبابياك المنسة القى : 
على غرفة الدبوسة» وهي الغرفة التي تكون تحت سطح 


و 


إلى ٠٠‏ طن (008 منا)» كما ذكرت المصادر أنه كانت تستخدم أحيانا كمخزن لحفظ بعض الحاجيات فيها وربما 


إلى أسفل : نموذج لبوم قطاع في ديوان القلاليف في الكويت 
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صناعة السفل الشزاعية في الكايت 2 ل 


أنواع السفن الشراعبة فس الكويت 


كحمام للسفينة كذلك . كما تمتاز المؤخرة (الرقعة) بالنتقوش 
الجميلة المحفورة عليها. أما السكان فله رقبة عبارة عن 
اسطوانة قوية من الخشب تدخل فى تجويف أسفل «الرقعة» 
وتبرز للأعلى (فوق سطح النيم) حيث عجلة القيادة التي 
تتحكم فيهاء كما أنها تمر خلال غرفة الدبوسة حيث تخزن 
الحاجيات والأطعمة» وحيث تبقى النساء خلال الرحلة» 
إذأن الدبوسة مجهزة (أحيانا) بحمام خاص » وبها سرير 
من الخشب كذلك . 


ولقد تشابهت البغلة في هذه المخصائص مع غيرها من 
السفن التى يطلق عليها (الغنجه» و «الكوتيه». إذ أن 


إلى علي : بغلة على ساحل الكويت في عام 1974 » وإلى اليسار : مؤخرة 
البغلة وعليها النقوش المحفورة عليها . 


سعدا صشاكة السيقن الشراعية في الكويت 


مصدرهما واحد كمايعتقد. غير أن البغله تميزت أو لا 
بكثرة النقوش في مؤخرتهاء وثانيا بعمود المقدمة الذي 
الكوتية» فالبغلة الكويتية ينتهي عمود المقدمة فيها بما يدعى 
«القبيت» » وهو خشبة مربعة المقطع منحنية للأعلى قليلا. 
وبها حلقات محفورة حولهاء ويسمى الشبزء الأعلى عدهها 
بالرمانة» وعادة ما يثبت بالقبيت صار صغير يحمل تموذجا 
لطائرة خشبية للزينة . 


وليس من المعروف أول من بنى البغلة في دول 
الخليج» وإن كان هناك احتمال أن يكون صناع السفن في 
المواني العمانية أو ميناء لنجة أو الجسم الفارسيين هم أول 
من بنى البغلة بعد أن استقوا تصميمها من صناع السفن 
الهنود. أما أهل الكويت فقد استقوا تصميم البغلة عن 
مواني عمان أو عن ميناء لنجة الإيراني» وأبدعوا في 
صنعها وغيروا من انحدار سطحها العلوى (الخلفي) 
فأضبحت البغله الكوريتية على استقامة شبة والهلة مخ 
مقدمتها حتى المؤخرة على خلاف الغنجه العمانية التي 
عرفت بانحدار مستوى سطحها العلوي من المؤخرة إلى 
بداية النيم» انحدارا ملحوظا (أي أن النيم في البغلة 


إلى أعلى : مقدمة البغلة حيث يظهر فى أعلاها القبيت » وإلى أسفل : بغلة 
كويتية واقفة على الساحل في مطلع القرن العشرين . 


لل- 5 


صناعة السفل الشراعية في الكويتت ‏ ل- 


ل أنواع السفن الشراعية قي الكويت 


الكويتية لم يكن «شحيط» كما هو الحال في الغنجة» كما 
ذكر الأستاد علي عبدالرسول). ولقد بنى الكويتيون سفنا 
كثيرة من نوع البغلة بلغت حمولة بعضها :٠٠‏ طنء 
وكاتيك مله السشه هن الكبر بعيث تعدر عليها فغول شي 
العربي» يل اععمدت على السفن الصغيرة التي تتقل 
البضاعة من الشط إلى هذه السفن لتقوم بنقلها إلى الهند . 
أما السفن الكويتية التي سبقت البغلة في حمل البضائع إلى 
الهند فقد كانت البتيل والبقارة (إضافة إلى كونهما من سفن 
الغوص على اللؤلؤ كذلك) . ففي عام 174 كان هناك ما 
يقارب ١١‏ بقارة وبتيل تعمل في نقل البضائع في الكويت . 
وكانت هذه السفن أكبر حجما من نظيراتها التي استخدمت 
في حرفة الغوص على اللؤلؤ . 


ولقد ذكر بعض الكتاب الغربيين أن البغلة والغنجة 
والكوتية الهندية جميعها ترجع في تصميمها إلى نوع من 
السفن البرتغالية تدعى كرافيل (0213761©) وصلت إلى الهند 
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مع قدوم البرتغاليين فقلدها صناع السفن الهنود وتطورت 
فأصبحت البغلة والكوتية» غير أن هذا الأمر يدعو إلى 
المزيد من البحث والاستقصاء قبل التسليم به.. ققد ذكر 
94 في بحثه عن السفن الشراعية في الخليج «أن 
السفينة العربية الحقيقية . كانت تشابه في شكلها البغلة التي 
تميزت عنها بكون الغرفة في مؤخرتها تبرز للخارج أكثر ثم 
هو عليه في البغلة» ويضيف أنها كانت تستخدم أحيانا من 
قبل عرب القواسم في الأغراض ال حربية . 

ولكن البغلة فقدت أهميتها كسفينة نقل في الخليج في 
مطلع القرن العشرين بعد أن ظهر البوم السفار وأصبح 
منافسا كبيرا لهاء و لميبق في الكويت عام ١9174‏ سوى 
سفينتين من نوع البغله تعملان في التجارة بين الكويت 
والهند وساحل أفريقيا الشرقي . 

أما اليوم فلا توجد في الكويت بغلة واحدة لكي تحفظ 
كتذكار للأجيال القادمة . 
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إلى أعلى : سفينة من نوع «الدنكيه» راسية في شط العرب . وإلى الأسفل وعن اليمين مقدمة «الدنكيه» , 111 © 


وإلى اليسار : مقدمة سفينة من نوع «الغنجة» راسية في ميناء زتجبار 


بحت 214 صناعة السفل الشراعية فى الكويت ل لا 


ل أنواع السفن الشراعية فس الكويت 


البوم السفار 


سفينة شراعية بنيت لكي نحل محل البغلة في خدمة 
لتقا البسهري لكوي : بولقذ اقبت أنها أقضا آنوا 
السفن الشراعية للإيسار الى ضيبا الخليج وبحر العرب 
والمحيط الهندي»؛ وكان نجاحها سببا في انتشار ص: 
وامعشدامها قى العديد من الأوائى اللقليجية والهلية: وهي 
مازالت تبنى في بعض هذه المواني إلى هذا اليوم . 


ومن الأسباب التي أدت إلى انقراض صناعة «البغلة» 
وإحلال البوم محلها هو أن البغلة صعبة القيادة في بحر 
متلاطم الأمواج . فوجود «رقعة» في مؤخرتها مصدر - 
للسفينة في حالة وجود أمواج عالية تضربها من الخلف . أما 


البوم فمؤخرته المدببة «أسلك» وأكثر قدرة على الصمود في 
وجه مثل تلك الأمواج. لذا جاء تصميم البوم على يد 
الصناع الكويتيين في أواخر القرن التاسع عشر كتطوير 
لتصميم البغلة وتحسين لها (ولكن هذا لايعني أن الكويتيين 

أول من فكر بالسفن مدببة الطرفين» لأن هذه السفن 
كانت موجودة منذ قرون طويلة)» وبخاصة نظام «السكان) 
أو الدفة. فدفة البوم تتحرك بواسطة نظام على قدر عال من 
الكفاءة» وأما دفة البغلة فتصميمها وطريقة عملها ب 
صعبة التركيب والاستخدام والصيانة نظرا لأن لها عمودا 
من أعلاها يدخل في ثقب أسفل الرقعة في مؤخرة 
السفينة» لذا فلابد أن يكلون الماء عميقا حول البغلة إذا ما 
أريد تركيب سكانها . 


أبوام كويتية في ميناء عدن اليمني عام ١978‏ 


ل ضصاناعة السفل الشراعية في الكويت 


أنواع السفن الشراعية في الكويت 


مقدمة أبوام في النقعة في الكويت عام ١118‏ 


والبوم كذلك أقل تكلفة من حيث الصنع من البغلة» 
فهو يخلو من النقوش على الرقعة والشبابيك و«الجناديل) 
وغيرها مثل تلك التي لابد من وجودها على أية بغلة . 


ويتميز البوم بمقدمته ومؤخرته المدببتين» وبمقدمته التي 
يبرزفي طرفها العلوي «الصاطور» ذو اللونين الأسود 
والأبيض . ولقد كان بعض القباطنة الأوروبيين يظنون أن 
هذين اللونين في مقدمة البوم ماركة تجارية لإحدى شركات 
النقل الكبرى» والحقيقة هي أن البوم يظهر عليه هذان 
اللونان بغض النظر عن مكان صنعه . 


والبوم له صار كبير في الثلث الأمامي من السفينة 
يسمى «بالدقل العود» وآخر في المؤخرة يسمى «بالدقل 
القلمي»؛ كما أن له سطحا آخر إضافة إلى السطح الرئيسي 
في الثلث الخلفي يسمى «النيم) وفيهيجلس النوخذة 
وصاحب الدفة (السكوني)» ونحت النيم توجد غرفة 
25 


تسمى «الدبوسة» تستخدم لتخزين الطعام وغيره من 


الحاجيات. ولقد ذكر النوخذة القبطان بدر عبدالوهاب 
القطامي أن في استطاعة النوخذة الكويتي أن يرفع سبعة 
أشرعة في نفس الوقت على البوم . وهذه الأشرعة هي : 

١‏ - شراع الدقل العود. 

. شراع الدقل القلمي‎ -١ 


#دتشواع مكلت الشكل يرقع فى مقدمة البوم يسمى 
(البومية» . 


5 - شراع آخر مثلث الشكل يرفع في المقدمة يسمى (بومية 


ثانية) . 
- شراع يرفع فوق الشراع الكبير يسمى «قابية عود) . 


1 - شراع يرفع فوق الشراع الصغير يسمى «قابية قلمي) . 


صناعة السفل الشراعية في الكؤيت لا 


ل أنواع السفن الشراعبة في الكويت 


إلى أعلى قارب الكتر , وإلى اليسار ومن أعلى قارب الكيت التابع للبوم ١فتح‏ 
الخير» وإلى الأسفل منه الكيت التابع للبوم «المهلب» . .وإلى أسفل : الماشوة 
التي صنعها الأستاد جاسم عبدالرسول للمهلب والتى أحرقها الغزاة العراقيون 
عام ١919٠‏ . 


لظ ل" 
71 
ا 1 ٍ ١‏ 1 ولا يمد 1 + ذعبة | 
4 يا ١‏ جا با »1 يط 7 يأ عط لكا لدم :-- بن وا 9م يخ : 


ل 


ل صااعة السفن الشراعية في الكويت 


- أنواع السفن الشراعية في الكويت 


-١‏ شراع يرفع في مؤخرة السفينة يسمى اشمندي» . (الكيت» و «الماشوه» . وأما الماشوه فهى قارب النجاة 
ْ ظهر البوم, ووسيلة لنقل البحارة وأمتعتهم ونقل البضاعة من 
قيو انا سعظم قباطت الخريت قانوا يكعدون :دخ المواني للسفينة والعكس . وهو يسير بالمجاديف والشرا 
الأشرعة الثلاثة الآولى فقط . كذاللكه.وله رقعة من لقلفه. ويا الكيت قهو قارب عبشير 


لق لبت ابول أفضل اسفن لسغ لحري م الخطة. وقد حمل عض السقن يسمي اكت ميب 
مر السنين» ولقد تباري صناع الكويت في تصميم الابوام 
التي بلغ بعضها حد الكمال» وأكسب الكويت سمعة طيبة 
لأنها أفضل بلد يصنع البوم. ومازال البوم يبنى إلى هذا رفن صيد الأسماك 
نبا ب وأبي ميت 5 براي تيع ع 7 ربما تكون حرفة صيد الأسماك من أوائل الحرف التى 
والإيرانية. وهناك فصل خاص فى هذا الكتاب للخطوات : 1 
اليامة الإناضلة فى سيافة اليو 5 فك اسراف ,مف مارسيها سكان الكويت . ولقد استخدموا في هذه الحرفة 
خصائصه الهامة. " أربعة انواع من سكير منها البدائي والبسيط مثل 
«الورجيه2, ومنها الاكثر تعقيدا مثل الشوعي والبلم» كما 
وعادة ما يحمل البومء (والبغلة) قاربيين صغيرين على أنهم استخدموا قاربا صغيرا يسير بفعل المجاديف لنقل 
ظهره لاستخدامها في المواني المختلفة . هذان القاربان هما الأسماك يدعى «بالهوري» . 


إلى أسفل : صورة نادرة للورجية الكويتية عام ١911‏ 


ل أنواع السفن الشراعبة فس الكويت 


الورجيه 


هي أبسط أنواع السفن التي بنيت في الكويت ويطلق 
عليها كذلك اسم «هويرية» تصغيرا للهوري» وهي معروفة 
أيضا فى ساحل الباطنة فى عمان» وتدعى «بالشاشة) . 
بأطراف السعف (الكرب) وتربط بإحكام بالحبال المصنوعة 
من ألياف جوز الهند (الكمبار). ولعل أفضل أنواع السعف 
ويشبه شكلها شكل الهوريء ولايزيد طولها على ثلاثة 
اصطيادها حية تسبح حتى وصولها إلى الساحل . 

والورجيه لها مجدافان» وقد تزود بصار صغير يرفع 
عليه شراع خفيف يساعدها على الإبحار في الظروف 
الجوية الملائمة . ولقد اشتهر العوازم من أهل الكويت بصنع 
الورجيه حتى ظهور البترول في الكويت» ولكنها مازالت 
تصنع حتى هذا اليوم في قرية الخابورة وصحم على ساحل 
الباطنة فى عمان . 


الشوعي 


الشوعي أحد سفن الغوص على اللؤلؤ الأساسية» 
كما أن صيادي الحي الشرقي في الكويت استخدموها في 
صيد الأسماك كما سبق ذكره. ويعتبر الشوعي والبلم من 
أهم سفن صيد الأسماك في الكويت قبل أن يحل محلهما 
«اللنج» الذي يسير بفعل المحرك . 


البلم 

والبلم أيضا من سفن الغوص على اللؤلؤ إضافة إلى 
صيد الأسماك حيث استخدمه صيادو الأسماك في الحي 
الغربي (القبلي) من المدينة في صيد الأسماك وبخاصة في 
فصلي الشتاء والربيع بعد اتتهاء موسم الغوص على 
اللؤلؤ. ولقد استخدم نوع آخرعرف ب «البلم الفودري», 
ل صضاناعة السفن الشراعية في الكويت 
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وهو أصيق حجما َن «البلم النصاري» الذي استخدم في 
الغوص على اللؤلؤ في الكويت . 


اللنج 

يعتبر اللنج السفينة الوحيدة المستخدمة لصيد الأسماك 
في الكويت هذه الأيام . وهى سفينة متوسطة الحجم 
(يتراوح طول قاعدتها ما بين 5٠ -١4‏ قدما) ولها مقدمة 
(صاطور) مستقيمة تشبة مقدمة المشوك: كما أن لها رقعة 
في المؤخرة تخفي وراءها عمود المؤخرة فلا يظهر للعين 
تماما كما هو الحال في تصميم مؤخرة الجالبوت. وجميع 
اللنجات التي تصنع هذه الأيام تسير بواسطة المحرك الآلي 
فقطء كما أنها تخلو من النقوش . 


ل 
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إلى أعلى رسم تخطيطي ل «البلم الفودري» , وإلى أسفل منه » صورة لسفينة 
لصيد الأسماك تسمى «لنج» تسير بواسطة المحرك . 
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الهوري 


وهو قارب صغير منحوت من جذع شجرة الفنص», 
يستورد من الهند ولا يصنع في الكويت» ويحمل شخصين 
وله مجدافان» ويستخدم في نقل الأسماك من مصائد 
الأسماك (الحظرة) إلى الساحل . كما أنه وسيلة للتنقل من 
سفينة إلى أخرى في العديد من المواني» ولايزيد طول 
الهوري على ١١‏ قدما إلا نادرا. 


سفن النقل الساحلي 


حين ظهرت الحاجة في الكويت إلى سفن تقوم بنقل 
المواد الأولية لبناء المنازل والسفن مثل الصخور والأخشاب 
وكذلك المواد الاستهلاكية التى كانت تضرها البواشخر إلى 
الساحل» قام الكويعيوة بصنع #الفشالة ثم مال 
باشي»» وكل من التشالة وحمال باشي لا وجود لهما 
خارج الكويت نظرا لآن صنعهما كان نتيجة لضرورة 
محلية. فمصادر الصخور بعيدة عن الساحل» والأرصفة 
التي يمكن للبواخر أن تقترب منها لم يكن لها وجود في 


الكرريت اتذاك.. 
التشالة 


التشالة (وجمعها تشايبل) اسم يطلق على سفينة 
شراعية تشبه البوم في المقدمة والمؤخرة» وهي متوسطة 
الحجم إذ لا يزيد طول قاعدتها عن 5 ؟ ذراعا (5" قدما) . 
والتشاله من أقدم السفن التي استخدمت في الكويت (وإن 
حدث تطور في مقدمتها بفعل الزمن). ولقد كان هناك 
العشرات من التشاييل (أو التشاشيل) تقوم بنقل الصخور 
المرجانية الداخلة في بناء المنازل من رأس عشيرج (غربي 
مديقة الكؤيت) إلى ساحل المدينة. كما قتامت المشبابية 
بنقل الأخشاب التي تحضرها سفن الكويت السفارة من 
الهند من مكان رسوها في الشويخ إلى ساحل المدينة . 
والتشالة لها صار واحد فقط ومجدافان يستخدمان في حالة 


0 ٠ سس‎ 


أنواع السفن الشراعبة فص الكويت 


إلى أعلى : قارب «الهوري» في معرض السفن الشراعية الكويتية , وإلى 
الأسفل : تشالة قام بصنعها الأستاد حسن عبدالرسول لمؤسسة الكويت للتقدم 
العلمي عام 00 :, 


ون فتك 


27 سف 


صناعة السفل الشراعية في الكويتت ل- 


ل أنواع السفن الشراعبة قي الكويت 


سكون الهواء؛ ولها «فنة» سطح في الأمام وآخر في 
الخلف» وليس لها سطح في الوسط» بل يكون «الخن» أو 
جوف السفينة مكشوفا ليسهل الشحن والتفريغ منه. 
والتشالة مدببة الطرفين (وليس لها رقعة)»؛ ولها صاطور 
يشبه صاطور البوم . أما سكان التشالة فله «كانة» في أعلاه 
يمسك بها السكوني لتوجيه السفينة . ولقد قام كبار صناع 
السفن في الكويت بصنع التشاله مثل صالح بن راشد 
وحسين بن منصور وعيسى بن حمود. وأحمد بن سلمان 
ومحمد بن عبدالله وعلي عبدالرسول . ومن حسن الحظ 
أن الأستاد علي عبدالرسول قد قام بصنع تشالة طول 
قاعدتها 5 أمتار عام ١445‏ قبل وفاته بأشهر». للسكرتير 
الأول في السفارة البريطانية في الكويت» كما قام أخوه 
حسن عبدالرسول بصنع أخرى طول قاعدتها ه ,؛ أمتار 
عام .١444‏ ومازالت هاتان السفينتان موجودتين في 
الكويت , 


إلى أسفل : سفينة من نوع حمال باشي وهي الأخيرة من نوعها في الكويت في 
الثمانينيات من هذا القرن . 
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ل صنااعة السفن الشراعية في الكويت 


حمال باشي 


الثلاثيتيات من هذا القرت» ولم يقم بصنعها سوى الأستاد 
الكويتي أحمد بن سلمان ومساعدوه في عمارته في شرق 
الملية. ولقد ظهرت الحاجة إلى هذا النوع من السفن حين 
زاد حجم البضائع التى قامت بإحضارها البواخر القادمة 
للكويت ولم تستطع التشاييل إحضارها للساحل » فتم 
صنع هذه السفينة الكبيرة الحجم بالنسبة إلى التشاييل؛ 
الساحل . 


وحمال باشي سفينة تشبه البوم في شكلها الخارجي. 
وهو مثل التشالة من حيث وجود «فنة» فى المقدمة وأخرى 
في الموكسرة» مم قرك الوسط مكقسوفا. كما أن هتاك 
عوارض (صوارات) عديدة تمسك بجانبي السفينة فتتضيف 
متانة إلى جسدها. ويصنع حمال باشي ليتسع لأكبر قدر 
من البضاعة» كما أن «حملاته» أو وسطه غير مرتفعة كثيرا 
عن القاعدة ليسهل وصوله واقترابه من الساحل. وقد يصل 


ظول قاعدة ميال ياقى إلى »8 شراغ :+ قلمل. بولقيد 


أصبح حمال باشي يجر إلى الساحل بواسطة «التك» التابع 
للميناء . 


ولقد تأسست في الكويت عام ١915‏ شركة سميت 
نظرا لأهمية هذه السفينة آنذاك . ولقد امتلكت هذه الشركة 
العديد من سفن حمال باشي سخرتها في عملها هذا . 


سفن نقل الماء 


كان الحصول على الماء العذب الصالح للشرب في 
الكويت من أهم التحديات التي واجهت الكويتيين خلال 
حكم الشيخ مبارك الصباح حين زاد عدد سكان الكويت 


أنواع السفن الشراعية في الكويت 


نتيجة للازدهار التجاري وهجرة الناس إليها من مختلف 
مواني الخليج . فبعد أن عجزت الآبار الجوفية عن توفير 
المياه العذبة اللازمة للسكان. طرأت على أحد أصحاب 
سفن الغوص فكرة تجهيز سفينته بخزانات خشبية والذهاب 
بها بعد انتهاء موسم الغوص إلى شط العرب (مع بعض 
البحارة) لملئها بالماء. وتم ذلك في عام ١90/‏ حين وجد 
هذا النوخذة أن باستطاعته أن يحقق ربحا من هذه الحرفة» 
فكان ذلك إيذانا بولادة سفن نقل الماء التي كان عددها عام 


٠‏ مايقارب أربعين سفينة تعمل بانتظام بين الكويت 


على مثل هذه السفن وزاد عددها تبعا لذلك» حتى أنه حين 
تأسست شركة خحاصة لتقل الماء من شط العرب إلى 


إلى أسفل : أبوام الماء في النقعة في الكويت وحولها الحمارة والكنادره عام ١918‏ 


لل ”075 


صناعة السفل الشراعية في الكويت ل لا 


ل أنواع السفن الشراعية فس الكويت 


: صتعها جميعا الأسقاد أحمد ود سلمان فى خمارك : حتى 
جاء عام ١9601‏ حيث بدأ تقطير مياه البحر واستخدامها 
بدلا من مياه الشط. فتوقفت سفن نقل الماء عن العمل 
وحول بعضها إلى سفن للنقل . 


بوم الماء 


نوع آخر من الأبوام صمم خصيصا لنقل الماء العذب 
من قل العبريب إلى اللكلريك. وش يقنبه البوم شمشم 
(الصاطور) ومؤخرته. ويصنع بوم الماء بحيث يكون وسطه 
عريضا و«حملته نازلة» لكي يحمل أكبر قدر من الماء 
وليسهل عليه الاقتراب من الساحل في حالة الجزر. كما أن 
قاعدته (البيص) عريضة (وتسمى قاعة) لكي . تسهل له. 
الارتكاز عليها حين وقوفه في «النقعة»). ويجهز بوم الماء 
بخزانات خشبية تدعى فناطيس أو (توانكي)؛ كما يجهز 
بصاريين (عود) و(قلمي)» ولايستخام بوم الماء أية 
مجاديف . كما أن بوم الماء له «اعيبات» وليس له يا ملوه مثل 
سفن الغوص . ولا يسطح «بوم الماء»» بل يترك وسطه 
فارظشالك تسعتدرشية خزاثات المام المنشيية أو 
«القناطيسي؟ . وقد بالغ مها مع القبر سيق فقاوم إلى أعلى : بوم ماء يرفع الشراع العود والشراع القلمي . وإلى أسفل : الحمارة 
الصعب عليها الاقتراب من الساحل» فكانت ترسو بالقرت وأبوام الماء في الكويت عام ١911‏ (تصوير 175051861 ) 
من مدخل النقعة. ولهذاالنوع من السفن «فنه) في 
المقدمة» ونصف «نيم» في المؤخرة . 


ل صنعة السفن الشراعية في الكويت ذأ الا 


أنواع السفن الشراعية في الكويت < له 


أسطح السفن الكويتية كما تبدو من أعلى 
االاااب-ا-ا ا اا سس ل لبج جيجح هتاه السفل الشراهية في الكو سه 
:0 


أنواع السفن الشراعية في الكويت 


أسطح السفن الكويتية كما تبدو من أعلى 


سل ضااعة السفن الشراعية في الكويت 60 
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المواد المستخدمة فى صناعة السفن 


الأخشاب 


لعله من الأمور غير العادية أن تنشأ صناعة للسفن في 
بلد مثل الكويت وتتطور لتصبح الصناعة الآساسية في هذا 
البلد الذي يخلو كلية من أي من الخامات اللازمة لهذه 
الصناعة . فشبه الجزيرة العربية تكاد تخلو من الأشجار التي 
يمكن أن تعتمد عليها صناعة السفن . ومع أن مصادر الحديد 
وخاماته قد توجد في مناطق مختلفة من شبه الجزيرة» إلا 
أن الكويت تخلو كذلك من أي مصدر للحديد تصنع منه 
المسامير بأنواعها وغيرها مين الآذواك اللازمة للصناعة . 
حتى القطن المستخدم في قلفطة السفن (سد الفتحات بين 
الألواح حتى لا يدخل من بينها الماء) لا وجود له في 
الكويت. ومع ذلكء» لم يكن ذلك عائقا أمام هذه الصناعة 
كنعها من الاستمرار والازذهار. 

ولقد كان الحصول على الأخشاب اللازمة لمثل هذه 
الصناعة التتحدي الطبيعي الأكبر بالنسبة لصناع السفن 
الكويتيين» ولكن كانت هناك الهند وما تختزنه من خامات 
وأخشاب. فساحل الهند الغربي قد اشتهر بالمصادر الغنية 
بالأعشاب بشفى أتراعها وأحجاميا. لذاء ققد قلات الميذ 
العقبات التي كانت تقف أمام صناعة السفن في الكويت 
وتمنعها من البدء والتقدم» فما أن تصنع سفينة في الكويت 
حتى تبحر إلى الهند حاملة تمور العراق من البصرة وتعود 
حاملة أخشاب الهند بأنواعها اللازمة لصناعة غيرها من 
السفن*. ولقد كانت مدينة كاليكوت على الساحل الغربي 
للهند مصدرا رئيسيا لتصدير الأخشاب إلى مختلف موانى 
الخليج وشبه الجزيرة العربية» ولقد اشتهر بعض تجارها مثل 
عائلة بارامي وعائلة أحمد كنجي ويوسف الصقر التاجر 
ا بتصدير الأخشاب وتمويل الكويت وغيرها بها . 


صناعة السفن الشراعية في الكويت 


وكا كان كل جء من السقينة مساج إلى ترج جام هن 
الأخشاب» فقل نادت السفن من الهند وعليها الأخشاب 
بأنواعها وأحجامها المختلفة» وعرف كل نوع باسم خاص 


ولقد كانت الأشجار في الهند تقطع وتفرز مكوناتها 
من جذوع وأغصان بعناية فائقة ونتيجة لخبرة طويلة . فهناك 
الجذوع التي تعد لكي تكون قواعد للسفن أو للألواح البانية 
لجسد السفينة» كما تقطع بعض الجذوع على شكل أعمدة 
مربعة المقطع تسمى (#حطب مربع) أو حطب «سكتلي) 5 
كما تفرز الجذوع الصغيرة (غير كاملة النمو) من خشب 
الساج لكي تباع كألواح للسقن الصغيرة» وتسمى 
اجكي). وأما الأغصان فتقطع على شكل «شلامين) أو 
«عطف» بواسطة قلاف خبير وذلك للاستفادة من أغصان 
الأشجار استفادة كاملة . وقد تباع الأشجار غير كاملة لثميو 
على شكل أعمذة مسسديرة تسيى اعحطب كول : لكى 
تعش #السسةفف هلها النشع للمودقاساء رصرت 
نذكر كل نوع من هذه الأخشاب ومواصفاته واستخداماته 
على الصفحات التالية : 


الاسم المحلو 8 الكويق الساج) 

الاسم المحلى فى الهند: «تيك » ساجوان) 2ه/ات2ع52 

الاسم باللغة الانجليزية : علدع1». 

الاسم العلمى : «722015ع 02م0]ء16» . 

يعقبرجهذا النوع بالنسبة لغيره من الأخشاب بعنة له 
الذهب من باقى المعادن», فمميزاته كثيرة وكبيرة» ويكفى 


#الضل مشبايان الس مالساو علي البلا 


بحر إلى الهة مياقيوة وتخقر متها الأحقاب.. 
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لسسشسدك 096 


المواد المستخدمة في صناعة السفن ‏ ل 


الأشكال المختلفة التي تقطع على أساسها الأشجار في الهند 


صناعة السفن الشراعية في الكويت ‏ بده 


لك المواد المستخدمة في صناعة السفن 


ويمتاز خشب الساج بمقدرته الفائقة على مقاومة الماء لصغر 
مسامه ولوجود مادة دهنية فيه تسمى محليا في الكويت 
«بالدسم» تجعله لا يتأثر بالماء» كماتعل قطعه وتشكيل: 
أسهل . وتمتاز شجرة الساج الهندي بطولها الذي قد يصل 
7 قدما (50 مترا). كما أن خشب الساج يمتاز بلونه 
الذهبي الجذاب الذي لا يتغير مع الزمن» نما يضفي جمالا 
على خشب السفينة التي تصنع منه. وكذلك يمتاز برائحته 
التي تشبه رائحة الجلد . 


يستخدم خشب الساج كألواح خارجية للسفينة» كما 
يستخدم في أسطح السفينة نظرا لمقاومته الشديدة للرطوبة 
والحرارة وعدم انكماشه بعد أن يجف . وأما الأفرع 
المقطوعة من شجرة الساج فتستخدم كاضلاع داخلية 
للسفينة تربط بها ألواح الجسد أو هيكل السفينة الخارجي. 
وتسنعى ب (القسلامين؟ . ويمكن القول إن خشب الساج 
يدخل في بناء معظم أجزاء السفينة» باستثناء القاعدة 
(البيص» والتى عبادة ما تكون من خشب اللوريل الهندي 
المعروف بالكويت باسم «جنقلي»2, وباستثناء الصواري 
والفرامن كذللك: وأما صلابة خشب الساج فهي كبيرة 
نسي إلى زه ويوجد أفضل أنواع الساج قاطبة في الهند 
لللبار ولجوء المائى الشريى هقيا لمرو باللفن إلى 
الشمال من بومبائ) - وتعقبر مديتة كاليكوت على هذا 
الساحل أهم المواني لتصدير مثل هذا النوع من الأخشاب . 
وتايلاند وأندونيسيا وفي أفريقيا كذلك . 

وععدوريرالذكر أةعتاك العديل من الأشاب تسمى 
«ساج» غير أن الساج الحقيقي هو الذي يأتي من الشجرة 
ذات الاسم العلمى «5722015 002]ء1». 


خشب المنتبي (المنطيج) 


سك ههاكة السكن الشراعية في الكويت 
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الاسم المحلي في الهند : بنديك . 
الاسم باللغة الا نجليزية : علهعامء8 . 
الاسم العلمى : «01242ع326ة1 712اءع1125615]0 . 


يأتي بعد خشب الساج من ناحية الأهمية» كما أنه 


1 


كذ 


أرخص سعرا منه. ولقد كانت بعض السفن تبنى في 
الكويت بحيث يكون ثلثها السفلي من ألواح خشب المنتبى 
والثلثان الآخران من ألواح الساج. والسبب هو أن لوح 
المنتبي لا يستخدم في الأجزاء التي تكون عرضة لأشعة 
الشمسء فهو لا يقاوم الحرارة والجفاف مثل خشب 
الساج . ويستخدم المنتيي كذلك في صنع لوح «الكمرا و 
«القيطان» كما تصنع منه دفة السفينة أو «السكان" . 


6 4 . الحنقا 
الاسم المحلي في الكويت : جتقلي . 


الاسم المحلي في الهند: كري مردو (نالكةتسعة) . 
الاسم باللغة الانجليزية : آعتناهآ مة1لم1 . 


الاسم العلمي : 5]058عدده) 2تلةصتصمع]1» . 


الجنقلي أو الجنكلي خشب صلب بني اللون ذو كثافة 
عالية ولا يوجد إلا في الهند وبورماء وقد يصل ارتفاع 
الشجرة إلى 4# نما ( مسر وهر قشب الأمثل 
للقاعدة «البيص» التي تبنى عليها السفينة» وقلما يستخدم 
لأغراض غير هذا الغرض نظرا لمقدرته على امتصاص 
الصدمات وعدم تكسره كالساج مثلا. فهو مرن مع صلابته 
ولامتكير سجولة ولا مشقق طلا كان متسوسا ببلكه 
ولكنه عرضة للجفاف والتشقق إذا ما وضع في بيئة حارة 
وجافة . لذا يحفظ هذا الخشب تحت سطح الماء في أماكن 
صناعة السفن حتى وقت استخدامه. ويأتىي خشب 
الجنقلي إلى الكويت على هيئة جذع شجرة طويل 
ومستقيم» ولا يستخدم هذا النوع من الخشب كألواح يبنى 
منها جسد السفينة إلا نادرا. وله عدة استخدامات خارج 
صناعة السفن وبخاصة في الهند أكبر بلد منتج له وهناك 
نوع أبيض الوق يسبهين «جنقلي أبيض') 02 
(118]2ا2016» ولكنه لاا يستخدم كقاعدة للسفيئة فظرا لآنه 
أقل صلابة من الجنقلي الأسود . 
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الاسم المحلي في الكويت «فنص» . 


الاسم المحلي في الهند : «بلافوء فنصء إيني) 
١‏ (511130) . 


الاسم باللغة الإنجليزية : «17/000 121 . 


الاسم العلمى : «ذنآ[نتطم1]0:0ط كتامتدء110ى) . 

خيشب لا يستهان يه فى صتافعة السقة ويعخاضة 
للأضلاع الداخلية للسفينة» فهو خشب صلب وقوي 
ويحل محل الساج فى العديد من الاستتخذدامات. 
ويستخدم الفنص أحيانا كألواح لجسد السفينة السفلي نظرا 


شلامين الفنص على ساحل مدينة ككرت 
صناعة السفل الشراعية في لكؤت لا 


ل المواد المستخدمة في صناعة السفن 


لقدرته الكبيرة على مقاومة الحرارة والجفاف . ولقد كانت 
السفينة المشهورة «ابن رشدان» تحتوي على بعض ألواح 
الفنص» كما أنه أفضل الخشب لصنع الفلس (وهي قاعدة 
مربعة الشكل يرتكز عليها الصاري في جوف السفينة)؛ 
وذلك لمقدرته الفائقة على تحمل الأثقال ولصلابته المتميزة 
وصعوبة تشققه . وكذلك يصنع منه «العبيدار» و «الجامعة) 
وهنا أطعهاة من لقي قر من خبللالهيها الحبال اللازمة 
لرفع الشراع. ويمتاز خ شب الفنص بلونه الذهبي 
وبصلابته. وقد يستخام في بعض الحالات كقاعدة 
للسفينة. وشجرة الفنص لها نوع من الشمار الحلوة 
والمعروفة في الهند وفي غيرها من البلدان . 


خشب الفينى 

الاسم المحلي في الكويت «فيني» . 

الاسم المحلى في الهند : «بالي) (11ه2) . 

الاسم باللغة الانجليزية : 122119 . 

الاسم العلمى : (7تناعتامتااء ستبعدادط) . 

استخداماته محدودة فى صناعة السفن» ولكنه كبير 
الفائدة نظرا لتميزه عن غيره من الأخشاب بمقدرته الكبيرة 
على الالتواء والثبات في مكانه وعدم تمدده مثل غيره من 
الأخشابء ولذا فهو مثالي كلوح اللتريج» وهو اللوح 
العلري التهسات امن مسد الينفية ولك لأنه اإسمة 
الجسدا أي يشده إلى بعضه البعض كما الحزام» كما أن 
لوح الفينى يستخدم داخل جسد السفيئنة كالألواح المسماة 
بالحزامات» وهي التي تربط الأضلاع مع بعضها البعض . 
بالإضافة إلى أنه يستخدم في صنع «الكمر» و «الحياب» و 
«الكاتلي». وتشتهر الهند بهذا النوع من الأخشاب التي 
تصدر منها على شكل ألواح طويلة قد تصل إلى ١‏ قدما 
(0 مكرلا. 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


إلى أعلى : ألواح من شجر الفيني الهندي 


خشب الفن 

الاسم المحلى فى الهند : بونا (008ناط) . 

الاسم باللغة الانجليزية : 2008 . 

الاسم العلمى : مد[ [نإطممم1 مدن ]نم6210 
يلين ولا ينكسر بسهولة؛ وهو صلب وقوي ومستقيم؛ كما 
أنه يمتاز بطوله الذي يبلغ حوالي قدما أويزيك. وهو 
ينقسم إلى نوعين» النوع الأول يسمى «فن أصل» والثاني 
يسمى «فن إبراهيم) نسبة لأول من أحضره للكويت . وأما 
فن أصل فهو أغلى سعرا وأفضل كصار للسفن وذلك لأنه 
أخف وزنا من «فن إبراهيم» . ولقد كان قباطنة الكويت 
17 نسم 


ا" 


يذهبون إلى الهند بأنفسهم لانتقاء خشب «الفن» الذي لا 
يأتي إلا على هيئة جذع شجرة لاستخدامه كصار للسفن» 
وهو لا يستخدم كألواح للسفن, ولكن الفن ابراهيم 
يستخدم «للفرمن» أو الخشبة التي يعلق بها الشراع . 


الاسم المحلى في الكويت: باكة . 

الاسم المحلي في الهند : فاكة . 

الاسم باللغة الا نجليزية : 7818 . 

الاسم العلمي : 8ضوع:1/1011 212 1طاث 

خشب الباكة أسود اللون صلب, ويأتي على هيئة 
جذوع شجر قصيرة وغير مستقيمة, لثااقسى لبعد 
في صنع ألواح «الزبدرة» على أطراف جسد السفينة . كما 
يستخدم لصنع «الدراريب" لمنع الأمواج من التسرب على 
سطح السفينة . وهو من أرخص الأخشاب المستخدمة في 
صتاغة. السفن » ويستورد من الهند . 


الميبط 
اللشلامين؟ أو الأضلاع الداخلية للسفن» وهو يأتي من بر 
الصومال (من قرية ميط إلى الشرق من ميناء بربرة»)» وكان 
في الماضي يستخدم في صناعة السفن في الكويت» أما 
هذه الأيام فمن النادر أن يوجد في الكويت . وهو لا يأتي 
على هيئة ألواح» ولكنه يستخدم كشلامين فقط نظرا 
لرخص ثمنه مقارنة بخشب الساج أو الفنص . 
القرط 

وهو خشب صلب وقوى كالحديد» ولايستخدم في 
الكويت إلا في صنع اليارديلة (البكرة التي تدور في أعلى 
الصاري)؛ كما يصنع منه «الصنفير) أو المحور الذي تدور 
خوله البكرات نظرا لقوته وصلابته. ويأتى شب القرط 
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من ساحل الباطنة فى عمان» هذا الذي يشتهر كذلك 
بخشب يدعى (السمر) و«الغاف). 


الهمية (دعنلمز ورع 1زومه/3) 
بغرض صنع أطراف المجاديف (الصفوف) نظرا لخفة وزنه 
أمافي الهند فتصنع منه الصناديق التي تشحن فيها 


شجرة القرط بالقرب من ساحل الباطنة - عمان 

المواد العضوية المستخدمة في صناعة السفن 
هناك العديد من المواد العضوية الآولية التي تستتخدم 
فى أثناء صناعة السفن وبعد الانتهاء منها وبخاصة عند 


.و 


قلفطتها وإعدادها للسفر . ومن أهم هذه المواد التالي : 


صناعة السفل الشراعية فى الكزيت لا 


ب المواد المستخدمة في صناعة السفن 


الصل 

زيت يستخرج من سمك السردين (العوم) أو من كبد 
سمك القرش» وهي مادة لا غنى عنها لطلاء السفن من 
الداخل والخارج قبل إنزالها للبحر . فهي تحفظ الألواح من 
التآكل ومن حرارة الشمس وتطيل في عمر السفينة . ومع 
أن لها رائحة مزعجة إلا أن الطلب عليها لم يتوقف منذ أن 
صنعت السفن في الكويت وحتى هذه الأيام . ولف كاقةف 
منطقة سيحوت على ساحل المهرة في اليمن أفضل مصدر 
للصل المستخرج من سمك السردين» ويأتي بعده الصل 
المستخرج من كبد سمك القرش من الهند. وحتى الطريقة 
التي كان يستخرج بها الصل اليمني كانت أفضل الطرق» إذ 
يجمع سمك السردين في أماكن تسمى مدابس» ويكبس 
بواسطة وضع أثقال عليه فيسيل الزيت من الأسماك 
ويصب في قنوات معينة يجمع فيها ويصدر إلى الخارج . 
وأما الصل الهندي فيستخرج آليا من كبد القرش وغيره من 
بقايا (أمعاء) الأسماك» ولذا كانت جودته أقل من الصل 
اليمني . بيد أن الصل اليمني أصبح نادر الوجود في هذه 
الآيام» ولم يعد يرى في الكويت منذ مدة طويلة . 


الدامر 


مادة صمغية تستخرج من بعض الأشجار في الهند. 
وتأتي على هيئة قطع متوسطة الحجم مائلة للاصفرارء 
وتطبخ هذه القطع على النار مع قليل من الصل ويستخدم 
المزيج السائل طلاء يمنع الأخشاب السفلية للسفينة 
والمعرضة للماء من التعفن. ومن أشهر استخدامات الدامر 
وضع كمية منه عند موضع اتصال الأعمدة الأمامية للسفينة 
(الأميال) بالقاعدة «البيص» وهو ما يسمى بالقفل. كما 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


قطع من الدامر الخام في يد أحد القلاليف 


يوضع بين القاعدة ولوح «الجافتوه» فوقها. وكذلك تشم 
به فتائل من القطن وتلف حول المسامير التي تربط ألواح 
السفينة (بعد أن يطبخ مع قليل من الصل) لمنع المسامير من 
الصدأ والتآكل . 


الحل 

زيت أبيض اللون يستخرج من جوز الهند» ويستخدم 
في قلفطة السفينة أو سد الفتحات التي توجد بين الآلواح . 
حيث تشبع فتائل من القطن بهذا الزيت ويجري إدخالها 
بين الألواح لمنع تسرب الماء من خلالها إلى داخل السفينة . 
ومن أهم فوائد الحل هو منع تعفن الفتائل بواسطة الماء . 

الشونة 

الشونة مزيج من الجير وشحوم الأغنام. فبعد أن 
يذاب الشحم في قدور كبيرة يضاف إليهكمية من الجير 
المسحوق ويخلط جيدا ثم يقوم البحارة بطلاء أسفل السفينة 
نهذة المادة مس خدمين أياديهم . والشونة مادة فعالة محفظ 
ألواح السفينة من الحيوانات البحرية (70:600) التي تلتصق 
بها وتتلفها نتيجة للحفر التي تتركها على الآلواح . والشونة 
مادة استخدمت من قديم الزمان في الخليج» ومازالت 
تستخدم حتى هذا اليوم» ليس فقط في الخليج بل في كافة 
مواني الهند وأفريقيا الشرقية . 
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وعادة ما يصاحب طلاء السفينة بالشونة قبل موعد 
السفر احتفال في الكويت تعزف فيه أنغام السنجني 
بإيقاعاته الجميلة ورقصات البحارة نحت السفينة» المعبرة 
عن الفرحة بإِتمام هذا العمل . ولقد كان ساحل الكويت في 
الماضي يعج برقص وغناء البحارة احتفالا ابتشوينها» أي 
طلائها بالشونة. وحين يصيح النهام يصوته الشجي يتجمع 
حوله الرجال والنساء والأطفال للتمتع بصوته العذب 
وبرقص البحارة حول السفينة . 

الحومار 

هناك مادة معدنية حمراء تأتي من جبل هرمز على 
الساحل الغربي لإيران» وتستخدم لوضع علامات على 
الخشب عند صناعة السفن بواسطة القلم» نظرا للونها 
الأحمر الفاقع» فهي بمثابة الحبر بالنسبة للقلم . ويستخدم 
الحومار بعد إذابته بالماء في طلاء أسفل الشلامين حتى 
يعرف الصناع مدى اتصال الشلمان باللوح أسفله وذلك 
بالتعرف على الآثر الذي يتركه اللون الأحمر على اللوح . 

قماش الشراع 

يسمى في لغة البحر «الغزل» بكسر الزاي . وهو قماش 
مسيلك بن النطان يسوخام لصيني الشراج ».بيصت في اليا 
ويأتي على هيئة لفات يبلغ عرض الواحد منها 5 , ١‏ قدم أو 
ثلاثة أقدام. ولقد أمدت الهند جميع بلدان الخليج بهذا 
القماش الذي لم يكن هناك غنى عنه لأية سفينة شراعية . 

الحبال 

جميع الحبال المستخدمة على سطح السفن الشراعية 
الكويتية كانت تأتي من الهند وتصنع من ألياف جوز الهند. 
وهى مختلفة السماكة تبعا لتعدد استخداماتها. فهناك 
الحبال السميكة لرفع الشراع وتأتي على هيئة لفة دائرية 
الشكل تسمى محليا ابيطة»؛ كما تأتي على هيئة حبال 
متوسطة السماكة وتسمى «كمبار». ويعد ساحل الهند 
الغربي أفضل مصدر لهذا النوع من الحبال. 


حل || 
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لفات من الحبال تدعى الواحدة «بيطة» 


الأدوات المستخدمة في صناعة السفن 

كان لابد من وجود الحداد لكى تكتمل صناعة السفن . 
فالحدادون هم الذين يمدون الصناعة بكل ما تحتاجه من 
مسامير لربط الألواح بجميع أنواعها وأحجامها . كما كانوا 
يصنعولن الراسى (الأقمر والباورة) وأدوات الصناعة مثل 
الفأس (الجدوم) والمنشار. والمثقب أو المجدح وغيرها. 

ولقد اشتهر بيت جراغ كأحد ا لبيوت التي كانت تمد 
أهم الأدوات المستخدمة ما يلي : 

الجدوم 

فأس من الحديد ذات حافة من الفولاذ مطعم بها 
لاغنى عنه للقلاف وتحتاج إلى مهارة وإتقان في 
استخدامها. وهي تستخدم أيضا في تقشير سطح السفينة 
هذه العملية بالذات لما تتطلبه من مهارة وتدريب . ولقد كان 
الحدادون في الكويت يصنعون أجود أنواع هذه الفؤوس» 
(الفأس) من أهم الأدوات المستخدمة في صناعة السفن في 
الكويبح:. 


صناعة السفل الشراعية في الكويتت ل لا 


ل المواد المستخدمة في صناعة السفن 


و ل سام 
0 7 ايسا 1ن 


الجدوم في يد أحد القلاليف 


هو المغفشب ذو القومىن والوترء وهو هندي الأصل 
ويتكون من قطعة خشبية؛» أسطوانية الشكل رأسها من 
الحديد مدبب الطرف» وحين يدار بالقوس يحدث ثقبا في 
اللوح قبل تثبيته بالمسامير حتى لا يتشقق اللوح من جراء دق 
المسامير به. ويصنع المجدح في أطوال مختلفة» وقد يصل 
طول السن الحديدي المثبت فيه ما يقارب المتر الواحد . 

ومازال المجدح يستخادم في الهند» أما في الكويت 
فقد حل محله هذه الأيام المشقب الكهربائي . ولقد ذكر 
الأستاد على عبدالرسول للمؤلف أن المجدح أفضل من 
المثقب الكهربائي نظرا لسهولة التحكم فيه وتطويعه بحسب 
الحاجة» وذلك غير المثقب الكهربائي الذي يعمل بسرعة 


ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


المتشار 

يستخدم المنشار اليدوي كثيرا في صناعة السفن لقطع 
الألواح وتسوية سطحها في موضع اتصالها ببعضها البعض 
(الجرار), وهو مطعاف اللأشكال والأحجام, و لاغنى عنه 
فى صناعة السفن . والمنشار المستخدم في الكويت له أسنان 
مائلة للداخل بحيث تقطع الخشب حين جذب المنشار باليد 

المطرقة 

تستخدم كثيرا في دق المسامير وتثبيت الآلواح المكونة 
لجسد السفينة» وللقلاليف مطرقة خاصة تساعدهم في دق 
المسامير الكبيرة والصغيرة. وقد يتتخصص أحد القلاليف 
في استخدام المطرقة ودق المسامير لما لهذه العملية من أهمية 
وأحيانا يكون الطرق وفق إيقاعات ونغمات جميلة . 

القوبار 

وهو عبارة عن قضيب صلب وقوي ينتهي طرفه على 
شكل نصف دائرة حادة جدا حتى يسهل حفر تجويفات فى 
الألواح بواسطته؛ ولكي يدخل فيها رأس المسمار فلا يظهر 
فوق سطح اللوح حين تثبيته به . 

إلى أسفل وعن اليمين : صورة للمجدح اليدوي 


وإلى الأسفل : القوبار الذي ينتهى طرفه السفلي بنصف دائرة حادة جدا 
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ل المواد المستخدمة في صناعة السفن 


الرندة 

وتسمى الفارة كذلك» وهي لمسح الألواح وتسوية 
سطوحها يدوياء ولقد حلت الفأرة الكهربائية محلها هذه 
الأيام عند بعض القلاليف» غير أنها تجعل ألواح السفينة 
سوداء بدلا من لونها الأصفر الجميل . 

المنقر (المنكر) 

قطعة من الحديد حادة الطرف كالسكين تدق بالمطرقة 
فتقطع أطراف الألواح بسهولة ويسرء وهي عظيمة الفائدة 
بالرغم من بساطتهاء وهي تحل محل الفأس عند القلاليف 
الهنود في ساحل الملبار . 

السكنية 

تصنع من الحديد وتستخدم لتثبيت الألواح والشلامين 
في مواضعها مؤقتا ريثما يتم تثبيتها بواسطة المسامير» وهي 
ذات أطوال مختلفة وعظيمة الفوائد والمنافع. وقد كان 
صناع السفن الكويتيون القدامى يستخدمون «الهواسة» 
لتشبيت الألواح في جسد السفن بدلا من السكنية لعدم 
توافرهالديهم آنذاك. والهواسة حبال تلف بواسطة قطعة 
من الخشب داخلها فتجذب الطرفين المربوطين بهما معا. 

وهناك العديد من الأدوات الأخرى التي يستخدمها 
القلاليف الكويتيون مثل المفراص والقلم» وهو عبارة عن 
قطعة من عود الأخشاب يشق في الطرف ويصبح على 
شكل زاوية حادة يمكن التحكم في فتحته بحسب الطلب . 
ويغمس القلم بماد ةالحومار ويستخدم في وضع خطوط 


على الآلواح في المواضع المراد تشذيبهاء وهو كذلك عظيم 
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الفائدة بالرغم من سهولة صنعه واستخدامه. وأما المفراص 
فهو مسمار غليظ من الحديد أحد طرفيه حاد . 


الأدوات التي يستخدمها صانع السفن (الأستاد) 

الأستاد أو صانع السفن هو الذي يصمم السفينة 
ويحدد أطوالها ومواصفاتهاء وهو الذي يحدد طبيعة 
العمل للقلاليف . ويعتمد بناء السفينة ومواصفاتها على 
خبرته وفنه. وهو يستخدم بعض الآلات اليدوية البسيطة 
التي لاتتطلب منه حتى مجرد القراءة والكتابة. وهذه 
الأدوات هي : 

الهنداسة 

وهي قطعة من النحاس تشكل على هيئة ربع دائرة 
عليها خطوط تبين مقدارا معينا من الزواياء وبين كل خط 
وآخر مسافة تدعى الخن. وكل خن يساوي حوالي خمس 
درجات ونصف تقريباً» وفي رأس الهنداسة خيط معلق به 
ثقل من الحديد يحدد مقدار الزاوية أو ميلان العمود المراد 
تثبيته في السفينة . ولولا الهنداسة ما كان بالإمكان التأكد 
من اتزان السفينة على سطح الماء بعد الانتهاء من صنعها . 
والهنداسة تأتي عادة من الهند» وقد قام بصنعها محليا 


إلى أعلى : الهنداسة وقد أمسك بها الأستاد مبينا الوضع الصحيح لها 
وإلى اليمين : السكنية أكبر معين للقلاف في عمله 


+4 


د 


بعض الخحدادين فى الكويت . يستخدم الأستاد أحيانا مسطرة تدعى الفوريت أو امقر لإجراء 


2 بعض قياسات الأطوال . 


المواد المستخدمة في صناعة السفن ا 


ثقل من الحديد معلق بخيط» ويستخدم للإسقاطات ادوات لازمة للسفن كانت تستورد من الهند 
العمودية حين صنع السفينة» كما يبين البلد استقامة عمود اجرخ 
المقدمة والمؤخرة على القاعدة بالإضافة إلى العديد من وهو يقابل «السكان» فى السيارة . مستدير الشكل وله 
أجزاء السفينة التي لولا البلد لما كان بالإمكان تثبيتها . أطراقف من التقب»» تددور قتعم على توبعيه دفة السفينة: 
لقد كانت رعذ مه | ت تستخدم الجر خ الذى كان 
موجودا على ظهر البواخر القديمة الهندية والإنجليزية . 
المناظر 
جمع منظرة وهي شباك مدور من الزجاج حوله إطار 
فيوضع على جانبي السفينة في الكويت (من نوع البوم) 
ميزان الماء بقصد الإنارة داخل الغرفة الموجودة فى مؤخرة السفيئنة 
ويستحخحلدلمه الأستاد للتأكد من استواء القاعدة على (الدبوسة) ١‏ 
سطح الأرض قبل بدء العمل في صنع السفينة» كما الديرة 
لهاء والذي عادة ما يكون مأخوذا من باخرة قدية . 
الئر والمادة 
مفاصل تعلق بهما دفة السفينة» وهما مصنوعان من 


إلى أسفل :النر والمادة 


يستخدم الأستاد خيطا قويايمرره على قطعة من 


الطباشير تسمى جاكه : يمده فوق اللوح بقوة ثم يرفعه 
فيرتد تاركا خيطا مستقيما على اللوح كي يقوم القلاليف 
بتسويته حسب هذا الخط . 
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ظ عن إل ؛٠وإلى‏ أسفل :القلم 


صناعة السفل الشراعية في الكؤيت لا 


الب الموات المستخدمة في صناعة السفن 


الكويت . 
الدوار 


وهو الذي يسمى بالانجليزية (0ةاوم02)» ويتكون من 
أسطوانة قوية من الحديد تدور حول محور لها وبطرفها 
العلوى فتحات لكى تدخل بها أعمدة قوية من المخنشب 
يقيرها السعارة تداق لقيال رايا مكل لال اللريرطة 
بالباورة أو لآي عمل آخر يحتاج إلى شد قوي . ولقد كانت 


سفن الكويت السفارة تستخدم الدوار الذي كان في الأصل 
على بعض البواخر الهندية أو الإنجليزية القديمة . 

المواد الحديدية الداخلة في صناعة السفن : 

كان الحدادون في الكويت يصنعون كل مستلزمات 
السفينة الحديدية محليا مستخدمين الحديد الخام المستورد 
من الهند والفحم الحجري المستورد من الهند كذلك . وقد 
امتازوا بالإتقان في العمل والجودة في الصنع تما ساعد 
صناعة السفن في الكويت على التقدم والازدهار. 

وفيمايلي أهم المواد التي كان الحدادون الكويتيون 
يصنعونها للسفن الشراعية : 

- المسامير 


ل ضانعة السفن الشراعية في الكويت 
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جميع المسامير الداخلة في صناعة السفن كانت تصنع 
فهناك المسمار العادي», وهناك الموشر وهناك الكويسي 
والكوري (60:1) وهناك الجاويات والتي قد يصل طول 
الواحد منها إلى المثر الواحد»ء وهناك اللنقونية وهناك 


| الثر والمادة (كما سبق تبيانه) 
- الجدوم 


ويصنع محليا من نوعين من الحديد حيث يضاف إليه 
سن من الحديد الفولاذ لكي يسهل قطع الأخشاب الصلبة 
به. وتركيب هذا السن من الفولاذ يحتاج إلى مهارة من 
قبل الحداد . 


إلى أعلى : ميزان الماء » وإلى الأسفل منه أنواع المسامير المستخدمة في 


صناعة السفن فى الكويت 


آا/ا 


الفصل الرابع 
خطوات ضناعة سفنة شراعبة من نوع «البوم السفار» 
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منت قظلواك صتاعة مقدته شراسة 


خطوات صناعة سفينة شراعية 


من نوع ”البوم السمار" 


لايمكن للإنسان أن يصف صناعة يدوية متقدمة مثل 
صناعة السفن الشراعية على صفحات في كتاب» إذ لابد 
للإنسان أن يرى الصناع أنفسهم وهم يعملون» عو 
يستطيع أن يكون فكرة واضحة عن هذا النوع من الحرف 
اليدوية الصعبة» لذا فما هذه سوى محاولة لإعطاء فكرة 
عن أساسيات هذه الصناعة التى لم تنشأ في المدارس أو في 
بطون الكتب» وإنما أتت نتيجة لتعامل الإنسان مع بيئته 
واكتسابه المهارات اللازمة لهذه الصناعة عن طريق التفاني 
في العمل والصبر الطويل . 


ولقدتم اختيار (البوم» كمثال على صناعة السفن في 
الكويت» وذلك لأن طريقة صنعه تحوي الكثير من 
الخطوات التي تدخل في صناعة جميع أنواع السفن 
الشراعية الكويتية بصفة خاصة والدول الخليجية بوجه 
عام . 

ولقد قمت خلال هذا العمل بالاستعانة بصانع السفن 
الكويتى الأستاد على عبدالله عبدالرسول قبل وفاته في 
أواخر عام 1446 كما استعنت كذلك بالأستاد علي بن 
جاسم الصباغة ومساعديه» وراقبتهم وهم يصنعون البوم 
«المهلب الجديد» عام .»١1195‏ فكانت فرصة لا تعوض 
وفرها لنا صاحب السمو أمير البلاد الشيخ جابر الأحمد 
الذي أوصى بصنع هذه السفينة لكي تحل محل «المهلب 
القديم» الذي أحرقه الغزاة العراقيون عام .١1914٠‏ وسوف 
يجد القارئ في آخر هذا الكتاب تصميمات مرسومة 
لبعض تماذج للسفن قمت بتصميمها على اللخشبء ثم 
رسمت هيكلها على الورق بحيث يمكن بناء سفينة حقيقية 


إذا شا اسة يخدمت بعداية» وتعرف هذه الطريقة فى دول 


ل ضاناعة السفن الشراعية في الكويت 


يلاحظ القارئ أن بعض الأدوات الكهربائية قد استعملت 
في بناء البوم «المهلب الجديد» عام ١497‏ » وهي أدوات لم 


تستخدم في الكويت إلا حديثا . 


الاتفاق 


جين يقر أأسسد العجار أو البواشدة الكريعين يداء ستقيعة 
له» فإنه يختار واحدا من صناع السفن المعروفين (أو 
الأستادية كما يطلق عليهم) ويخبره بأن لديه قاعدة (بيص) 
طولها كذا ذراع» وأنه يريد استخدامها في بناء سفينة من 
نوع البوم السمار (أو أي نوع آخر)»ء وهذا كل مايود 
الأسعاد معرفته. وقد يظلب التاجر فق الأستتاد ان تكون 
هذه السفينة ذات «حملة نازلة» أو «حملة مرتفعة»» أو أن 
يكون (صدرها مرتفع» أو «سايح» فيأخذ الأستاد هذه 
الطلبات بعين الاعتبار» ثم يحسب مواصفات هذه السفينة 
(من حيث عرضها وعمقها وما إلى ذلك) فى ذهته دوا 
حاجة إلى بزوقة أو قلم.. يقوع الأسكاد وفك ذلك بإلقاء نظرة 
فاحصة على الأخشاب المختلفة التى وفرها له صاحب 
السقينة؛ ثم يجيع عدا من القلا ب د بعلب زيم العمل 
معه لقاء أجر يومي بلغ في الثلاثينيات من هذا القرن مقدار 
6 روبية لكل قلاف . وهذا يعني العمل المتواصل ستة 
أيام في الأسبوع من مطلع الشمس إلى غروبهاء يتخلل 
ذلك فرصة للفطور (الساعة العاشرة صباحا) وأخرى 
للغداء (الساغة الثانية عشرة) قدوها ساعة واحدة. أما 
الأستاد فعادة ما يحصل على أجرة يومية تعادل ضعف ما 
كان يحصل عليه القلاف . وعادة ما يتكفل صاحب السفينة 
بتوفير الفطور والغداء للقلاليف . كذلك يعين الأستاد اثنين 


,/0 


أو ثلاثة من العمال (ويطلق عليهم مزورية) وذلك لمساعدة 
القلاليف فى حمل الأخشاب ونقلها إلى السفيئنة . 


إعداد خشبة القاعدة (البيص) 


يذهب الأستاد لفحص خشبة القاعدة. والتى تحفظ 
دائما تحت سطح الماء خوفا من تشققهابفعل حرارة 
الشمسء ويقلبها على جميع الجهات ليعرف مدى 
القاعدة مستقيمة على طول امتدادها وخالية من العيوب» 
لذا يحاول الأستاد أن يجد أفضل طريقة لإعادة الاستقامة 
لها وإعدادها للعمل . 


يطلي الأستاد من القلاليف رفع القاعدة (البيص) عن 
الآأرض ووضعها على قواعد خشبية مثبتة على الأرض 


خطوات صناعة سفينة شراعبة 
تسمى «(طعوم! بحيث تكون في مستوى أفقي واحدء 
وبحيث يكون ما بها من انحناء إلى الأسفل كي يسهل على 
السفينة الاتكاء على القاعدة فى حالة الجزر. كما تكون 
مقلم القاعدةالأقس عشامة إلى الأساء بيك كرة 
مؤخرتهاالأقل ضخامة للوراء» وهذا من الشروط 
الأساسية لإعذاد القاعدة لما لهذا من أثر على بناء السفيئة . 


وبعد أن يوضع البيص على الطعوم يأتي الأستاد 
بميزان الماء (الشيشة) ويضعه على أماكن عديدة منه حتى 
يطمئن على أن البيص في مستوى أفقي واحد مع الأرض 
من جميع جهاته» وذلك لأن هذه الخاصية مهمة جدا في 
حالة تركيب خشبة العمود الأمامي والخلفي للسفينة . 


يمسك الآستاد بعد ذلك بخيط بعد أن يمرره على قطعة 


إلى أسفل : مد القاعدة (البيص) 
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صناعة السفل الشراعية في الكؤيت ل 


عب قظوات صتاعة مغينة شراسة 


من الطباشير ويشده على طول الظرف الأمن للبيض » ثم 
على أطراف البيض الأيمن والأيسرء حتى يقوم القلاليف 
عتشتديب أظراف التماعيدة عيد علة الخطوط بواسطة 
اجدوم. وما أن يتم إعداد البيص وجعله مربع المقطع تقريبا 
يقسم البيص إلى قسمين متساويين طوليا. وخوفا من ضياع 
هذا الخط مع الوقت ونظرا لأهميته فإن الأستاد يأمر أحد 
القلاليف بحفر حفر صغيرة على طول هذا الخط وعلى 
مسافة بين كل حفرة وأخرى تقدر بحوالي قدم واحد حتى 
يمكن الاهتداء إليه عند الحاجة . 


ثم يعين الأستاد الخط الذي يجب أن تحفر على طوله 
«الوادرة» على كل جانب من جانبي البيص» ويقوم 
القلاليف بحفر «الوادرة» بالجدوم. مع ترك مسافة حوالي 
قدمين عند مؤخرة ومقدمة البيص دون حفر . 
تركيب خشبة المقدمة (ميل صدر) 


يختار الأستاد الخشبة المناسبة ل «الميل»» ويخط على 
طرفيها خطين لكي يقوم القلاليف بتشذيبها وجعلها مربعة 
المقطع . ثم يقوم الأستاد بعد ذلك بوضع خطين شبه 
متلاصقين (بينهما ‏ سم) على كل طرف من طرفي البيص 
الاثنين» بادئا من قاعدة الميل الأكثر سمكا وحتتى منتتصف 
اميل تقريبا. بعد ذلك يبدأ القلاليف بإفراغ ما بين الخطين 
المتنلاصقين من مادة خشبية بحيث تتكون منهما «وادرة»), 
وهي التي سوف تدخل فيها أطراف الآلواح البانية لجسد 
السقينة. 


ما أن يتم حفر الوادرتين حتى يحدد الأستاد خط 
المنتتصف الذي يقسم الميل إلى قسمين متساويين طوليا ثم 
يقوم القلاليف بحفر حفر صغيرة على طول هذا الخط حتى 
الأستاد خطا يقطع طرف الميل الأكثر سمكا بزاوية تقارب 


ل صاناعة السفن الشراعية في الكويت 


إلى أعلى : الوادره على جانبي القاعدة » وإلى أسفل : الوادره على جانبي 
عمود المقدمة «الميل» 


اا 


5 درجة حتى إذا ما قطعت القاعدة بالمنشار على طول هذا 


الخط أصبحت جاهزة لكى ترفكو علي القاعدة أو البيضن 


يؤتى بالميل وتوضع قاعدته على البيص وعلى مسافة 
حوالي قدم واحد من طرفه الأمامي بينما يرتكز طرف الميل 
العلوي على خشبة أفقية يرفعها عمودان مثبتان على 
الأرض . 

يبدأ الأستاد بعد ذلك بتعيين زاوية ميلان الميل على 
القاعدة (والتى يكون قد حسب مقدارها فى ذهنه)» وذلك 
بالااستعانة وريع داقرة من الدمان هيلي خطوط بين ناو 
الزوايا ومعلق من أعلاه ثقل من الحديد. وهذه الأداة 
البسيطة تعرف باسم الهنداسة . يضع الأستاد الهنداسة على 
جانب الميل الخارجي ويطلب من القلاليف تحريك الميل إلى 
الأمام أو الخلف قليلا حتى يعين الزاوية المطلوبة التي يميل 
بها الميل عن الأفقى والتى عادة ما تكون بين /4 درجة إلى 
درجة (0 را إلى 8 أعنان» حيث إق البفاسةا بها ١5‏ 
خنا وكل خن تَعادل حوالي 5 ,ه درجات» ومجموع 
زواياها يساوي 1١‏ درجة). 


قفسمين متساويين طولياء على مسافة تقدر يحوالي نصف 
طول عمود الميل. ويدق آخر على الخط الذي يقسم البيص 
إلى قسمين متساويين طوليا وعلى مسافة تقدر بثلث أو ربع 
طول البيص » ويربط حبل يصل بين هذين المسمارين ويشد 
بقوة» ثم يعلق من منتصفه ثقل من الحديد يسمى البلد 

ولكن الميل يجب ألا يميل عن القاعلة يمنة أو يسرة 
أبداء وهذا ما يضمنه «البلّد» الذي يؤشر طرفه على الخط 
المنصف للقاعدة» فإذا أشار البلد على هذا الخط الذي 
يقسم البيص إلى قسمين متساويين طوليا فإن هذا يعني أن 


لل لا 


إلى أعلى : عمود المقدمة (الميل) مرفوع فوق البيص 
وإلى أسفل : تعيين زاوية ميلان عمود المقدمة بواسطة الأستاد 


؟ 


ل اك 


1 0 3 


ب | 0-3 
0 0 لين 
0 لايش 5 5 2 و 
0 ا 3 9 / 

: وك 24 سي + 22 


صناعة السفل الشراعية في الكويتت لا 


حبجه بلطلو ات سدلاية وش عق قراس 


لكن قاعدة الميل لا تلامس سطح البيص ملامسة تامة 
تستوى تاعتذة المدل على اباس ه؛ ويتم ذلك بواسطة 


) القلم 0 
إعداد القفل 


القفل هو موضع اتصال قاعدة الميل بالبيص» وإعداده 
يحتاج إلى دقة ومهارة من قبل القلاليف . فبعد أن تلامس 
قاعدة الميل البيص ملامسة تامة يوضع خط رأسي على 
موضع اتصال الميل بالبيص بحيث يكون الخط على الثلث 
الأخير لقاعدة الميل. ثم يفتح القلم فتحة تقدر بحوالي 0 
سم ويرسم بواسطته خط أفقي من طرف قاعدة الميل وحتى 
الخط الرأسي السابق» وفي الفتحة ذاتها يرسم خط أفقي 
على موضع اتصال الميل بالبيص . وتجرى العملية ذاتها 
للجهة المقابلة للميل والبييص . يرفع بعد ذلك الميل ويقطع 
حسب الخط بحيث تكون قاعدته كما في الشكل المقابل . 
وأما"البيص فيفرغ على طول الخط المرسوم عليه بحيث 
يكون عمق الحفرة فيه حوالي 4سم . ثم يعاد الميل ويوضع 
فوق البيص ثانية بحيث يدخل طرفه في الحفرة التي في 
المصو وتسور باللتشار بينم يراقب الأستاد البلد لكي يتأكد 
من أنه مازال يشير على خط المنتصف . وحمين تدخحل قاعدة 
الميل في الحفرة التي في البيص بإحكام فإن القلاليف 
يحضرون مادة تسمى الدامر وتطلى بها الحفرة وقاعدة الميل 
ثم يعاد المبل إلى مكانه على البيض وبهذا يتم إعداد القفل . 
يقوم أحد القلاليف بعد ذلك بحفر حفرة عمودية في الميل 
وفي البيص ثم يربطهما معا بمسمار قوي . 
تركيب خشبة المؤخرة (ميل تفر) 

يقوم القلاليف بالطريقة ذاتها التي استخدمت حين 
ربط «الميل الأمامى» حين إعداد «ميل تفرا غير أن ميّلان 
يدس للد سد كرون حوالى و زاى باعي 
جيك الإطاو امتاوجئ للمتفينة قد اكتمل : 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 
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يقوم القلاليف بعد ذلك بتثبيت «طواري» على جانبي 
البيص لكي تثبت بهما الألواح مؤقتاء ثم تزال بعد ذلك . 


«المالج) قر المالك هو أول لوح من الألواح البانية 09ظظ 
السفينة الخارجي, ومن أهم الألواح جميعها. فهو يدخل 
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صناعة السفل الشراعية في الكؤيت ‏ لا 


بطرفيه في الميل الأمامي والخلفي كما يدخل طرفه السفلي 
في الحفرة الموجودة في طرف البيص وعلى امتداده. ولوح 
المالج يجب أن يبنى بعناية نظرا لأنه يحدد بعض الصفات 
الملاحية المهمة بالنسبة للسفينة» فكلما كان المالج مائلا إلى 
الخارج عند منتصفه بزاوية أكبر (طايح) كان جسد 
السفيئة فى آخر الأمر أقل ارتفاعا عن القاعدة وبذا يمسهل 
غليها التق غلى مطح الام ععد أقرب سد: والعكس 
فبف 2 

ثم يذهب الأستاد لاختيار لوح المالج والذي يستحسن 
أن يكون لوحا من الخشب (مستقيما) خاليا من العيوب 
ويبلغ سمكه من 7" بوصات (0- 6 ,لاسم). ثم يترك 
عليه بعض الخطوط حتى يأتي عليها القلاليف بالجدوم 
ليصبح اللوح ذا طرفين مستقيمين» ثم يقطع طرفي المالج 
الأمامى والخلفى بزاوية تقارب 545 درجة ويشذس هذان 
اللطرفاة وكداك لكاتب السقلي للريع امات الذي سوغل 
في البيص » بحيث تصبح الأطراف الثلاثة هذه شبه مدببة . 

يحضر القلاليهف بعد ذلك ثلاثة ئة أو أربعة قطع خشبية 
(شلامين) قوية طول الواحدة متر تقريبا وتثبت أطرافها 
بلوح «المالج» بواسطة المسامير بحيث تكون ل مسافنات 
متساوية من «المالج»» ووظيفتها كالأذرع التي يمسك بها 
حين طي لوح المالج للخارج بعد رفعه على القاعدة 
[الييص»). ثم يرفع لوح المالج على الميص بحيث يدخل ...بيو ار 092 ا ا 70007 
طرفاهذ فى الحفر (الوادرة) الموجودة ة على جانبي خشبة ع 6 3 7 3 7 7 2 . م و 1 / ١‏ 
المقدمة 0007ظ5 وبحيث يبقى طرفه السفلى المدبب ‏ 07 )اا ار ”7 ااا ٠ ١١‏ 0ه 
. ملامسا لسطح القاعدة العلوي . ْ 

ويجب التزام الحذر عند قطع المالج بحيث يكون في 
البدء أطول قليلا من المسافة بين الميلين نظرا لأن طرفه المقابل 
للبيص يحتاج إلى تشذيب وقطع حتى يدخل تماما في 
البيضن:, 


وبعد أن يرفع المالك فوق البيص يقبت بالبيضص 
عمودين قائمين (طواري) وفي جهتين متقابلتين عند طرفي 
ل صناعة السفن الشراعية في الكويت 


ظِ 


البيص الأمامي والخلفي» وهذان العمودان يحويان المالج 
بينهما ويمنعانه من الانزلاق إلى الخارج عند محاولة لفه إلى 
الأسفل كما سيأتي بعد قليل. كما توضع حول البيص على 
الأرض وعلى الجهتين منه قطعتان ثقيلتان من المنشب» 
وذلك لربط الشغاغير فيهما بالحبال . 


يعطي الأستاد الإشارة للقلاليف لبدء طي لوح المالج 
إلى الخارج وإلى الأسفل بواسطة الضغط على الشغاغير. 
وهنا يجب الضغط ببطء وحذر حتى لا يتعرض اللوح 
للكسر نظرا لسماكته وصلابته حتى يصل إلى وضع يرضى 
عنه الأستاد» ثم تربط الشغاغير بالأخشاب الموجودة على 
الأرض . وفي حالة ما إذا كان لوح المالج صلبا وقديما فإن 
القلاليف يسكبون عليه بعض الماء اسار حتى يساغد ذلك 
في طيه دون كسر . 


لكن لوح المالج لا يدخل في مكانه بإحكام منذ الوهلة 
الأولى» فعادة ما يكون المالج ملامسا للبيص عند أحد 
أطرافه بينما يكون مرتفعا قليلا عن البيص في الوسط. 
فلابد من تسوية هذا الاختلاف بواسطة فتح القلم فتحة 
مساوية للمسافة التئ يرتفع فيها المالج عن البيص أكثر ما 
يكون» وبعد ذلك يخط بالقلم خط على طول قاعدة 
المالج . كما يعمل الشيء نفسه بالنسبة لطرفي لوح المالج 
الداخلين فى الميل الأمامى والخلفى . 


يرفع لوح المالج بعد ذلك من مكانه ويوضع على 
الأرض ويقوم القلاليف بتشذيبه بواسطة الجدوم على طول 
الخط المرسوم عليه بواسطة القلم» وكذلك طرفاه الأمامي 
والخلفي» وتشذب هذه الأطراف حتى تصبح مدببة . يعاد 
المالج بعد ذلك إلى مكانه فوق البيص ويبداً طيه للخارج 
وللأسفل حتى يدخل ماما في البيص والميلين دخو لا تاما . 
ولضمان ذلك توضع بعض الأثقال (كالخشب مثلا) على 
المالج لكي تضغط عليه ليدخل في مكانه وأحيانا تستخدم 
آلة بسيطة تسمى «السكنية» للضغط على المالج وإبقائه في 
مكانه . 
م 


صناعة السفل الشراعية في الكويت لا 


كما يستخدم بعض الصناع طريقة بسيطة لمعرفة مدى 
دخول طرف المالج السفلي في البيص » وذلك بوضع كرات 
صغيرة من الطين في الوادرة التي في البيص ثم تفحص هذه 
الكرات بعد طي المالج» فإذا حدث أن تأثرت هذه الكرات 
من جراء طي المالج فهذا يعني أنه دخل في مكانه بإحكام . 


وما أن يرضى الأستاد عن المالج تماما حتى يرفعه مرة 
أخرى عن مكانه ثم تلف أطرافه بقطعة من القماش مشبعة 
بالدامر ثم يعاد إلى مكانه ويطوى ويثبت في مكانه بإحكام 
بواسطة «السكنية» والشغاغير» كما يثبت بواسطة المسامير 
المؤقتة التي تدق فيه وفي الطواري على جانبي البيص 

ويأتي أحد القلاليف فيحفر بواسطة المجدح حفرا غاية 
في الدقة في قاعدة المالج من الداخل» ثم تدق فيها المسامير 
الصغيرة لتثبيت المالج بالبيص بصورة دائمة . ثم يختار 
الأستاد لوحا آخر للمالج من الجهة المقابلة» ويجب أن 
يكون هذا اللوح نسخة عن اللوح الأول وبالمواصفات ذاتها 
قدر الإمكان. ثم يسوى بالطريقة ذاتها ويثبت في البيص »2 
وهنا يجب أن يتأكد الأستاد أن ميلان لوحي المالج من كلتا 
الجهغين متساويا وذلك باسعخدامه لآلة (المتداسة) . وعادة 
ما يكون ميلان لوحي المالج عند الوسط حوالي / أخنان (ما 
يعادل 79). وقد يكون لوح المالج أقصر من القاعدة لذا 
معه وكأنه لوح واحد. 


تركيب لوح الجافتوه 

الجافتوه لوح من الخشب القوي والسميك الذي يعد 
لكي يوضع داخل جوف السفينة بحيث يستقر فوق البيص 
ويخظيه قاما. والغرض منه زيادة ثبات ألواح المالج في 
البيص ومنع الماء من الدخول إلى جوف السفينة من بين 
ألواح المالج . وبعد أن يخط عليه الأستاد الخطوط اللازمة» 
يشذب ويوضع بحيث لا يترك فراغات عند اتصاله بلوحي 
ل صاناعة السفن الشراعية في الكويت 


المالج والبيص . ويفضل أن يكون قطعة واحدة» وإذا ما 
استقر في مكانه بإحكام فإنه يرفع ويغطى أسفله بقماش 
مشبع بالدامر ثم يعاد ثانية» ويشبت على طول البيص 
بواسطة المساميرا'ء ويقوم بعد ذلك أحد القلاليف بإدخال 


فتيل من القطن لكي يسد الفتحات بين الجافتوه والمالج من 
الداخل وهو ما يعرف باسم القلفطة (الكلفات) . 


ولايلامس الجافتوهالميل الأمامى والخلفى من 
الداخل» بل تترك مسافة (؟ قدم) بينهما. وحين يثبت في 

نة فوق البيص بالمسامير يعين الأستاد عليه خط المتتصف 
للبيص بواسطة الخنيط والطباشير نظرا لأن هذا الخط ذو 
أهمية كبيرة حين تركيب الأضلاع الداخلية للسفينة 
(الشلامين). وهناك لوح «جافتوه» آخر يشبت فوق الميل 
الأمامى من الداخل وآخر فوق الميل الخلفى . 


تركيب لوح «الخد» والألواح الأخرى 


بعد تركيب لوحي المالج عبلى كل جانب من جانبي 
القاعدة يعد القلاليف لوحا آخر اسمه لوح «الخد» لكي 
يثبت فوق لوح المالج ويلامسه ملامسة تامة» وهنا يستخدم 
القلاليف الطريقة ذاتها التي سبق استخدامها حين تركيب 
لوح المالج . كما أن ميلان لوح الخد يكون أكبر من ميلان 
لوح المالج عند الوسط . يأتي بعد ذلك اللوح الثالث» 
وكلما كان هذا اللوح شبه عمودي (واقفا) عند مؤخرة 
السفينة وشبه أفقي (طايح) عند مقدمتهاء كانت ذات 
ضفات ملااخية جيدة (وذلك يحسب سأ روأة الأسعاد 
المشهور محمد بن عبد الله للكاتب) . 


أخنان (9) . 


درجة ميلان لوح الخد عن البيص عند الوسط حوالي 
أخنان (55). 


درجة اللوح الثالث عن البيض عند الوسط حوالي 4 
أخنان (:6)., 


صناعة السفن الشراعية فى الكويت ‏ لا 


ل ةم 


يقوم القلاليف في أثناء ذلك بتثبيت طواري خارجية 
لكي تبقي الألواح البانية لجسد السفينة في مكانهاء ولكو 
تحفظ الشكل الخارجي للسفينة» ثم تزال هذه الطواري 
واحدة يعد الأخرى حيق الابمغعناء عنها . 


ح ع2 دهت 


هك ضالكة السين الشراعية في الكويت 


تركيب العقرب 

بعد الانتهاء من تثبت سبعة ألواح على كل جانب من 
جانبي القاعدة يعد القلاليف قطعة من الخشب على شكل 
زاوية منفرجة تثبت من الداخل في موضع اتصال البيص 
بالميل بحيث تقوى من اتصالهما سواء عند مقدمة السفينة أو 
عند مؤخرتها وتسمى عقرب . أي أن هناك #عقرب» للميل 
الصدري وأخرى للميل التفري . 


تركيب «الفرمات» وأضلاع السفينة الداخلية 


«الفرمة» هي نموذج ن الخشب يصنعه الأستاد بحيث 
يضدة الكل معتصقف الله ينة (الحملة) من حيث اتساعها 
وقمقها: ويستخادم كالمسطرة التي تسوي الأضلاع 
(الشلامين) الداخلة فى بناء السفينة على أساسها. وكل 
لبماك كرولا عناسياا بده كما أن لكل نوع وحجم من السفن 
فرمة خاصة به كذلك. وحين تستخادم الفرمة في بناء 
الأضلاع فإن الألواح البانية لجسد السفينة تربط بهذه 
الأضلاع بإحكام. وكلما كان هيكل السفينة مبنيا بحيث 
تكون مقدمتها عريضة (متروسة) ومؤخرتها (التفر) انسيابية 
وغير عريضة» كانت مواصفاتها الملاحية جيدة . 

يبدأ الأستاد بتقسيم البيص إلى ثلاثة أقسام متساوية 
عن طريق مد خيط على طول البيص» ثم تقسيمه إلى ثلاثة 
أقسام متساوية» ثم يضع إشارة () عند كل ثلث على 
البيص. ويحسب في ذهنه مقدار اتساع السفينة (عرضها) 
بالنسبة إلى طول قاعدتها وعمقها. وعادة ما تكون النسب 
على الوجه التالي : 


طول القاعدة عرض السفينة عمق السفينة 
١‏ : كن : ١‏ 


أي أنه إذا كان طول البيص 7: قدماء فإن عرضها - 
17 قدماء وعمقها - / أقدام (من السطح الرئيسي وحتى 
القاعدة) . 


لل 6 


صناعة السفن الشراعية في الكويت ‏ سد 


يعين الأستاد بعد ذلك مكان كل ضلع من أضلاع 
السفينة بالتتابع» وذلك لآن هيكل السفينة الداخلي يتكون 
من «شلامين» و«عطف» . أما الشلمان فهو يشبه الفرمة» 
وهو يتسع ويضيق حسب موقعه من جسد السفينة وكل 
شلمان ينتهي طرفه السفلي عند قاعدة السفينة (فوق لوح 
الجافتوه). وأما العطفة فهي تغطي لوح الجافتوه. وكل 
شلمان يجب أن توضع أمامه أو خلفه عطفة»؛ وموقع كل 


ملاحظة :إلى أسفل : يبين الرسم أهمية كون مؤخرة السفينة إنسيابية وغير 
مستديرة حتى لايحدث خلفها ما يسمى «بالسيور» حين سيرها . فتستجيب 
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ثم يأتي الأستاد بالفرمة الخاصة به (النموذج) ويضعها 
بصورة عمودية على الآلواح السبعة عند الثالث الآمامي 
للقاعدة (فى الثالث الآول) وهى ما تعرف ب «فرمة الدقل» 
أو لاق اللذص وققف فيه الصارى القبير . ثم يأخذ عمودا 
مستقيما من الخشب ويقيس طوله باستخدام ذراعه بحيث 
يكون طوله نصف عرض السفينة المطلوبة» ثم يضع أحد 
أطرافه بحيث يلامس طرف الفرمة الخارجى من أعلى 
تحية مساكدية أأجد القلالرف) ويساك هو يطرفه الآخر 
بحيث يكون العمود في مستوى أفقي واحد. ويدلي بخيط 
مساق يوقا دن سرود (الملداين طرق هذا العيرة: 
ويطلب من القلاليف تحر .ك الفرمة إلى الداخل أو الخارج 
حتى يشير البلد على خط المنتصف الذي يقسم البيص إلى 
فسمين متساويين طوليا. 


ترفع الفرمة ويؤتى بخشبة معينة (ضلع شجرة) 


وتوضع الفرمة فوقها ثم يعلم الأستاد عليها لكي تقطع على 
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شكل معين» ثم يضاف إليها قطعة أخرى وتسوى بحيث 
تصبح نسخة صادقة عن الفرمة (النموذج). ثم تقلب 
النسخة يمينا وشمالا حتى يرضى الأستاد عن بنائها وعن 
مطابقتها للفرمة النموذج . 

ترفع الفرمة النسخة وتوضع عموديا على الألواح 
ويقلبين الأسعاة مدص اتساعها بواسطة العموه واليلك (كما 
سبق) ويحركها قليلا حتى يرضى عنها ثم يذهب بعيدا 
ويفحص مدى استقامتها عموديا بواسطة النظر» ثم يضع 
عليها وعلى الألواح تحتها ثلاثة علامات (*) ثم يأمر 
القلاليف برفعها وإعادتها إلى الأرض . 

يأمر الأستاد بعمل نسخة أخرى مطابقة تماما للفرمة ظ ظ 
النسخة وتوضع الاثنتان فوق بعضها البعض ريفحصهما ‏ 22238 22222 اي 
الأستاد ليتأكد من انطباقهما على البعض تماماء ثم توضع هه 
على الفرمة الثانية العلامات الثلاث التي تكون على الفرمة 
الأولى وفي أماكنها ذاتهاء ثم ترفع الفرمة الأولى وتعاد 
إلى مكانها على الآلواح وتثبت بالمسامير في الآلواح السبعة 
بعد أن ينظر الأستاد إلى مدى وقوفهاعموديا على 
الألواح . وتسمي الفرمة النسخة هذه اشلمان» وجمعها 


ترفع الفرمة الأخرى المطابقة للأولى وتوضع في 
مكانها بحيث تقف عموديا على الألواح ومقابلة تماما 
للأولى . وللتأكد من ذلك يقوم الأستاد بعدد من الخطوات 
المهمة. 


يقوم الأستاد أولا بقياس اتساع الفرمة بواسطة العمود 
والبلد ثم ينظر إليها عن بعد لمعرفة مدى وقوفها رأسيا على 
الألواح» ثم يقيس المسافة بين خط المتتصف على البيص 
والعلامة () التى فى أسفلهاء ويقارن المسافة هذه بمثيلتها 
على الفرمة أو الشلمان المقابل ليتأكد من تساوي هاتين 
المسافتيق وهذا ما يدل على أن الشلماتين يبعنات المسافة 
ذاتها عن خط القاعدة . 
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ولمعرفة ما إذا كانت الفرمتان أو الشلمانان على استقامة 
واحدة» وأنهما يبعدان المسافة ذاتها عن مقدمة السفينة (أي 
أنهما في مستوى عمودي واحد) فإن الأستاد يربط حبلا في 
مسمار على الخط المنصف للميل الأمامى ويمده حتى يلامس 
طرف الشلمان الخارجي . بس هذه اللسافة الفى بصع أ 
تكن السافة ذالها الى معنويا طرف الشاماك الأخرهه 
اميل . عد سيدا القلاليف سفبيت اقرب الأعرىآر 
الشلمان المقابل بالآلواح الجانبية السبعة . ويدق لوحا أفقيا 
من الخشب بحيث يربط طرفي الشلمانين بإحكام. ولمزيد 
من التأكيد فإن الأستاد يحدد متتصف هذا اللوح وينزل 
«البلد» منه ويتأكد من إشارته على خط المنتصف . 


يعمل بعد لأللك الشرء ذاته والسية لقرية القلرف الآخير 
للقاعدة. وهي ناتعريق باسم «فرمة إكبرت»2» وتثبت 
بالطريقة نفسها بالألواح الجانبية للسفينة بواسطة المسامير 
بعد أن يتأكد الأسقاد من تتاسقها وتخاثلها على كل جاتب 
من جانبي السفينة . ظ 


وغالبا ما تكون «فرمة إكبرت» أكثر اتساعا (متروسة) 
في وسطها من «فرمة الدقل» الأمامية» وذلك لضمان اتزان 
السفينة على سطح الماء» ونظرا لأن «فرمة إكبرت» في 
الثلث الخلفي للسفيئة تبنى لكي تتحمل السفيئة الكثير من 
الفقط حعد شحنا بالشاعة 

يقوم الأستاد بعد ذلك بإعداد «فرمة الوسط» ومكانها 
فوق منتصف البيص وتثبت بالطريقة السابقة نفسهاء عدا 
كون هذه الفرمة أكثر اتساعا فى أعلاها من باقى الفرمات. 
ولك لك لا يظهر ودظ الأسفية وقد مغيرط لللداهيل 
(مصفوق). ولكي يظهر وسط السفينة أكثر جمالا. وعادة 
مايكون اتساع فرمة الوسط أكثر بمقدار خمسة أو ستة 
سنتيمترات  5(‏ 5 أصابع) من باقي الفرمات . 


بعد أنايقم تركيب كل شلمان ينظر إليه الأستاد ليتأكد 
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صناعة السفن الشراعية في الكؤيت ‏ ده 


نينث 


العطف (جمع عطفة) كذلك» بحيث تستقر كل عطفة في 


مكانها داخل السفينة دون ترك فراغات بينها وبين الألواح 
الجانبية للسفينة (أي أن تكون العطفة قابية). وبعد أن يتم 
تركيب جميع الشلامين فإن بعض الأستادية يمرر حبلا من 
مقدمة السفينة إلى مؤخرتها بحيث يلامس الشلامين من 
الخارج» وبذا يتعرف الأستاد على أي شلمان غير متناسق 
مع البقية. وقد يستخدم الأستاد لوحا طويلا من اللخشب 
يمرره على الشلامين من الخشارج فيعرف عن طريقه أي 
شلمان يشذ في تناسقه عن بقية الشلامين (أي غير متسق مع 
غيرة من الشلامين) . 


وابتداء من فرمة الوسط فإن كل فرمة تقل اتساعا من 
أعلى عن التي قبلها بمقدار أربعة أصابع (حوالي 0 سم) 
وحتى مقدمة السفيئنة أو مؤخرتها. يبدأ الأستاد بعد ذلك 
باختيار وإعداد ألواح الجسد التي ستغطي أضلاع السفينة 
من الخارج. ونظرا لأن جسد السفينة يزداد طولا كلما 
ارتفع عن القاعدة» فإن الألواح هذه عادة ما تكون عبارة 
عن عدة ألواح متصلة بعضها مع البعض . بعك وداه سدة 
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ألواح بحيث تصل إلى وسط الفرمة (فوق حد دوران 
الفرمة) أو مايقارب ارتفاع رجل أو أكثر قليلا فإن 
القلاليف يبدأون بتجهيز لوح «الكمر . 

ولضمان بقاء الآلواح في أماكنها تضاف «الطواري» 
لتثبيت الألواح من الخارج ببعضها البعض. ثم تزال هذه 
الطواري عندما تشبت الألواح نهائيا وبإحكام في أضلاع 
السفينة . كما توضع أعمدة قوية تحت الفرمات وترتكز على 
الأرض لكي تحمل جسد السفينئة في حال بنائها وعند 
#قغمالها. وفي تلك الأثناء ترفع خدشبة «الفلس» وغي 
القاعدة التى يرتكز عليها الصاري الكبير داتخل السفينة 
وتترك حتى يأتي الوقت المناسب لإعدادها وتثبيتها بين 
أضلاع السفينة. . 


ثم يحين تركيب «الجزرات» في الفراغ بين الآلواح 
السبعة بالقرب من الميل الخلفى (التفري)» وهى اعمدة 


2 مد 9 


صناعة السفن الشراعية في الكويت ل 


ىت خطظوات سناعة سقبنة شراعبة 


بربعة المقطع يصل طولها إلى حوالي المتر والنصفء وتعد 
بحيث تكون ملامسة للآلواح على الجانبين (قابية)؛ 
وبحيث تستند الخلفية منها على الميل التفري مباشرة» بينما 


إلى اثمانية أعمدة . قم فاق ادال | سمار الجارة 
لكي مما باليل . 

يلي ذلك تركيب لوج العافره فو الميل التفري والميل 
حب سامير 


ويستمر القلاليف بإضافة ألواح على جانبي السفينة . 
وقد يضطرؤن إلى استخدام أكثر من لوح توصل معا بدقة 
عند أطرافهاء حتى يصل ارتفاع جسد السفينة إلى ما فوق 
حد «الدوران» بقليل حيث يحين تركيب لوح الكمر . 
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تركيب لوج الخير 


يحتاج لوح «(الكمر» إلى عناية كبيرة عند إعداده وعند 
تركيبه» أولا لأن سماكته تعادل ضعف سمك باقي الألواح 
التي تحته (حوالي لاسم)» وثانيا لأنه يكون بمثابة الإطار 
الذي يحدد انسياب الألواح التي فوقه. وفائدة هذا اللوح 
هو إضافة المتانة لجسد السفينة فى حالة انكفائها على أحد 
جائييفاء قما أله كا وام الذي يحزع السالينة عو الجر 
الدوران»» أي عند وسط السفينة» فضلا عن أنه يضفي 
مالا على جسنهاء وذلك لبروزه غن يقية الألواج: 
ولوجود حفر مستقيم على طرفيه يسمى الواحد اكشتر» . 


وبعد تركيب لوح «الكمر» ينبني لوحان آأخران فوقه 
يسميان متظرة : وهنا يجب التأكد من أن هذين اللوحين 
يوازيان لوح (الكمر ةا مخ مقدمة السفيتة عحتى مؤخخرتها . 
فإذا كان أحد هذين اللوحين عريضا عند طرفه الأمامي 
وأقل عرضا عند طرفه الخلفى فإن الأستاد يختار لوحا فوقه 
بحيث يكون طرفه الخلفي عريضا بما يتناسب واللوح الذي 
فوقه» حتى إذا ما ركب اللوحان أحدهما فوق الآخر ظهرا 
وكأنهما لوح واحد يوازي لوح الكمر. 


وبعد هذين اللوحين هناك لوح ثالث يعادل في سمكه 
لوح «الكمر) ويسمى «قيطان»» كما أنه يثبت بالطريقة 
نفسها مثل لوح الكمرء وله المواصفات نفسها. يضاف 
فوق لوح القيطان لوحان آخران يطلق عليهما «منظرة" . ثم 
يعد لوح قيطان ثان فوق لوحي المنظرة» ثم لوح نهائي 
(سمكه ضعف سمك الألواح المعتادة), ولكنه من خشب 
«الفيني» دائماء ويدعى ب «التريج»» وفائدته حزم جسد 
السفينة من الأعلى جيدا كما الحزام. وهنا يضطر بعض 
القلاليف إلى إطالة أطراف الشلامين الداخلية حتى تصل 
في ارتفاعها إلى فوق لوح «التريج»؛ وذلك عن طريق 
إضافة شلامين إليها يسمى الواحد منها «تنكاسة»)» حتى 
تبدو السسفيئة من الداخل وكأنها قفص صدري تتابع فيه 
93 
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التريج هو آخر لوح في جسد السفينة من الأعلى » وهو من خشب الفيني دائما ؛ ويحزم جسد السفينة كالحزام . ويظهر إلى الأسفل بوم كويتي وقد أضيف له لوح 
التربج على ساحل مدينة الكويت القديمة عام ١179‏ 
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المسامير بفعل الماء» كما أن فتيل القطن هذا يمنع تسرب الماء 
من حول المسامير إلى داخل السفيئة . 


يحين بعد ذلك تركيب «الفلس» وهو القاعهة التي 
يرتكز عليها الصاري؛ وهنا يختار الأستاد قطعة صلبة من 
الخحشب طولها ءا عرضها < ارتفاعها حوالي 8 < ١‏ << ” قدم 
خالية من التشققات» ويكون موقعها في الثلث الأمامي 
للقاعدة (بالقرب من فرمة إكبرت) . ثم يقوم القلاليف 
بإعداد قاعدة الفلس بحيث تدخل بين الشلامين وتستقر 
فوقهم بأحكام. كما يثبت حول جانبي «الفلس» قطعتان 
صلبتان من الخشب المستقيم تسمى زنود (ومفردها زند)» 
وذلك لمنع الفلس من التتحرك من مكانه إلى اليمين أو 
الشمال» ولزيادة ثباته في مكانه . كما أن هناك زنود تحت 
السطح مباشرة في فتحة الخن لكي يدخل بينها الصاري 
الكبير حين رفعه على سطح السفينة . ظ 

وبعد الانتهاء من تركيب الشلامين الداخلية وربط 
الألواح الخارجية بها يعد القلاليف ألواحا طويلة وسميكة 
نسبيا تسمى «الحزامات» لكي تربط هذه الشلامين بعضها 
البعض من الداخل من مقدمة السفيئة حتى مؤخرتهاء 
ويبلغ عدد هذه الألواح أربعة ألواح أو ستة على كل جانب 
من جانبي السفينة. كما أن المسافة بين كل لوح وآخر 
حوالي المتر. وعادة ما يكون لوح «الحزام» في الوسط (عند 
حد الدوران) قيعت عاق باقى «الحزامات») حيث يضاف 
لوح آخر فوقهء وذلك لاغدالة مقانة عفد متتصف الساد : 
تساعدها في حالة اتكائها على أحد جانبيها. وحين تركيب 
ألواح «الحزامات» فإن القلاليف يحفرون حفر في 
الشلامين عمقها يتناسب وسمك اللوح حتى تدخل فيه 
وتستقر فوق الشلامين ثم تربط بالمسامير القوية من 
الداخل» والتي لا تنفذ للخارج . 


تركيب القائم 
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(مقطعه الآفقي حوالي القدم المربع) وطوله حوالي ثلاثة أو 
أربعة أمتارء يعد ويثبت على جانب السفينة الأيمن يقابله 
آخر على جانب السقينة الأيسر » وذلك بالقرب من الغلخ 
القلقى للسائينة (عطد شرمة إكبرت) : ومعب ان كرون 
المرة اليه مقايلة قاما السيوة الأبير ومشاهاله. - 
ناحية الطول والسمك ونوع الخشب (ساج أو فيني أو فنص 
أو منيتي) . وفائدة القائم هو أن الصاري يستند عليه عند 
رفعه» فهو يتحمل ثقل الصاري عليه» لذا يتطلب تثبيته 
على خانبى السفيتة خبرة وذراية من قبل القلاليف 
والأسقاه, معاي ها كر أسفل القائم منحنيا إلى الداخل 
بما يتناسب وجسد السفينة من الأسفل للأعلى . وتستخدم 
المسامير الحديدية القوية لتثبت القايم على جانبي السفينة . 


تركيب السلبيس والدرميت 


السلبيس» لوح يبلغ سمكه حوالي نصف القدم. 
ويكون من خشب الفيني أو الجنقلي» ينبت على جانبي 
السفينة من الداخل» والغرض منه حمل العوارض 
(الصوارات) التي تحمل ألواح السطح الداخلي للسفينة . 
وأما «الدرميت» فهو لوح أقل سييكا من السلبيس وزقبة 
أسفل منه مباشرة بحيث يزيد من قوة تحمل السلبيس » وهو 
عادة من خشب المنتبي أو الجنقلي . 


يعين الأستاد مكان لوح السلبيس» والذي عادة ما 
يكون أسفل لوح القيطان السفلي مباشرة (ولكن من 
الداخل)» ويكون موضعه موازيا للوح القيطان السفلي 
وطلى اطلوك سصية السفية ولكو من الشاخل , وبعيدة 
الأستاد عن طريق إنزال عمود طوله متر واحد من لوح 
التريج إلى الأسفل لتبيان موضع لوح السلبيس على كل 
شلمان أو فرمة داخل جوف السفينة . 


يؤتى بلوح السلبيس ويشبت في مكانه على طول 
العمل بهدوء لكي يمكن تطويعه وتثبيته في مكانه بإحكام . 


لدارة 


صناعة السفل الشراعية في الكؤيت لا 


بت تسلوات سشاعة سقرتة شراعدة 


- 


داخل الشلامين لكي يدخل طرف السلبيس فيها فيزيده 
ذلك إحكاما. ثم يغبت بالشلامين بواسطة المسامير القوية . 
ويجدر بالذكر أن لوح السلبيس يثبت فوق قاعدة القائم 
ويغطيها فيزيد من قوة تحمله. كما أن لوح السلبيس يوضع 


إلى أسفل : من «عمارة» أحمد بن سلمان فى الكويت القديمة أخذت هذه 


الصورة في الخمسينيات من هذا القرن لاحدى السفن في أثناء وضع ألواح 
الحزامات داخلها . 
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د 


كذلك فى الجهة المقابلة (المسبريق)* بحيث يكون الاثنان 
على ارتفاع واحد وعلى استقامة واحدة داخل جوف 
السفينة» ثم يركب لوح الدرميت بالطريقة ذاتها أسفل لوح 
السلبيس مباشرة فيزيد من قوة تحمله . ظ 


«الصوارات» جمع صوّر وهو العمود الأفقي الواصل 
بين نقطتين متقابلتين داخل جوف السفينة ومرتكزا على 
لوح السلبيس وتثبت به ألواح السطح, فهو بمثابة عمود 
السقفث بالسبة للمنزل.. ويكون ععبادة عمودا من الحُشّب 
الصلب القوي التحمل . 

تاك أريبعة صوارات أساسية » اثثاث منئها فى الثليف 
الأول من السفينة "قرب فرمة الدقل» وعلى مسافة حوالي 
قدمين من بعضهما. وافتاق اران فى القليف اكير امن 
السفينة "قرب فرمة إكبرت»»؛ وبينهما المسافة نفسها. وهذه 
الصو اراجةتكوق أكير سمقا من شيرهامن الضواراتك 
ويختارها الأستاد بعناية. كما يوجد صوار أساسي يبعد 
حوالي 5 أقدام إلى الأمام من صوار الدقل . 

أما إلى الخلف من صوار إكبرت فهناك العديد من 
الصوارات الأقل سمكا والتى تبعد عن بعضها البعض 
حوالي قدمين وحتى نهاية السفينة وكذلك الحال بالنسبة 
للصوارات التي إلى الأمام من فرمة الدقل . 

وأمافى المسافة ما بين فرمة الدقل وفرمة كبرت حيث 
مدخل الخحرن) السفينة فهناك قطعتان مستقيمتان من الخشب 
القوي تستندان إلى هذين الصوارين (دقل وإكبرت) بحيث 
سا كانه ايسقااعن نار الدقزي وتسم كل واد 
منهما ب «المشاي»» ويرتكز عليهما بصورة عمودية وعلى 
جانبي السفينة عدد لا بأس به من الصوارات الصغيرة 
ويكونان ما يسمى ب «الشبكة) . 


يقيس الأستاد الطول اللازم لكل صوار وذلك بقياس 


حسل-ه و١١‏ 


تحلواةصذاعة سقينة. شواسة ب 


صناعة السفل الشراعية فى الكزبتت ل لا 


سن قخطوات صفاعة سقينة شراعية 


ال مار ومع متسس سد الفلاليتك بسيية 
يدخل طرفاه بين الشلامين ويكون سطحه الخارجي منحنيا 
للأعلى (لكي لا يتجمع فوق سطحه الماء) . ثم يرفع بحيث 
يستقر كل طرف منه على لوح السلبيس» ثم يشبت 
بالسلبن 3ر1 نعلة لكان القوية . بأ لبت طرف العو اا 
بالشلامين بواسطة قطعة من المخشب ذات زاوية قائمة. 
تسمى «الكروة» ويثبت أحد أطرافها بالصوار والآخر على 
01 بواسظة المسامير, 0 


وأما المشاي فيدخل أحد طرفيه في حفرة داخل صوار 
الدقل والآخر في صوار إكبرت؛ كما تدخل فيه على كل 
5 الس لض رات لكر نفيك وعندما يتم تركيب 
جميع الصوارات والشبكة» يكون العمل جاهزا لتثبيت 
الألواح البانية للسطح فوقها . 


وهناك مشاي صغير آخر إلى الأمام من صوار الدقل 
ويكون فتحة مربعة الشكل يمكن من خلالها إنزال بعض 
الحمولة داخل جوف السفينة. وأما المشاي الرئيسى فهو 
لمكا اوقرس لان فتلي جوف السفينة وطن ). كنبا أن 
الأسناد مأكد من أن جميع الصبراراك فى مسعوى أفق 


ل صااعة السفن الشراعية في الكويت 
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متناسق عن طريق حبل يمرره فوقها فيعرف مدى ارتفاع 
تترك فراغات بينها يدخل منها الماء. أما المسافة بين المشاي 
والآخر (مدخل خن السفينة) فتترك دون ألواح كما ترك 
فراغات بين صوار إكبرت والذي أمامه لحين وقت تثشبيت 


(العبيدار») 
كر اكبب قاعدة الصاري الصغير 


خلال تركيب ألواح السطح الرئيسي للسفينة فوق 
الصوارات يعد القلاليف لوحا سميكا يدعى ب «الفتن» 
(أكثر سماكة من باقي ألواح السطح) ويشبتونه على طول 
الثلث الخلفي للسفينة بحيث يكون في منتصف السطح. 
فيظهر بارزا عن بقية ألواح السطح. ثم يشبتون في طرفه 
الأمامي قطعة صلبة طولها متر ومساحة مقطعها حوالي 


ب | 


صناعة السفل الشراعية فى الكؤيت ل لا 


وتسمى «فلس قلمي»» أي قاعدة الصاري القلمي . 

كما تضاف حولة فتحة «الخن» زنود نحوي الدقل 

بينها' حين رفعه . وهذه الزنود عبارة عن قطعة من الخشب 

الصلب يعدها الأستاد بعد أن يكون قد قاس قطر الصاري 
العود عند حد السطح الرئيسي . 

وهنا يقوم بعض القلاليف بإعداد وتركيب عمود 
يسمى «الخييسة» على كل جانب من جانبي السفينة . وهما 
عمودان طول الواحد منهما حوالي 5,” أمتار من الخشب 
القوى (مربع المقطع يصل إلى "١ <١‏ سم) ويفضل أن 
يكون من خشب الساج . وهما مثبتان على جانبي السفينة 
عند مؤخرتها بميلان إلى الخلف يحدده الأستاذ بواسطة 
«الهنداسة» . وفائدتهما حمل عارضة تسمى «القفلة» يستند 
إليها «الفرمن» أو العارضة التي تحمل الشراع . 


ل صضنعة السفل الشراعية في الكويت 


وبعد أن يفرش السطح الرئيسي بالألواح (مع ترك 
فتحات لخن السفينة) يحين تركيب «العنج»؛ وهو عمود 
مربع المقطع (حوالي نصف في نصف قدم) طويل» يليت 
في زاوية التقاء السطح بجوانب السفينة من الداخل . فهو 
كالإطار الخارجي حول سطح السفينة من الداخل» يقصد 
منه سد الفراغات عند موضع اتصال السطح بجانبي 
السفينة. وأما تركيبه وتثبيته فغاية في الصعوبة نظرا 
لننهاكة | الاوك لاله بحي إن بارع سني فض عيا 
يتظاليه شكل السفيع > وحين يقبت بالشامير القوية في 
الصوارات تحته وفي الشلامين حوله. يقوم أحد القلاليف 
بتسوية سطحه الخارجى بحيث يكون منحنيا من الخارج 
وغير مدبب الطرف». كمايتم حفر فتحات فيه تسمح 
لخروج الماء خلالها ؤتسمى «مرازي» . ثم يتم تركيب لوح 
فوقه مباشرة على جانبي السفينة ومن الداخل يدعى بلوح 
«الفرار» . ثم تترك مسافة لوح تقريبا فوقه. ويثبت لوح آخر 
فوق الفرار يسمى لوح الوسط أو الحزام» ثم يترك فراغ مثله 
ويثبت لوح ثالث فوقه يدعى بلوح «الشيبى4: وهذا اللوح 
يكون في مستوى لوح «التريج" الخارجي . وترك الفراغات 
بين هذه الألواح تسمح لجوف السفينة بمرور الهواء من 
خلاله لتهويته . 


”هه 
صناعة السفل الشراعية في الكويت ل 


بعد إتمام العمل في السطح الرئيسي للسفينة بالإضافة 
إلى لوح «الفتن» الذي لا يتجاوز عرضه عرض لوحين فقط 
(أي حوالي 4٠‏ سم)» يحفر على طوله خط يسمى كشتر. 

أما في مقدمة السفينة فيقوم بعض القلاليف بتركيب 
قطعة من المخنشب مستديرة المقطع طولها حوالي مترين 
تسمى «الكلب» وهي تستقر فوق لوح التريج على كلا 
جانبي السفينة» كما أنها تستند إلى قائمين يطلان فوق 
التريج يدعى كل واحد منهما ب «العبد»» ووظيفة الكلب 
والعبيد هو ربط حبال المراسي بهما حين وقوف السفينة 
يتان حيد| فى مقدمة السقينة باللسامير القوية : 


يقوم بعض القلاليف بعد ذلك بقطع رؤوس الشلامين 
فوق لوح «التريج' ثم يغطونها بلوح سميك قوي يسمى 
«الزيدرة»» ويثبت فوق رؤوس الشلامين بحيث تدخل 
بعضها في فتحات فيه . مع ترك بعض الشلامين في المقدمة 
دون قطع حتى يتم تركيب «الكشتيل» . 


أما في مؤخرة السفينة فهناك لوح قوي وطويل يسمى 
لوح «الربش» يثشبت على جانبي السفينة من الخارج» ويبدأ 
طرفه الأمامي عند «القائم» وينتتهي قبل مؤخرة السفينة 
اللول يعد #الخييسقة مياشرة. وأما يال بين منقا+ة 
السفينة (على اللأرض) فيجري إعداد عمود «البرميل» الذي 
يغطي الميل ويثبت به بالمسامير حيث ينتهى طرفه 
السفلى«بالداعومة» التى تغطى طرف القاعدة ونحميها من 
الديات. ا 


رما لوح لفلكي سحب 


فيد 31 ا سح لك 
21 كك -- لما ١‏ 
2 . 77-7 جك 


ِ عزؤروؤأااء* 
0 كت لمك ا م 0 


لوح الربش اتيب يي د 


النيم ك) يبدو في مؤخرة السفينة (التفر) 


ل ضاناعة السفن الشراعية في الكويت 
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تركيب الكشتيل والنيم 


ثم يبدأ العمل في إعداد «الكشتيل" في مقدمة 
السفينة» وفي إعداد «النيم» في مؤخرتها. أما الكشتيل فهو 
سطح مثلث الشكل في مقدامة السفينة يرتفع مقدار متر 
ونصف المتر عن السطح الرئيسي» ولأ يزيك طول على 
المتريرن . 

وهو كالقاعدة التي يقف عليها البحارة عند ربط أو 
فك حبال الشراع وعند سحب المرساة» كما أنه السطح 
الذي توضع عليه الحبال والمرساة . 


قيس الأسيعاد الساقة اللازمة للكشجيل » ومين 
للقلاليف (بواسطة الطباشير) حدؤة. الكشغيل الأمامية 
والخلفية» ثم يعين مكان عارضة قوية توضع بالقرب من 
الكشغيل (أماعه) على مسافة سوالى ضف المر» وتسعى 
«حمار بحار»» يقوم القلاليف بعد ذلك بإعداد لوح 
«السلبيس» الذي تستند إليه (صوارات» الكشتيل (كما 
فعلوا حين وضعوا صوارات السطح الرئيسي). ثم يتوالي 
وضع «الصوارات» وتثبت جيدا بواسطة «الكروات» التي 
تربط كل «صور» بجانبي السفينة حتى لا تتحرك من 
مكانيا. 1 


صناعة السفل الشراعية في الكؤيت لا 


ست قلاوات كفاعة مشينة لراسية 


يقوم القلاليف بعد ذلك بفرش «الكشتيل» بالألواح 
مبعدتين يلوح سميلك فى الوسط (من المقدمة إلى الؤخرة) 
يسمى لوح «الفتن», وهو أسمك من باقي الألواح حوله. 

وبعد أن يتم بناء سطح «الكشتيل» يوضع لوح «زبدرة» 
فوق الشلامين من الجانبين لتغطية الفراغات» ثم يبنى لوح 
فوق لوح التريج (من الخارج) على جانبي الكشتيل يسمى 
لوح «السديري»»؛ وذلك لحماية سطح الكشتيل من 
الأمواج» كما يوضع «عنج» حول موضع اتصال سطح 
الكشتيل بجانبيه ثم لوح فوقه يسمى «فرار». وهناك لوح 
كالحاجز في مؤخرة الكشتيل يسمى ١حياي»‏ »؛ وهو 
كالاطار الذي يفص ال#تشديل ويحده ظرقه اللي . #تبها 
لع تقاض ارط ييل سول عقيل من اناسل تسن 
ا(ابوسات) ومفردها (بوسة»ء وكذلك حفر على جانبي 
الكشتيل فتحات تسم حلمرور الماء منها وتسمى «مرازي» . 


لل صانعة السفن الشراعية في الكويت 


ط 


يلي ذلك إعداد «الصاطور» وذلك بإضافة أعمدة فوق 
مقدمة ميل صدر وربطها معاء ثم تشكيل الصاطور أو 
المقدمة العلوية التي تميز البوم» ثم تطلى مقدمة الصاطور 
باللونين الأسود والأبيض» ثم تضاف إليه بكرة تسمى 
بلولة على أحد جانبي الصاطور وتثبت به بالمسامير. كما 
تسد الفتحات حول الصاطور بقطع من الخشب تسمى 
«طبلة»), يلى كلاف تركيب قطع «شلامين) 1 01 
السفينة حول الصاطور تسمى الواحدة منها «وسادة»» كما 
يثبت عمودان قائمان خلف الصاطور على جانبي الكشتيل 
يسميان «تعراضه)» وذلك لكى يستقر عليها طرف 
العارضة التي تحمل الشراع الرئيسي . 


قطلوات صناعة مضينة شراسية ب 


صناعة السفن الشراعية في الكويت 


بسب تصاوات صكاعة نفينة شراسة 


وأما النيم (وهو السطح العلوي للسفينة) فيشغل ثلث 
مساحة السطح الرئيسي» ويمتد من عند عمودي القائم 
وحتى موّخرة السفينة . وفيه مكان القيادة وفتحة الصاري 
الصغير (القلمي) . 

يبدأ العمل بأن يشبت لوح «السلبيس» ولوح 
«الدرميت» اللذين يحملان العوارض التى يستند إليها 

النيم. ويغطي هذان اللوحان قاعدة الخنيسية من 
الداخل فيزيدان من قوة اتصالها بالسفينة ومن ثباتها . 


ثم يبدأ العمل بإعداد «صور النيم» وهي خشبة قوية 
تصل القائم الأيمن بالأيسر وعندها يبدأ «النيم». وبعد 
تركيب «صور النيم» يثبت بالمسامير «وبالكروات» جيداء 
ثم تثبت باقي «الصورات» خلفه بحيث تكون على ارتفاع. 
واحد تقريبا (وذلك باستخدام حبل يمرر فوقها فيعرف 
الصور المرتفع عن غيره) . 


وجميع «الصوارات» يجب أن تكون مرتفعة قليلا في 
الوسط (محدبة إلى أعلى) حتى يمكن للماء النازل على 
السطح أن يخرج من فتحات على جانبي السفينة ويتم ذلك 
عن طريق وضع أعمده تحتها تستند إلى السطح الرئيسي . 


سند صناعة السفل الشراعية قي الكاييت اسلانالللل ‏ سس سل سا | 4 1 ال سس 


خطوات صناعة مقيفة #راسة ب 


(مؤخرة السفينة) 


صناعة السفن الشراعية في الكويت ‏ سمه 


١١ ١لل‎ 


وبعد ذلك يتم تركيب ألواح سطح النيم» ابتداء من 
الوسط حيث لوح «الفتن» الذي يصل مقدمة النيم بمؤخرة 
السفينة (عند العنافه) ثم تليه الألواح (الأقل سمكا منه) 
ويتم بذلك بناء سطح النيم مع ترك فتحة للصارى (القلمي) 
حيث تحاط بإطار مربع من الخشب يسمى «جبلة) . 


أمافى موخيرة! لسبقيئة فيتشغا . بعك القلاليه في 
إضافة قطعة من الخشب فوق طرف العمود الخلفى للسفينة 
(من الداخل)» وهو «ميل تفراء وهذه الخشبة تكون مع 
طرف الميل ما يسمى «بالعنافه» أو الرأس الخلفى للسفيئة» 
وحين يمر على أطرافها الأستاد بالطباشير يقوم القلاليف 
بإعدادها . كما يتم تركيب عمود (البرميل» فوق «الميل 
التفري» . 


وبعد الانتهاء من فرش السطح العلوى (النيم) بألواح 
اكت الساجء يقوم القلاليف بتثبيت «العنج) حول 
موضع اتصال هذا السطح بجانبي السفينة (كما سبق عمله 
للسطح الرئيسي). ثم يركب عمودا. التعراضه على جانبي 
النيم عند وسطه ويثبتان جيدا بالشلامين حولهما. 


7 مس 
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وفوق العنج يثشبت لوحان فوقها لا توجد بينهما 
(كشترا للتحلية» ويسمى كلا اللوحين «بالفرار» . 


وأما على جانبي «النيم» من الخارج فيضاف لوح أو 
لوحان فوق لوح «الربش» ثم لوح أو لوحان فوقه» ثم لوح 
ثالث سميك يدعى لوح «الفالكي) ثم تضاف قطع من 
الخحشب مائلة قليلا فوق لوح الوسط تدعى «العيبات», 
وتضفي جمالا على «حياب» السفينة . وهذه الآلواح تبدأ 
من عند القائم وتنتهي عند «النييسات» (بعدها بقليل) كما 
يوضع لوح تحت «العيبات» بحيث يبرز طرفه للخارج ويميل 
بحيث يمنع دخول الماء إلى السفينة من خلال العيبات . 


تقطع بعد ذلك رؤوس الشلامين ويركب فوقها لوح 
الزبدره التابع للنيم على كل جانب من جانبيه» ثم يقوم 
بعض القلاليف بتركيب حاجز يدعى اريل» فوق صور 
النيم فيحدد بذلك بداية النيم. كما يوضع حاجز 
(ريل) على جانبي العنافة وتشكل العنافة ويحفر في وسطها 
وردة مستديرة 


عدف 1 


صناعة السفن الشراعية في الكويت 


بده هشاع ا 


فل الشراعية 


في الكويت 
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أما تحت سطح النيم فيجري العمل في إعداد المندتين 
(مفردها مئدة) وهما عمودان بيعملا ن ١صحور‏ 
النيم»» ويستخدم الأستاد «البلد؛ لضمان ارتكازهما 
عموديا فوق السطح الرئيسي. كما يقوم القلاليف بتركيب 
«(كروتي النيم» وهماقطعتان من الخشب الواحدة على شكل 
زاوية قائمة تشبت في مقدمة «النيم! بحيث تربط (صور 
النيم» بجسد السفينة وهي ما يزيد من متانة السفينة . كما 
يقوم القلاليف بإعداد إطار حول فتحات «الخن»» ثم تغطى 
بالجوالي (جمع جالي) . 


يشمي بعس ل 0 
مرتفع قليلا عن النيم (بحوالي ٠١‏ سم) عند مؤخرة السفينة 
عججلة القيادة . وتركييه يتطلب الكفين من الهارة .قفي اد 


صناعة السفل الشراعية في الكؤيت لا 


ل صنعة السفل الشراعية في الكويت 


خطوات صناعة سفينة شراعة ‏ - 


مقطع للبوم عند الثلث الأمامي (دقل) 


حدخ| الل*بصب يب علعشظشغعغعييلللللسسس صطاعة السفل الشراعية في الكإيت ‏ ل-ه 


حت وان ساعة قدي واه 


يثبت الإطار الخارجي «للكاتلي»)» ثم يسطح بالآلواح بعد 
أن يفحصه الأستاد بعناية . ثم يركب «الصوفي» أو البكرة 
التى يلف عليها الحبال (أو السلاسل) المتصلة بالدفة 
والأخشاب يسمى «ريل) . 


أما عند بداية النيم (على السطح الرئيسي) فيقوم 
القلاليف بتثبيت عمود «العبيدار»» وهو خشبة قوية لها 
فتحات بها بكرات تمر فيها حبال الشراع . ويثبت مائلا إلى 
الآمام قليلا (بزاوية يحددها الأستاد) في وسط سطح النيم 
تماما. ويثبت من أسفله بالمسامير القوية تحت السطح . 


وأما داخل «خن» السفينة فيقوم الأستاد بتعيين الحفرة 
التي تستقر بها قاعدة الصارى على «الفلس». وتسمى هذه 
الخفرة #دواةه. وسكعن الأشعاى«بالتلد» ينزتله عموديا على 
«الفلس» ثم يعين الحفرة التي تبعد حوالي 4 أصابع (حوالي 


.-حعقكة 


ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


4 سم) إلى الخلف من طرف «البلد» . ثم يقوم القلاليف 
بحفرها وإعدادها بحيث تكون سعتها مطابقة لقاعدة 
الصاري العود. أما بالنسبة لقاعدة الصاري القلمي» فهو 
يقفٍ عمودياً على قاعدته «الفلس» . 1 


كما يعين الأسعاد: التفرة الى كرتكز غلبها قاغدة حقية 
تسمى «العبد» تقف أمام الصاري الرئيسي وتربط به 
بالحبال . 


ثم يعد القلاليف (النشاشيب» وهي مثل الساالم التي 
تصل سطح السفينة بقاعدتهاء وهي مجموعة من القوائم 
الخشبية التي تقف عمودية على قاعدة الصاري (الفلس) 
عن اليمين وعن الشمال» وتثبت جيدا بقاعدة السفينة 
وبالسطح فوقها عند مدخل خن السفينة . 


أما على جانبي «النيم» من الخارج فيعد الإطار 
الخارجى الذي يسمى «أنساب») نا يضمى جمالا علي حسل 
انا 


صناعة السفن الشراعية في الكديت ‏ سه 


السفينة . كما تثبت نوافذ مستديرة على جانبي النيم (كل 
جانب شباكان) من النحاس والزجاج للإضاءة : 


أما حول السفينة فيقوم بعض القلاليف بإعداد الدفة 
(السكان)ء وهذه من أ القطع اللازمة للسفينة. كما يتم 
إعداد «الكانة» أو الخشبة التى تركب فى أعلى الدفة فتعمل 


علج كر كنييها فيها أو يسار 


يقوم الأستاد بعد ذلك بتركيب المفاصل التي ” 
الدفة وتسمح لها بالحركة وتسمى «النرات والمادات) 
ومفردها«نراء «ومادة»)» وتركيبهايكون فى غاية الدقة 
بواسطة الخنيط ليضمن مكان كل مفصل من هذه المفاصل . 
ثم تثبت على جانبي «الميل التفري" بالمسامير. وعادة ما 
دكرنمن الشخاس ححتى لا تتعترض للصداً. وأما أسفل 


ل صناعة السفن الشراعية في الكويت 


١!" لله‎ 


فن الشرا 


كملة 


في الكويت ‏ لا 


الدفة (السكان) 


. 


من نوع البو 


سل خطقوات صتاعة سقيتة شراعية 


القاعدة (البيص) فيقوم بعض القلاليف بربط القاعدة بكل 
«عطفة» بواسطة المسامير القوية والطويلة (الجاويات). كما 


يبدأ بعد ذلك «تدريخ» السفينة» أي تشذيب سطحها 
الخارجي بواسطة «الجدوم»» وهي عملية فنية دقيقة لأنها 
عبارة عن تقشير للزوائد الموجودة في الألواح البانية لجسد 
السفينة. ولا يقوم بهذه العملية إلا قلاف مختص بهذه 
العملية. تخد بحدها السقينة ملسياء وكأنها بيشية (كما 
وصمّها الأستاد المرحوم علي عبدالرسول) . 

يعقب ذلك قلفطة السفينة (الكلفات) وذلك بسد 
الفتحات بين ألواح الجسد وألواح السطح بفتل من القطن 
المشبع بزيت جوز الهند. وهذه عملية يشترك بها الكثير من 
القلالش. 


1 


ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


هناك أيضا «السريدان» أو صندوق الطبخ على ١١‏ «(إ 
صنع خزانات الماء الخشبية (المكعبة)» وكذلك «الزولي» أو 
حمام السفينة المعلق . 


كذلك يكم تركيب:آلة النوار على كانت الأ بسر من 
النيم ويثبت بالمسامير القوية فوق قاعدة له من الخشب 


|١١5لع‎ 


صناعة السفن الشراعية في الكويت ل لا 


سل نطلوات طتاعة سقيقة شراسة 


ثم يتم تركيب الصوفي في مكانه حيث ينتهي طرفه 
حارف الكاظ الماعة قوق السكاة (الدقة). 


١‏ ركم 
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5 اليا و اودجي اجعوه _بوواود ايت + 


صم سنت جاه »ديسو و ددن 


الأيمن والقائم الأيسرء كما تثبت «الرمانة» عموديا بالقرب 6 
من القائم على «زبدرة» | 5 


وحول مقدمة ومؤخرة البيص تثبت أطواق من الحديد 
أو النحاس لمنع تشقق طرفي البيص. كما تثشبت أطواق 
هلالة الشكل على البيضن والميل . 


ل صضانعة السفن الشراعية في الكويت 


كذلك يتم عزل «الدبوسة» (وهي الغرفة نحت النيم) 
عن طريق حاجز من الخشب له باب تحت النيم . ولقد كانت 
«(الدبوسة» هى مخزن الأطعمة خلال الرحلة . 


سلم جانبي يدعى «(صيري» وسلم آخجر يصل السطح 
العلوي بالسطح الرئيسي» ويقوم أحد القلاليف بحفر 
نقوش على مؤخرة الماشوة» وكذلك نقش وردة على طرفي 
العنافة . 


|١١ةل‎ 


صناعة السفل الشراعية فى الكديت ل لا 


سسسست: للظواات صتاعة رفظ شراسة 


أما حول السفينة فينشغل القلاليف والأستاد معهم 
بإعداد آلة السفينة من دقالة وفرامن ودستور. حتى تكون 
جاهزة للبحارة الذين يعدونها ثم يرفعونها في أماكنها على 
سطح السفيئة . 

هنا ينتهي العمل في صنع «البوم السفار» بعد حوالي 
شهرين تقريبامن البدء فيه بمافي ذلك صنع قارب 
المواصلات والنجاة (الماشوه) التابع له والقارب الآخر 
(الكيت) الذي يستخدمه القبطان في تنقلاته من سفينة 
لأخرى . ويطلونهم بزيت «الصل» من الداخل والخارج . 


سك صناعة الشقل الشراعية في الكؤيت اسااا ‏ سسسسسسس س ل ل لسس٠٠7‏ سس /[[إإ للح 
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الفصل الخامس 
إعداد آلة السقبنة 


لل صنعة السفن الشراعية في الكويت /1 ١‏ 


سم اأإفسواة آله الس فقة 


4 


إعداد الة السفينة 


بعد الانتهاء من صنع البوم يقوم الأستاد بإعداد آلته 
وهي التي تتكون من الصواري (الدقل العود والدقل 
القلمي)؛ ومن الفرامن (أو العوارض الخشبية التي ترفع 
بواسطفي] الأشبرعة قوق السقرينة)ء وقذااق سشيا 
الدستورء كما يقوم البحارة بقيادة المجدمي (أو رئيس 
البحارة) بإعداد حبال السفينة والبكرات (أو القفافى) وربط 
القرامن بالصوارى (الكنتخة) وعياطة الأشرعة وغير ذلك 
من الأعمال المتعلقة بتجهيز السفينة» وفيما يلى وصف 
لأهم هذه الأعمال . 


إعداد الصواري (الدقل العود والدقل القلمى) 


عادة ما يكون صاحب السفينة قد اشترى لها صاريا 
كبيرا وآخر صغيراء ووضعهما مع الأخشاب في مكان 
صنع السفينة . وعادة ما يكون طول الصاري الكبير (العود) 
مقاربا لطول قاعدتها (في سفن السفر الشراعيء أما في 
سفن الغوص فعادة ما يكون الصاري العود أطول من 
قاعدتها). ولا يستخدم إلا خشب «فن أصل» كصوار 
للسفن نظرا لقوته ومرونته» ولا يستخدم خشب الساج 
كصوار للسفن أبدا. ويحرص صاحب السفيئة على اخختيار 
الصاري المستقيم من بين العديد من الصواري في الهند أو 
في الكويت» وقد يكون غالي الثمن نسبياء ولكن أصحاب 
السفن يعرفون فائدة الصاري الحيد ومزاياه. فلا يترددون 
في شراء أفضل الموجود منه . 


ينظر الأستاد إلى الدقل (الذي يكون عبارة عن جذع 
شجرة) بإمعان ويفحصه جيداء ثم يطلب من بعض 
القلاليف إعداده بحيث يصبح كامل الاستدارة» ثم يأتي 
إلى طرفه الآقل سمكا ويخط عليه بالطباشير فيعمل فيه 
القلاليف بواسطة الفأس والمنقر والمشارة لكي يصبح رأسه 
ل صاعة السفن الشراعية في الكويت 


شبه مخروطي وعلى جانبيه حفرتان عمق الواحدة منهما 
حوالى 0 بوصاتء. كما فى الشكل الأسفل . 


048 سلس 


ام 


ثم يجهز لوحان سميكان يعرف الواحد منهما بالخد ويثبتان 
على جانبي الدقل . يقوم القلاليف بعد ذلك بإعداد بكرتين 
من خشب القرط الصلب تسمى الواحدة منهما «يارديلة» 
كمايعاوق عمود #الصطيرةامن نفس للشب لكي يكرنة 
المحور الذي تدور عليه البكرتان. وتوضع البكرتان في 
مكانهما ويدخل فيهما الصنفير فتدوران حوله بحرية» كما 
يثبت طرف الصنفير بالمسمار الخارجي حتى لا يخرج من 
مكانه (كما في الشكل إلى الأسفل) . 


و > #مسح تجوت يي 5 
ساي يسيس وير سير 
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رأس الدقل 


ثم يذهب الأستاد إلى مؤخرة الدقل (القاعدة) ويعدها 


على الشتكل العالى : 


يمد الأستاد خيطا من قمة الصاري (بين البكرتين) إلى 

القاعدة عند منتصفها ويعين بذلك قاعدة الصاري (المشط) 

التي تدخل في حفرة في جوف السفينة . وحين يعدها 

القلاليف تقطع القاصنة براوية بحددها الأسقادء وعلة 

الزاوية أساسية حيث إنها تحدد مقدار ميل الصاري للأمام 
خا ظ 


إعهداهد آلةّالسبهفينة دم 


المشط (قاعدة الدقل) 


فوق سطح السفينة» (وعادة ما تكون هذه الزاوية حوالي ه 
ويترك إلى حين تجهيزه بالحبال . 

أما الدقل القلمي فيجري عليه ما جرى للعود باستثناء 
قاعدته (المشط) التى تعد بحيث يقف الدقل عموديا فوق 
سطح السفيئة. أما نسبة طول الدقل العود إلى الدقل 
القلمى فهى ١‏ : ل 

يب كي : 
الفرامن 

الفرمن هو العارضة التي يربط بها الشراع لكي ترفعه 
فوق السفيئنة. ولكل دقل فرمن خاص به . وعادة ما يكون 
الفرمن من خشب «الفن إبراهيم»» ولا يستخدم خشب 
الساج لعمل الفرمن نظرا لافتقاره إلى المرونة التي يتطلبها 
الشراع . 

يلقى الأستاد نظرة على أخشاب الفرمن التي أحضرت 
من الهند» ويقيس أطوالها لأن الفرمن (العود) يجب أن 
من الطول بحيث يبرز طرفه الأمامي عند القائم الخلفي (عند 
الخقببيات)» حو الى اللثر الواحد + وتنا أنه من الصعب ثوافير 
صناعة السفل الشراعية في الكزبت ل- 


ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


إاعددد الوا 


قطعة واحدة من الخشب بهذا الطول (الذي قد يصل إلى 
خرف قنها أو 5 4 "لأمتر لم فلابد من تجهيز الفرمن من عدة 
قطع تربط بعضها ببعض بإحكام (كما في الشكل إلى 
الأسفل) . 


تدعى كل واحدة ب «النباش» . 


الدستور 


خشبة «الدستور» عبارة عن عمود أسطواني الشكل 
يبلغ طوله حوالي ثلث طول السطح العلوي للسفينة» أي 
أنه يصل ما بين الصاري العود ومقدمة السفينة بحيث يبرز 
أمامها مترين أو ثلاثة حسب الحاجة . وفائدة البستور تكون 
في ربط مقدمة الشراع به ودفعه أمام السفينة حسبما تتطلبه 
الرياح المسيرة للسفينة . ولا يحتاج إعداد الدستور إلى جهد 
كبيرء فقط يجب أن يكون مستقيما وخاليا من العيوب . 


بعد ربط القطع بعضها ببعض يوضع الفرمن فوق 
أسطواثة عند وسظه ويحرك حبق يمزن حول هذه 
الأسطوانة» فيعرف بذلك مركز ثقله» وتوضع علامة 
عندها. وعند هذه العلامة توضع خشبة قوية اسمها 
«الزغبة» لها فتحة عند وسطها وتثبت فوق الفرمن بالمسامير 
بحيث تكون القتحة فوق العلامة (علامة الوسط): أما 
الفرمن فيمكن إطالته أكثر عن طريق إضافة قطع عند طرفيه 


صورة الجامعة 


|١”ل‎ 


صناعة السفل الشراعية فى الكوينت لا 


سل إعهداهد آلةالسععهقينة 


إلى أعلى : بحارة كويتيون يربطون شرع «المهلب؟ بالفرمن في الاحتفالات بيوم البحار في مطلع الثمانينيات 
وإلى اسفل : بحارة كويتيون يربطون أجزاء الفرمن بعضها مع البعض عام ١1191‏ 


ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


حل 


الجامعة والقفانى 


الجامعة قطعة من خشب «الفنص» الصلب تعد بحيث 
تدخل فيها أربع بكرات تدور حول قضيب قر خلالها حبال 
الشراع اللازمة لرفعه وإنزاله. وقد تصنع في الكويت أو 
نحضر جاهزة من الهند. وكلا «الجامعة والعبيدار» يشكلان 
نظاما علميا وفنيا لرفع الشراع وإنزاله ما يوفر على البحارة 

وأما القفافي (جمع قفية) فهي البكرات التي تدور 
وأشكال سخيلقة: تحضر جاهزة من الهند أو تصنع محلياء 
والسقيئة تماح إلى عد د كبير بقنا ‏ كلتك «القياقيب 


اددبهد 


إلى أعلى : القفية » وإلى اليسار : الصاري والحبال 
التي تثبتة فوق سطح السفينة 


والخرز» وهي قطع تسهل انزلاق الفرمن حول الصاري . 
الحبال اللازمة لرفع الشراع 

إعداد الحبال اللازمة للأشرعة وللصواري وللفرامن 
من مسؤولية البحارة. وهي تتكون من الحبال التي تسند 
الصواري على سطح السفينة, وكذلك الحبال التي ترفع 


وتنزل الشراع إضافة إلى العديد من الوظائف الأخرى . 
7 


إعداهد آلةالجعسقبينة سمه 


وتصنع الحبال من ألياف جوز الهند. وتصل الكويت 
على هيئة ربطات تسمى «بيطة)» أو «كنبار؛ بحسب سمك 
الحبل . وكانت بعض الحبال تصنع في الكويت في الماضي . 
وحين يتم إعدادها تربط في رأس الصاري وتبقى حتى . 
رفعه على سطح السفينة حيث تربط في أماكنها على سطح 
السقيكة. ظ 


ع 


5 
١‏ يوا هدر 
7 0 للست “نسو 7 دج ١‏ 


72 ف 


الصاري وعليه الحبال جاهزة للت ركيب 


إعداد الأشرعة 


حون إعنداة الأشبرعةة ف الكرينة ب «قخصي[ » 
العرغلة روس عمالبة حتدسي: فية ريهوم وها قراشينة 
متخصصون في هذه الصنعة» نظرا لما تتطلبه من حسابات 
معينة بالنسبة إلى طول الشراع المطلوب وعرضه وشكله . 
وكليا كتآن الس راء سن العضعيد ساعة السقيية على 
الإبحار في الظروف الجوية المختلفة . لذا برع بعض 
النواخذة فى «تفصيل» الأشرعة مثل النوخذة راشد بن سند 
. صناعة السفل الشراعية في الكويت ل 


ص إعهداه آلةالسعقهقبينة 


والنوخذة أحمد بن سلامة وموسى بن عمران» والنوخذة 
معيوف البدر والنوخذة بدر عبدالوهاب القطامي وغيرهم . 
ولا يستخدم الربابنة الخليجيون والهنود الأشرعة الكاملة 
التثليث (فيما عد شراع الجيب وشراع البومية وشراع 
الشمندي)» بل إن أشرعتهم أقرب إلى شبه المنحرف منها 
إلى تقلت (على العفس هن اشرعدة السفين الأشريقية 
الشرقية). 

وعادة ما ترفع السفينة الأشرعة التالية» كل حسب ما 
تستدعيه الظروف الجوية حول السفينة : 

- الشراع العود (الكبير): وهو أكبر الأشرعة التي 
يمكن رفعها على سطح السفن الكويتية» ولا يستخدم إلا 
في الظروف الجحوية المعتدلة . 
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- الشراع السفديرة: وهو أصغر من الشراع العود 

- الشراع التركيت: وهو أصغر من شراع السفديرة» 
عندما لا تستطيع السفينة رفع أي من الأشرعة السابقة 
بسبب الظروف الحوية الصعبة . 


أما الصاري «القلمى» فله أيضا عدد من الأشرعة مثل 
#قلمى عود». و«قلمى صغير)» يرفعان بحسب الظروف 
الحوية الملائمة . 


وهناك أيضا عدد من الأشرعة التى ترفعها بعض 


1 


ا 


االقل ضما 


أنواع الأشرعة التي يمكن أن ترفع على سطح البوم السفار 


ل صضنعة السفل الشراعية فى الكويت 


١8 


١١ لل‎ 


٠. 


لد سس سمه 


5 


من الصور النادرة حتى فى الار 


4 


بعينيات 


أ 


3 
ل سرى 


5 ٠. 


شر 


ا 


عية 


را 


فعة 


شراع العود والقابيه والشمند 


يي 


تيا تظيير يعلد الكو 


٠ 


ية 


سم سم 


مسشسسسيتبة 


اإعدد آلا 


ب اداه آله السطفعينة 


السفن بحسب رغبة النوخذة» وهى الأشرعة التالية : 

- الشراع البومية: وهو شراع مثلث الشكل يرفع في 
والشراع القلمي». ولا يرفع بمفرده أبداء ووظيفته حفظ 
إتزاتالسفيية (سينات). 


- الشراع الشمندي : وهو شراع مثلث الشكل » يرفع 
فى موؤخخرة السفيئة لمسائدة الأشرعة الأخرى» ولا يرفع 
لتقبير يه ؛ وهو في الأصل شراع قارب الماشوه ولكن بعض 
نواخذة الكويت استخدمه كشراع مساند في أوقات متفرقة 
خلال رحلاتهم في الخليج أو بحر العرب . 


- الشراع القابية: وهو شراع صغير نسبيا على شكل 
شبه المنحرفء وهو هندي الأصل» ولم يرفعه سوى 
القلائل من نواخذة الكويت نظرا لصعوبة رفعه. فهو 
يحتاج إلى صار إضافي يرفع فوق الصاري الرئيسي» كما 
يحتاج إلى بحارة مختصين لرفعه . 


وفيمايلى القواعد الأساسية المتبعة فى الكويت لإعداد 
و(تفصيل) الأشرعة : 


يقدر النوخذة طول قاعدة الشراع المطلوبة (الداسي 
التتحتي) بأن يحدد عدد القطع «الشقق» التي يحتاج إليها 
(كل قطعة عرضها حوالي قدم ونصف وتسمى شقة وتأتي 
على هيئة لفة من القماش). وما يمساعده على ذلك معر فته 
لطول «الفرمن» الذي سيحمل مثل هذا .الشراع . كما يحدد 
نوع الشراع المطلوب (العود أو السفديرة أو القلمي) وهذا 
كل ما يحتاج إليه مفصل الشراع من معلومات. ثم يبدأ 
العمل بأن يأخذ حبلا سميكا ويمده بعد أن يربط طرفه 
بمسمار على الأرض (كما في الصورة إلى الأعلى)؛ ثم 
يقيس عليه طولا معينا يساوي طول مجموع عدد القطع 
(الشقق) المطلوبة . فإذا كان الشراع هو «العود» ويحتاج إلى 
٠‏ قطعة أو شقة فإن طول القطع يساوي 87 قدما(5”0 
مترا). وهذا الحبل يسمى «الداسي التحتي». ثم يأتي إلى 
سل صااعة السفن الشراعية في الكويت 


4 


ظرقه الأيسر وكنيه يزاوية قائمة على حيل الداسى التجتى 
والى أعلى» » ويقيس عليه طولا معينا ويثبته من كلا طرفيه 
بمسامير على سطح الآأرض» وهذا الحبل يسمى «اليوش» 
وطوله حوالي ربع طول «الداسي الفوقي». وبعدها يبدأ 
العمل في حساب طول ميلان حبل «الداسي الفوقي» أو 
العلوي وزاويته كما يلى : 


يأتي النوخذة بقطعة من قماش الشراع (لفة) ويمد 
طرفها أمامه ثم يقيس عرضها بواسطة خيط بعناية» ثم 
يقسمه إلى ثلاثة أقسام متساوية (وهذا ما يعرف بتفصيل 
الشراع على الثلث). ثم يضيف إلى الخنيط مقدار الثلث 
بحيث يصبح طوله مرة وثلث عرض الشقة» ويضع طرف 
اخ 


إعهداهد آلةّالسشغقكينة سمه 


الخنيط الأول على طرف الشقة ثم يده على طوله حتى . 
يلامس مكانا ما على طرف الشقة الآخرء ويترك علامة 
عند التقاء طرف الحبل مع جانب الشقة» ويأتي بعد ذلك 
١ ١‏ 

بالمقص ويقطع القماش على طول الحبل بحيث يصبح 
طرف الشقة مائلاء محددا بذلك ميلان الشراع من أعلى 
(الداسي الفوقي أو العلوي). وتوضع الشقة على طول 
اليوش بحيث تكون فاعدتها على الداسي التحتي وطرفها 
المقطوع بزاوية إلى أعلى » ويؤتي بحبل الداسي الفوقي 
يعت طرفه 50 اليوش قعل تسقيت يكون موازيا للطرف 
المائل لل وشو الى وضع القة 1 بعل للك ع بد 
الشراع بعد أن تتم خياطة كل شقة مع الأخرى طوليا. 


وأما تفصيل الشراع الآخر أو «السفديرة» فيفصل على 


114 


و 


صناعة السفل الشراعية في الكؤيت ل لا 
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إعهداهد آالةّالسقينة ده 


على النصف - 6٠‏ درجة 
على الثلث - 47 درجه 
على الربع > 8" درجة 


اليوش 


الدامى التحتى 


صناعة السفل الشزاعية في الكؤيت ‏ ل ل- 


لله 8|ا 


بم اإعهداد آلة ال سح نه 


الخيط المساوي لعرض الشقة إلى أربعة أقسام متساوية ثم 
يضيف إليها ربعا آخرء ويعد هذا الخيط (أو المسطرة) 
بحيث يكون طرفه الأول عند بذاية الشقة والآخر ملامسا 
لنقطة ما على الجانب الآخر . 


وفيما يلي أنواع الأشرعة ونسبة الداسي الفوقي إلى" “ 
العسي (الكل من سق السقر والغوصن). 


إلى أسفل : مجموعة من بحارة الكويت يخيطون شراعا اللمهلب الجديد» إلى أعلى : قماش الشراع يجري مده على الأرض تمهيدا لخياطة أطرافه بواسطة 
عام ١551/‏ بحارة الكويت عام ١1/7‏ للبوم «المهلب» 


ل ضاناعة السفن الشراعية في الكويت 


1١‏ سلس 


. اإعهددهد آالةّالسللهقينة ده 


صناعة السفن الشراعية في الكويت 


ل إعداه ‏ اآلةّالسعهقبينة 


و 


إلى أعلى بحارة كويتيون يخيطون شراعا على ساحل البحر في كويت الماضي 
وإلى الأسفل بحارة آخرون يخيطون شراعا قرب أحد المنازل 


© 10111 


ل صناعة السفل الشراعية في الكويت 


ذذ 


سفن السفر البحري 


الشراع العود يفصل على الثلث (طول الداسي 
الفوقي يساوي واحدا وثلث طول الداسي التحتي). أو 
على الربع (طول الداسي الفوقي يساوي مرة وربع طول 
الداسي التحتي). وكذلك الشراع السفديرة يفصل على 
الثلث (طول الداسي الفوقي يساوي أربعة أثلاث طول 
الداسي التحتي) أو على الربع . 


الشراع التركيت يفصل على الثلث أو النصف . 


الشراع القلمي يفصل على النصف (أي أن طول 
الداسي الفوقي يساوي مرة ونصف طول الداسي التحتي) . 


أما الشراع المسمى «الجيب» فلا يوجد له يوش وهو 
مثلث الشكل » ويبلغ طول الداسي الفوقي للجيب لسفيئة 
متوسطة الحمولة ٠٠٠٠١(‏ من من التمر) حوالي 5” ذراعا 
7ه قدما)» وتكون الشفرة أطول قليلا من الداسي 
الفوقي . 

وآناشراق «البرميةة قب آيشا بغار من البورش ويشية 
المنلث المختلف الأضلاع الذي يكون أطول ضلع له هو 
الداسي الفوقي» ويكون أطول بصورة ملحوظة من أي من 
الطرفين الآخرين . وأما شراع «القابية» فلم يستخدمه 
الكويتيون إلا نادرا ويشبه في شكله شبه منحرف . 


سفن الغوص 


جميع الأشرعة تفصل على النصف ما عدا الجيب 


«(يفصل على ثلاثة أرباع) نظرا لأن سفن الغوص تحتاج إلى 
المقدرة الكبيرة على الإبحار ضد اتجاه الرياح . 
ملاحظة 

الأصل في وجود اليوش هو تقصير طول خشبة 
الشراع (الفرمن) المستخدمة» ولكن يفضل بعض النواخذة 


١ له‎ 


اإعهداهد آالةالسقينة له 

أفضل ضد اتجاه الريح . وكلما كان عمود المقدمة في 
السفينة «ميل صدر) أكثر ميلانا على القاعدة (واقف)». 
احتاجت السفينة إلى يوش أقصرء والعكس صحيح . 

أما سفن الغوص على اللؤلؤ فعادة ما تستخدم صاريا 
أطول من قاعدتها (على خلاف سفن السفر البحري التي 
عادة ما يكون طول الصاري مساويا لطول البيص تقريبا)» 
كما أن نواخذة الغوص يفضلون اليوش القصير لكي 
تستطيع سفنهم الإبحار عكس اتجاه الريح . 

وعادة ما تكون الأشرعة المستخدمة في سفن السفر 
البخري مكونة من الأعداد التالية من الشقق : 

الشراع العود حوالي 0٠‏ شقة لسفينة متوسطة الحمل 
7+5 هن): 

الشراع السفديرة حوالي 44 شقة . 

الشراع التركيت حوالي ٠0‏ شقة . 

الشراع القلمي حوالي 50 شقة . 

ونذكر على سبيل المثال المواصفات التالية للشراع 
العود للسفينة المشهورة والمعروفة باسم بوم «الداو) . 

طول الدقل العود - 6١‏ ذراعا (/الا قدما) . 

طول الداسي التحتي - "١‏ شقة ٠١٠١(‏ قدم). 

طول اليوش - ١5‏ ذراعا(١7‏ قدما). 


من حوالى ١7‏ ذراعا ١9(‏ قدما) ولسفينة حمولتها 6٠٠٠‏ 
من حوالى 5 ١‏ ذراعا(١5‏ قدما). 


طرق إنزال السفن إلى البحر 


هناك طريقتان متبعتان في الكويت لإنزال السفن إلى البحر 
بعد الانتهاء من صنعهاء وفيما يلي وصف لهاتين الطريقتين : 
صناعة السفن الشراعية في الكويت للا 


عحه اممسداه آله السنفينة 


222 لكات سسب ا ري 54 


3 غير 18 +ع > وصي جيدز اغا يز و طاره عل 
0 1 قفص 
-- هسمه عبد بكد 2" 


' الع 2 والشفره ا راع وابدحما ع فا: ا 
ل اشاس 0ه 0 


| علوت 00 سثر ارع 


0 فصلا ا 
سح فآ 0 اما 22 


موسشم لبي 771ب 2 
بلع ظربا تأضايا عر د سشها ,بج الشر اع ا ربعي سق صلا 
ماب لؤياع . عا هذه حال 


قاعدة تفصيل الشراع كما وردت في مخطوط لأحد نواخذة الكويت لم يذكر فيه اسمه 


ل صنعة السفل الشراعية في الكويت 6ل 


اعت و ]سن :الح ةب 
الطريقة الآولى ٠‏ 


تستخدم هذه الطريقة عندما تكون السفينة بالقرب من 
الساحل» وبحيث تكون قاعدتها موازية للساحل . ويبدأً 
العمل بأن توضع مجموعة من قواعد السفن (الأبياص) 
نحت قاعدة السفينة بحيث تكون شبه متراصة وعمودية على 
قاعدةالسفينة. ثم تجهز مجموعة من الحصران (جمع 
حصير) وتملاً بالرمل الجاف وتخاط على هيئة أكياس 
توضع تحت السفينة على جانبها الآخر غير المطل على 
البحر . وتزال الأعمدة التى تقف عليها السفينة على هذا 
الجانب فتتكئ السفينة على أكياس الرمل (بعد أن تثبت قطع 
من الأخشاب على طول الحملة أو جسد السفينة الخارجي 
وفي الوسط عند استدارتها). ويربط حبل في مقدمتها 
بحيث يمر تحت قاعدتها ويربط آخر في مؤخرتها ويمرر طرفا 
الحبلين فى آلتين تسمى الدوار أحدهما فى المقدمة وعلى 
مماقة متها والاكعر في اللوخرت .ريكوة الدوار مقها سيدا 
بالأرض . كما توضع مرساة كبيرة (باورة) على مسافة 
معقولة داخل البحر أمام السفينة وأخرى خلفها وتثبتان 
بالأرض وتربط في كل واحدة بكرة يمر فيهاالحبلان 
المربوطان في مقدمة السفينة ومؤخرتها ويمرر طرفاهما بعد 
للك مرل الدوار. 


يبدأ العمل بتجمع البحارة والنواخذة والأهالي» 
ويآمر #الأسماد) يعفى القاذلهه شين الاأكياض باللمتشان 
فيترك الرمل الأكياس جاعلا السفينة :5ك +سطء على 
القواعد «الأبياص»» ويبدأً الرجال بلف الدوار الذي يلف 
بدوره الحبال فتنزلق السفينة على القواعد المطلية بالصل أو 
الشحوم الحيوانية (الودك) وغيرهاء وما يمنع جسدها من 
الخدش تلك القطع الخشبية المثبتة على طول حملتها . وما 
أن تصل إلى البحر حتى تميل إلى اليمين والشمال قليلا ثم 
ما تلبث أن تستقر رافعة جسدها بكل شموخ على سطح 
الماء . 
له»:١‏ 


صناعة السفن الشراعية فى الكزيتت ‏ ل- 


هبه اع وأو آله السنق سبتة 


إلى أعلى : طريقة الاستلقاء الجانبي 


طرق إنزال السفن في الكويت 


لس صناعة السفل الشراعية في ااكاييت الب سبببب بل سس لآ 


ملاحظة 


يجب أن تكون القواعد (الأبياص) في وضع مائل 
باتجاه البحر تسهيلا لانزلاق السفينة عليها. كما أن عملية 
الإنزال هذه لايمكن أن تبدأ إلا في حالة المد العاليى (أقصى 
ما تنزل السفينة وهي تخلو من آلتها مثل الدقل 
والسكان وغيرهما. وهذه الآلة توضع بعد أن تنزل السفينة 
إلى البحر. وقى الماضى اق علم الككويت يرقع غبلى 
مقدمتها ومؤخرتها إيذانا بالبدء في إنزالها للبحر لأول 
مرة. وهذا العمل لا يمكن إلا أن يكون عملا جماعيا كان 
يشترك فيه الرجال من نواخذة وبحارة. وعادة ما يلحق 
حفل الإنزال وليمة كبيرة يشارك فيها كل من حضر إنزال 
السفينة من الناس» يولمها صاحب السفينة لهم . 


الطريقة الثانية 


وتسمى في الكويت بطريقة «العجام» وتستخدم عندما 
تكون السفينة على مسافة كبيرة من ساحل البحر أو مواجهة 

له. وفيها تكون السقينة واققة على اقتاعدتيا ذل من 
اسعيادها على أل جائبيقنا , وميزة هذه الطريقة هي حفظ 
جسد السفينة من التعرض للأخطار نظرا لطول المسافة التي 
تقطعها حتى تصل إلى البحر » كما أن هذه الطريقة ضرورية 
عندها تكو ق منقالمة السفيئة بالتهاه البمحر . 


ميك , وعادة 


يبدأ العمل بوضع ثلاث قطع كبيرة وقوية من القواعد 
تحت قاعدة السفينة وفي وضع عمودي على القاعدة. ثم 
توضع ثلاث قطع كبيرة من الأخشاب قوية فوق سطح 
السفينة بحيث تتكئ هذه الأخشاب على جانبي سطح 
السفينة» وبحيث تكون كل قطعة فوق القطعة السفلية نحت 
القاعدة وموازية لها تماما. ثم يربطان بالحبال بإحكام بحيث 
يكونان والحبال كالحزام الذي يحزم السفينة فلا تتمكن من 
الميلان إلى اليمين أو الشمالء بل تبقى في وضع رأسي 
قائم. وتفرش مجموعة من الألواح اللخشبية تحت 
الأخشاب الثلاثة أسفل القاعدة وكذلك تفرش مجموعة 
لمة١‏ 


القلاليف يضربون قواعدها بالدناكير حتى تنزلق للأمام بينما يفرش بعضهم 
ألواحا من الخشب أمامها 
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صناعة السفن الشراعية في الكويتت ‏ لا 
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مجموعة من القلاليف الكويتيين يديرون آلة الدوار داخل النقعة لكي تجر السفينة إلى البحر عام ١978‏ 


أخرى من الألواح أمامها وتدهن بالشحوم الحيوانية تسهيلا 
لانزلاق السفينة على هذه الآلواح . و#برو جيل سمياة 
وقوي خلف السفينة بحيث يحيط بها من الأسفل كالحزام 
ثم يمر طرفاه في بكرة ذات فتحتين (فخذين) ثم يخرج من 
البكرة إلى الدوار أمام السفينة . 


لذلك» .وكلما تقبدهت عدأ مفار شوش أمامهايدة'من 
ارم ورج لبعد وديا وترم بعص الفلكية 
بضرب القواعد الحاملة للسفينة «بالدناكير»» وهى أخشاب 


قوية معلقة بجانبي السفينة وتساعد على تحريكها للأمام . 
ملاحظة 


لاتبدأ هذه الطريقة إلا عندما يكون البحر فى حالة 
الجزرء ولقد استعيض عن الدوار هذه الأآيام نسساوة مجهزهة 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


هذه هي أهم الطرق التي استخدمت في الكويت 
والخليج بصفة عامة لإنزال السفينة إلى البحرء وهناك 
يقة ثالثة يستخدمها الهنود على ساحل الملبار» وهى 
بك عملية وجعيدة الإنرال الكرة ##للشصر هذه الطزيقة 
بوضع ألواح من الخنشب على الأرض تحت جسد السفينة 
الأيمن والأيسر» ثم توضع فوق هذه الألواح قطع أسطوانية 
من الأعشاب تسمى كل واحد د لم ولى حسياقات 
تقارب المتر الواحد بين الواحدة والأخرى . ثم توضع فوق 
هذه الأسطوانات قطعة ضخمة من الخشب تحت كل جانب 
من جانبي السفينة يسمى الواحد منها «بالوص» وفوقها 
توضع لفات من الحبال بحيث تدخل هذه الحبال بين 
الألواح وجسد «أو حملة» السفيئة» وبذا تتكئ السفينة على 
هذه الحبال» ويمرر حبل حول قاعدتها ويربط بالدوار ثم 
١‏ 


اإاعهداهد آلةّالسقلينة سه 
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حعطاسه -- .هه 


إلى أعلى : البوم «الغزير» يوم إنزاله إلى البحر في ميناء بيفور الهندي عام ١1/17‏ 
إلى أسفل : البوم «فتح الخير» حين رفعه على الساحل بواسطة البالوص عام ١19265‏ 


. اخ دلي4# 5 
> ]ال لي ا يت ا بد 


ضحد اتسين | كظ اتن )اسه ينه 


يقوم البحارة بلف الدوار فتتجه السفينة إلى البحر وهي 
واقفة على قاعدتها وحتى تصل إلى وضع يسمح لها بالطفو 
على سطح الماء»ء كما يربط حبل في أعلاها ويمر حول 
عمودي القائم في مؤخرتها ويمسك به البحارة من الخلف 
حتى لا تندفع السفينة إلى الأمام بقوة. وتستخدم هذه 
الطريقة في حالة المد العالي أو في حالة الجزر . 
هيو السايئة للسقر 

بعد إتزال السفيئة للبحر :(داخيل القحة) يمظر البخارة 
انحسار ماء البحر من حولها حتى يقومون ابتشوينها»: 
وهي عملية طلاء أسفلها بمادة هي مزيج من الجير وشحوم 
الأغنام تطبخ معاء ويطلى بها أسفل السفينة لحفظ ألواحها 
من التلف بواسطة القواقع التى تحفر بها حفراحين 
الالتصاق بها. 

وهذه العملية يقوم بها البحارة بقيادة المجدمي» وحين 
تتم يتجمع البحارة حول السفينة ويقومون بوصلة من الغناء 
والرقص يدعى محليا #بالسنجني»: وهو فن بجري 
معروف يصاحب «تشوين» السفن فى الكويت. وعادة ما 
سسيع حراء ]سار لليف من رسال زآر يقر ملاتا 
شهدت إنزال السفينة فيها للاستمتاع بهذا الفن البحري 
الأصيل . 

وقبل البدء في تشوين السفينة يتم رفع الدفة عليها 
وهي ما يسمى «بالسكان». ونظرا لضخامة الدفة فإن 
البحارة يرفعونها بواسطة نظام فعال من الحبال والبكرات 
تدربوا عليه منذ صغرهم» وتوارثته الأجيال عبر السنين . 


وبعد ربط الدفة بالسلاسل مع عجلة القيادة» يقوم 
البحارة بسحب السفينة إلى خارج النقعة إلى الغرب من 
مدينة الكويت (بالقرب من ساحل الشويخ اليوم) حتى يتم 
إعدادها و تجهيزها نهائيا للسفر . وهذا يتضمن ربط 
العوارض التي ترفع الأشرعة (الفرامن) بالصواري» وهو 
مايعرف محليا «بالكنخة». ولا يرفع الصاري الرئيسي 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


إلى أعلى : بحارة يقومون بطلاء أحد السفن بالشونة في النقعة في الكويت 


عام ١911/4‏ 
وإلى الأسفل : طريقة رفع الدفة (السكان) في مؤخرة السفينة 
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صناعة السفل الشراعية في الكويت لا 


إاهداة آل ة السسقينة 


سيو الى ذاه آلغ انيه 


(العود) على السفينة إلا بعد أن تسحب خارج النقعة في 
المياه العميقة. وعادة ما تترك سفن الكويت الشويخ إلى 
شط العرب رافعة الدقل «القلمي»» ثم ترفع الدقل العود 
بعد شحنها بالبضاعة في طريقها إلى الهند أو اليمن. وأما 
طريقة رفع الصواري على السفينة فهو عمل جماعي وفني معا. 


طريقة رفع الصاري على السفينة 


ليس من السهل تصور الجهد والفن الذي يبذل لرفع 
صاري السفينة ووضعه قائما في مكانه فوق سطح السفينة 
في زمن لم تتوافر فيه الرافعات الآلية. لقد كان عملا يدويا 
محضاء وكان شاقا ولكته كان أمرا عاديا بالنسية للبحارةة 
فقد كانوا يعملون جماعة يساعدهم بحارة آخرون من سفن 
أخرى (فزعة)»؛ وسنحاول فيما يلى وصف العملية قدر 
الأمكان. ٠‏ 


يؤتى بالصاري الكبير (العود) بعد أن تكون السفينة 
طرفه العلوي في اتجاه مؤخرة السفينة وطرفه السفلي 
(القاعدة) في اتجاه المقدمة» ثم يرفع فوق سطح السفينة 
بحيث يوضع مستندا على قطعة من الخشب مرتكزة على 
القائم الأيمن والأيسر تسمى «حاشيه» وفي وضع مرتفع عن 
سطح النيم» بينما تدخل قاعدته في داخل جوف السفينة 
وتستند على خشبة «الفلس) . 


وبينما يبدأ البحارة برفع مققدمة الصاري إلى أعلى 
يمسك البحارة قاعدته من أسفل بواسطة الحبال حتى لا 
يتجه إلى اليمين أو اليسار. وما أن يرتفع الصاري عن 
السطح (حوالي زاوية 55 درجة) حتى يربط به الصاري 
الصغير «القلمي» ثم يرفع وينزل في مكانه . أي أن الصاري 
الكبير يستخدم كالرافعة لرفع الصاري القلمي ووضعه في 
مكانه؛ بعد ذلك يتم رفع الصاري العود حتى يصبح قائما 
ثم مائلا قليلا إلى الأمام كما هو الوضع النهائي للدقل 
العود. وفى هذه الآثناء يتأكد البحارة من أن قاعدة الصاري 
ديعي صناعة السفن الشراعية في الكويت 
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قد دخلت في الوادرة أو الدواة داخل الفلس» ثم تربط 


ح- 


إلى أعلى قاعدة الصاري تدخل فى خن السفينة 
وإلى الأسفل : البحارة يثبتون الصاري فوق سطح السفينة 


١ الذلك‎ 


اإعهده آلةالسقينة سمه 
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٠ يويدءتك‎ 


إلى أعلى : بوم كويتي «ساقب» الدقل القلمي وخازر الدقل العود ؛ وإلى هه ييا 


اليسار : بغلة رافعة شراع العود وشراع القابية » وإلى الأسفل :دقل شراع 50 : 
القابية وطريقة رفعه (عن 00211©) 


صناعة السفل الشراعية في الكويت لا 


سدإعداه آالةّالسجهقينة 
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إلى أعلى : سفينة كويتية ترفع الصاري 


وإلى اليسار : الكنخة أو موضع اتصال 
الفرمن بالصاري 


ل صضانعة السفن الشراعية في الكويت 
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إلى أعلى : بحارة الكويت يعدون ال حبال التابعة ل «المهلب الجديد) 
إلى أسفل وعن اليمين : إعداد السلم الخشبي وعن اليسار حبل «الدركة» 


صناعة السفل الشراعية في الكوييت ل 


حت اقسقاهة الله آل فيقة 


مد عم , 


0 


ودع 


رسم مجسم للبوم السفار الكويتي وقد شحن بأكياس التمر 


ل صنعة السفن الشراعية في الكويت /ا6 ١‏ 


الصاري بمقدمة السفينة . كمايربط الصاري «بالعبد) وهو 
العمود القائم أمامه فوق سطح السفينة . 
إصلاح السفن وصيانتها (الدركال) 


لم يكن صناع السفن في الكويت والخليج مجرد 
السفن وصيانتها. نذكر على سبيل ال مثال الأستاد جاسم بن 
راشد الذى كان يلقي «بالدختر» أو الطبيب نظرا لأنه 7 00 2 
: 5 . 5 2 5 5 41 ْ 0 0 0 6 0 
يشخص الوهن الذي يطرأ على السفيئة ويقوم بإصلاحها أو 0 
دركلتها حتى تغدو وكأنها سفينة جديدة . كقذلك عيمااك 
الأستاذ جاسم عبدالرسول الذي قام بإصلاح وصيانة البوم 
الشهير «المهلب) حتى أصبح وكأنه قد صنع من جديد . , كيبا 
أن الأستاذ جاسم الصباغة وغيره كانوا يعملون في الليل 
والنهار في إصلاح السفن في الموانى أو «النقع» . ومث الصو 
هؤلاء الصناع اليوم الأستاد حسن عبدالرسول الذي مازال 
يعمل فى «عمارته» فى منطقة الدوحة في الكويت . 


ومن أهم أعمال الصيانة التي كان يقوم بها هؤلاء 
الصناع إصلاح قاعذة السفيئة (البيضص) أو استبدال أخرى 
جديدة بها دون المساس بجسد السفينة» كما أنهم يقومون 
باستبدال عمودي المقدمة والمؤخرة (ميل صدر وميل تفر) إلى أعلى الأستاد جاسم عبد الرسول يقوم بإصلاح البوم «المهلب» 
وكذلك استبدال الألواح الجنابية السقية لني أعناتها وإلى الأسفل قلاليف كويتيون يقومون بإصلاح سفينة في الكويت . 
الوهن» هذا بالإضافة إلى قلفطة السفينة وسد الفتحات بين 
الألواح واستبدال المسامير القدهة المتآكلة بأخرى جديدة . 
ولهذا يقال- وبحق إن السو التليجية لاقورت ولكنها 
تتطور» وقد تعمر السفينة نتيجة لذلك ما بين 5٠‏ إلى 5٠‏ 
سنة وربما أكثر في بعض الأحيان . 


وهناك عمل آخر برع فيه صناع السفن الكويتيون وهو 
زيادة طول السفينة أو تغيير شكلها نهائيا. وفي الكويت 
هناك الكثير من سفن نقل الماء أو سفن الغوص على اللؤلؤ 
التي حولت إلى سفن للسفر (قطاطيع) وذلك عن طريق 
إطالتها (أو عضاي السفينة كما يسمى محليا) أو إعادة 


١6 لللل/‎ 


صناعة السفن الشراعية في الكويت 


ل إعداه اآالوةّالسعهقبينة 


تشكم وحرتياء :ولعل المقال المشهور المصروق: في 
الكويت هو إطالة (أو عضاي) سفينة الغوص المعروفة 
ابالبتيل» والتي حولها الأستاد عيسى بن حمود إلى بت 

أطول اغا كانت عليه وأكثر اتسباعا للبتحارة: وبع د ذلك 
أجرى تعديل جديد على هذه السفيئة فتغيرت مؤخرتها 
ومقدمتها وأصبحت سفينة من نوع البوم واستخدمت في 


ومن القصص التي تروى في مجال إصلاح السفن في 
الكويت قصة الجسَقي:ة:«المنق) العى اصطدمت يشعتات 
مرجائية قرب جر ) مضيرة العجائية قاتشقت مقدمتها 
(البيص) وكاد أن يدخلها الماء لولا مهارة البحارة فى سد 
الفتحات حتى وصلت الكويت ورست في إحدى «النقعا 
تنتظر إصلاحها وإبدال قاعدتها. ويروي الأستاد حسن 
عبدالرسول الذي كان أحد الصناع الذين تجمعوا لإبدال 
قاعدة هذه السفينة» أنهم كانوا يعملون ليلا فقط نظرا لآن 


ل صضانعة السفن الشراعية في الكويت 


إلى غلك : البوم المهلب حين صيانته عام ١1/5‏ 


إلى أسفل : بعض السفن فى النقعة يجري «در كلتها» وإعدادها للسفر فى 
كويت الماضي 


إعهداهد آالةالسقفقينة سمه 


وإلى الأسفل حماية آلة السفينة من حرارة الشمس في كويت الماضي 


جيححهيه! سس سسسب ييه 


صناعة السفل الشراعية في الكؤيت لا 


ل إعهده آلةّالسعجهقبينة 


المد كان عاليا في النهار» وكانوا يعملون في ضوء مصابيح 
الجاز اليدوية» وتحتهم الأرض طينية لينة بحيث كان الواحد 
منهم يغوص حتى منتصفه في الطين . ولما كانت هذه 
السفينة جديدة ولم يمر على صنعها أكثر من سنة أو اثنتين» 
فقد كان عملا مرهقا في قطع المسامير التي تثبت القاعدة 
بالعطف الداخلية للسفيئة» ولكن العمل تم بعد حوالي 
عشرين يوماء وأبدلت القاعدة بأخرى جديدة (وقد كان 
طول القاعدة حوالي 15 قدما) . 

صيانة البوم فتتح الخير 

«فتح الخير» سفينة شراعية من نوع البوم السفار 
صنعت في الكويت عام ١978‏ واستخدمت في النقل 
الشراعي الكويتي حتى أوائل الخمسينيات حيث بيعت إلى 
نل اودر سال كع الأبرانن. وفى عنام 215:54 
شراؤ ها وإعادتها إلى الكويت بوساطة مؤسسة الكويت 
للتقدم العلمي. وحين وصلت إلى الكويت قام بإصلاحها 
وصيانتها صانعها الأستاد المرحوم علي عبدالرسول وأخوه 
الأستاد حسن عبدالرسول» وهي تقف اليوم في معرض 
السفن الشراعية الكويقية القانع لمؤسسة الكويت للتقدم 
العلمي كشاهد على تراث الكويت البحرى» وعلى مهارة 
صناع السفن الكويتيين وعلى مقدرتهم على صيانة السفن 
و[ اهيا 


ولا يقتصر عمل هؤلاء الصناع على صيانة السفن 
الكرويةت يل زه هناك العوود ع النسقن اللاي آلية والسقة 
العمانية التي كانت تشوقف في الكويت لصيانتها قبل 


إلى أعلى وعن اليسار :البوم «فتح الخير» يجري ابدال ألواحه القديمة بأخرى 
جديدة » وإلى الأسفل منه الأستاد حسن عبد الرسول الذي قام بصيانة هذه 
السفيقة ثم «فتتح الخير» بعد أن تمت صيانته / 
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إلى أعلى : أبوام كويتية فى النقعة وقد غطيت جوانبها لحمايتها من الشسمس 
إلى أسفل : بحارة كويتيون يحملون شراعا إلى أو من أحد «العماير» على الساحل 
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إلى أعلى : آخر ما تبقى في الكويت اليوم من دكاكين لبيع المواد اللازمة لصيانة 
وإصلاح السفن على ساحل الخليج بالقرب من وزارة التخطيط . ويظهر عن 
اليمين : الحاج عبداللطيف الحمر وعن اليسار الحاج حسين الحداد » وإلى 
العاو : حداد في مدينة الكويت القديمة 
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صناع السمن الكويتيون 


لم يكن لصناعة السفن الشراعية في الكويت أن تنمو 
وتزدهر لولا وجود طائفة من صناع السفن المهرة من ذوي 
الأصول العربية» والذين زخرت بهم موانى الخليج 
وبخاصة مدينة الكويت . هؤلاء الرجال ورثوا حرفة وتراثا 
أصيلا أبا عن جد» وعملوا منذ الصغر بعزم وثبات مع 
آبائهم في مواقع العمل حتى تشربوا أساسيات هذه الحرفة 
القبية السعية والشائكةء فعدوا بحق صناعا كن الافمخار 
بهم على مستوى عالمي» وليس فقط محليا أو خارجيا. 
ولعله من الممكن تحديد ثلاثة أجيال من صناع السفن 
الكويتيين» أو (الأستادية) كما يطلق عليهم في الخليج . أما 
اليل الأول فهم الرعيل الأول من الصناع الذين قدموا إلى 
الكويت من البحرين ومسقط وغيرها من موانى الخليج 
فأحضروا معهم خبراتهم الطويلة في صناعة السفن 
الشراعية الخليجية . هؤلاء الرجال لا يعرف الكثير عنهم في 
هذه الأيام» ويمكننا أن نحدد منتصف القرن التاسع عشر 
كاخر سنوات حياتهم . 


ولم يكن هؤلاء الرجال يصنعون البوم السفارء 
ولكنهم اشتهروا بصناعة البغلة وسفن الغوص على 
اللؤلؤء وصيد الأسماك وسفن النقل الساحلي والخليجي. 
التي كانت تصنع بمحبة وإتقان بمعدل لوح واحد أو اثنين في 
اليوم. وكانت سفنهم» وبخاصة البغلة» آية في الجمال 
والإتقان. ولقد تتلمذ على هؤلاء الصناع جيل آخر من 
الصناع الكويتيين استمر من منتصف القرن التاسع عشر 
حتى الثلث الأول من القرن العشرين» وبذلك يكون هوّلاء 
من جيل المخضرمين حيث إن بعضهم صنع العديد من 
البغال والأبوام كذلكء ولمع منهم أفضل ما عرفته الكويت 
من صناع سفن . ولقد عرف هذا الجيل المخضرم بإتقان 
العمل» كما كانوا يصنعون السفن كبيرة الحجم للسفر إلى 


ل صنعة السفل الشراعية في الكويت 


الهند وأفريقيا تلك التى تصل حمولتها أحيانا إلى 6٠٠‏ 
طن . ولقد أكمال .هذا لطيل إعداة لطي الثالت ولخي من 
صناع السفن الكويتيين وتدريبهم. وهوالجحيل الذي امتاز 
بالسرعة في إنجاز العمل وبجمال الصنعة إضافة إلى حرصه 
على بتاء السقن كات القدرات الاد حي الخيدةء وارتقى 
أفراده بالصناعة حتى عرفت الكويت بفضلهم أنها البلد 
الذي يصنع البوم السفار. كما لا يصنعه بلد سواها. كما 
صنعوا اليخوت الجميلة لحكام الكويت» والسفن ذات 
المحركات (اللنجات) وسفن الغوص على اللؤلؤ وجميع 
أنواع السفن التى صنعت في الكويت ماعدا البتيل والبغلة, 
التي أثبت البوم السفار أنه أفضل منها استخداما في البحار 
المتلاطمة» وأقل تكلفة وأسرع إنجازا. ولقد تفنن هذا الجيل 
الأخير في صنع البوم السفار حتى بلغ على أياديهم حد 
الكمال. ويجدر بالذكر أن هؤلاء (الأستادية) اعتمدوا في 
عملهم على مجموعة من القلاليف الكويتيين الذين يعدون 
بحق أفضل قلاليف الخليج قاطبة من حيث الخبرة إتقان 
العمل» وكأن كل سفينة يبنونها هي ملك لهم . ولقد كان 
العمل يتم سباقا وتنافسا فيما بينهم فلا يشعر ون بانتهاء 
يومهم الطويل (منذ شروق الشمس وحتى الغروب) إلا 
بعد سماع أذان المغرب ينطلق من فوق المآذن المتتشرة على 
ساحل مدينة الكويت. ولسوف نذكر بإيجاز على 
الصفحات التالية نبذة عن كل واحد من هؤلاء الصناع 
(الأستادية) الكويتيين من الجيلين المخضرم والآخير . 


أما الجيل الأول من هؤلاء الصناع فليس بالإمكان 
حصر أسمائهم نظرا لعدم وجود توثيق لهم» لذا فما يذكر 
من أسماء بهذا الخصوص ليس إلا قليلا من كثير من هو لاء 
الصناع الذين كان لهم الفضل الأكير شر ويك مقر داه 
١‏ 


ام 


حجى سلمان الأستاد 


علم من أعلام هذه الصناعة» وأحد أفضل صانعي 
السفن من جيل المخضرمين » صنع بعضا من افضل وأشهر 
(اخشب) الكويت مثل بوم «بن رشدان) وبوم «ولد مبارك» 
وبوم «النامسة» وبوم (موافج) واحولي) وغيرهم . وكان 
كبار تجار الكويت يحرصون على أن تكون بعض سفنهم 
من تصميمه وصلئعه. ومات ولم يقل الطلب عليه وعلى 
فئنه» ولم تزدد سمعته إل علوا وتقديراء وترك جيلا من 
الصناع درب بعضهم عدى أصول الصناعة الأصبهوا 
بدورهم «أستادية» مشهورين في صناعة السفن الكويتية . 
ولم يعرف من علّمه فنون الصناعة., ولكنه تعلم بلا شك 
الملبادئ الأولية من الصناع الذين سبقوه. وكان ذلك كافيا 
لجعل النوخذة الكويتى أحمد بن ناصر يصحبه معه فى 
سفينته أثناء السفر . ولاشك فى أن النوخذة أحمد بن ناصر 
لاحظ النبوغ على الشاب سلمان وخبره في شتى 
الظروف» وهذا ما جعله يطلب منه حين عودتهما للكويت 
أن يضنع له بغلة جديدة. لكن حجى سلمان فوجيع 
بالطلب ورد بأنه لم يصنع بغلة من قبل» وربما كان الأمر 
عسير | غلية . لكن النوخذة ابن ناصر أصر على أنه فى 
سلمان طلب مهلة لكي يتشاور مع غيره من القلاليف. 
الذين سرعان ما شجعومه على البدء بالعمل ووعدوه 
بالمساعدة . 


جمع حجي سلمان عددا من القلاليف وبدأ في مد 
قاعدة السفينة ثم الأميال وبعدها بدأ جسد السفينة في 
التكّون» ثم بدت الرقعة جميلة بزخارفها وشبابيكها 
اللمسق.. وبعة عدة أشهر كاقت جاهدة للإاتزآل إلى البحر 
وكان إعجاب التوخذة أحمد بن ناصر بها كبيرا. 
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صاع السفن الكويتيون 


وبعد أن تم بناء هذه البغلة بدأت سمعة سلمان الأستاد 
تطرق آذان كبار النواخذة والتجار الكويتيين» وبدأ الطلب 
عليه يزداد لصنع البغال لهم. وحينما قل الطلب على 
البغال بعد أن حل البوم محلهاء بدأ حجي سلمان في صنع 
الأبوام. وحدث أن سمع عنه التاجر الكويتي حمد الصقر 
فأوصاه أن يصنع له سفينة من نوع البوم (ابن رشدان), 
التي أثبتت أنها إحدى أفضل السفن التى صنعت في 
الكويت من نوع البوم أو في غيرها من الموانى الخليجية 
الأخراق. 

وبعد أن صنع «ابن رشدان» طلب منه التاجر حمد 
الصقر أن يصنع له بوم «النامسة»» كما قام بصنع بوم 
«موافج" للعثمان» وبوم «حولي» للعسعوسي» وكان عمره 
عندما صنع «ابن رشدان» يقارب خمسين عاما. واستمر 
حجي سلمان في صنع «الأبوام» وسفن الغوص مثل 
السنابيك والجوالبيت وغيرها وكلها جديرة بالشهرة 
والإعجاب. وكان آخر سفينة صنعها بوم «ولد مبارك» 
الذي قال عندما كان يصنعه إنه آخر سفينة يصنعهاء وعندما 
سافر «بوم ولد مبارك» في رحلته الأولى إلى شط العرب 
توفي حجي سلمان الأستاد. ويكفي هذا الأستاد شهرة أن 
كل من رأى «بوم ولد مبارك» من النواخذة والأستادية قال 
عنه إنه من أفضل ما يمكن أن يصنع من الأبوام . 

يوصف حجي سلمان الأستاد بأنه رجل طويل وله 
لحية بيضاء قصيرف وكان يلف الشعرة على رأسه وفيض 
على طول الساحل والخيط في يده والطباشير في جيبه: 
يضع العلامات للقلاليف, قر لهم الالواح الأداسية» 
ويصمم أكثر من سفينة في نفس الوقت . وكان التاجر حمد 
الصقر ينزله منزلة خاصة ويكرمه ويخصص له وجبة إفطار 
في ديوانه كل يوم عندما كان يصنع السفن له. ويروي 
الأستاد علي عبدالرسول أنه في ذات مرة وبينما كان حجي 
سلمان يقوم بصنع بوم «ولد مبارك» أقبل عليه حمد الصقر 
وسأله عما إذا كان في استطاعته أن يقوم بقطع وتجهيز 


صناعة السفل الشراعية في الكؤيت لا 


سل حصناع السفقن الكويتبون 


«الصوارات» أو الأعمدة التي يرتكز عليها سطح السفينة 
قبل أن يكتمل بناء جسد السفينة الخارجي» فأجابه حجي 
سلمان بالإيجاب مع أنه ليس من السهل على أي صانع أن 
يصمم بناء جسد السفيئة بواسطة النظر بحيث يطابق عرض 
السفينة لطول الصوارات التي أعدت مسبقا . وما أن اكتمل 
بناء السفينة حتى طلب ححجي سلمان من القلاليف إحضار 
الصوارات ووضعها في أماكنهاء ولقد كانت دهشة التاجر 
حمد الصقر وغيره كبيرة عندما كان طول كل واحد من 
الصوارات يعسي غرقى السفينة اما . 


درب حجي سلمان صناعا أصبحوا فيما بعد من كبار 
صناع السفن الكويتيين» مثل ابنه أحمد بن سلمان والأستاد 
عبد الله بن محمد وابنه الأستاد محمد بن عبدالله. وفي 
سنة تسمى في تاريخ الكويت «سنة الوهم» حيث اجتاح 
المدينة وباء الطاعون (113775ه19186م) توفى حجي 
سلمان الأسكعاة عن عمر قارب تثماتيق عامابعت أنثرك 
لنفسه مكانة باقية في تاريخ صناعة السفن الكويتية . 


أبناء و شيك 


ثلاثة إخوة من أفضل من ظهر في الكويت من صناع 
السن من جيل المخضرمين» تعلموا مبادئ الصناعة عن 
أبيهم راشد وسرعان ما ارتفع نجمهم وانتشر صيتهم بين 
التجار حتى إن طلب صناعة السفن كان عليهم جميعا. 
وكانوا يمتازون بأخلاق عالية وإتقان في عملهم وكان 
أكبرهم سنا هو صالح بن راشد وأوسطهم جاسم بن راشد 
وأصغرهم سنا هو عبد الله بن راشد . 


أما صالح -الأخ الأكبر - فقد ولد في الكويت» وتعلم 
منذ الصغر صناعة البغلة الكويتية» فقد صنع البغلة 
«القندي» للصقر التي سافر عليها النوخذة معيوف البدر. 
كما أن الشيخ مبارك الصباح حاكم الكويت آنذاك طلب 
من نواخذة الكويت اختيار أستاد يقوم بإتمام البغلة 
ل ضاناعة السفن الشراعية في الكويت 
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«المرداوية» فاختاروا الأستاد صالح بن راشد» الذي قام 
بهذا العمل خير قيام . 


ثم ازداد الطلب على البوم أكثر من البغلة» ولم يقل 
الطلب على الأستاد صالح بن راشد حيث صنع العديد 


البر والبحر» التي تعتبر أكبر سفينة من نوع البوم قام بصنعها 
إتسان. 


وصالح بن راشد أكبر الإخوة سنا وأكثرهم خبرة في 
صناعة السفن» وقد توفى قبلهم عن عمر يناهر سبعين 
عاماء بعد أن صنع السفينة «الرطاوي» سنة ١9119‏ . ولقد 
درب الأستاد صالح بن راشد على فنون الصناعة اثنين من 
كبار صناع السفن الكويتيين هما حسين بن منصور وعيسى 
ايخ حكجيوة . 

أما الأخ الثاني فهو عبدالله بن راشد» وهو أصغر سنا 
من أخيه صالح.» وليس أقل منه شهرة ومقدرة على 
الصناعة . فقد صنع أحد أشهر السفن الشراعية الكويتية 
وهي البوم المعروف باسم «الداو» للصقر. صنعه وهو 
شاب لم يصل الأربعين سنة بعد. كما صنع سفينة كبيرة 
أخرى لا تقل شهرة عن «الداو» وهي البوم (منصور) 
للتاجر والنوخذة أحمد الخرافي . وبذلك حفظ لنفسه مكانة 
كبيرة وشهرة باقية في تاريخ الكويت البحري . ومع أن 
عبدالله بن راشد أصغر هؤلاء سنا إلا أن الطلب عليه من 
التجار والنواخذة لصنع السفن لهم كان أكثر من الطلب 
على أخويه . ولكنه لم يخلف من يستمر في صناعة السفن 
بعد أن مات» فكان مثل أخيه صالح مات دون أن يخلف 
ولدا يرث فنه وأصالته . 


35 الإخوة الشلاثة صالح وجاسم وعبدالله أو لاد 


راشدء ولايقل عنهم شهرة في صناعة السفن» كما أن 
16 


كد 


جاسما من.جيل المخضرمين الذين امتازوا بحب الإتقان في 
العمل ولو تطلب ذلك الوقت الطويل . ويروي ابنه راشد 
أن والده كان يصنع البوم الشهير «طارق» وأخذ منه الأشهر 
الطويلة (5 شهور) نما حدا بصاحب السفينة (عبدالعزيز 
الصقر) بأن يذكره بأن العديد من السفن قد اكتمل بناؤها 
في تلك الفترة. ولكن حجي جاسم لم يعجبه ذلك التنبيه 
وغضب وترك العمل» حتى تم إرضاؤه وعاد وأكمل صنع 
«طارق). 


ولد حسجي جاسم بن راشد في الكويت» وسكن في 
فريج المطبة بالقرب من منازل العديد من صناع السفن 
الكويتيين. وتعلم مبادئ الصناعة من أخيه الأكبر صالح بن 
وأشساك : وارتقى حتى أصبح واحدا من أشهر الصناع 
الكويتيين. وهو قوي البنية ضخم الجسد يلف «الغترة» 
على رأسه» وسريع الغضب (حار) ولكنه يخلص كثيرا في 
عمله حتى سمي ب «الدختر» أو الطبيب نظرا لمعرفته الدقيقة 
بالعيوب في السفينة وطرق علاجها. ويروي أحد 
القلاليف الكويتيين (جاسم إسماعيل) أنه شاهد الأستاد 
جاسم وهو يبدل قاعدة السفينة المشهورة «النامسة» أو بوم 
الصقرء وأن حجي جاسم كان يريد أن تدخل القاعدة 
الجديدة للسفينة بكل دقة في ألواح الجسد» ولم يكن ذلك 
بالأمر السهل» ولكن الأستاد جاسم طلب تمن حوله أن 
يأتوا له بكرات صغيرة جدا من الطين ونشرها في موضع 
اتصال اللوح بالقاعدة حتى دخلت الألواح فيهاء ثم أمر 
بإنزالها ثانية . ولما تفحص الكرات الطينية وجد أن بعضها 
قد تأثر وبعضها لم يتأثر فعرف أن بعض الألواح لم تدخل 
كلية في القاعدة» فأعاد إصلاحها حتى دخلت الألواح في 
القاعدة تماما. وكذلك عندما كان حجي جاسم يصلح 
إحدى السفن (ربما النامسة) أكذدلمن حوله أنهم لن 
يستطيعوا أن يجمعوا مقدار فنجان واحد من الماء من جوف 
هذه السفينة» دليلا على إحكام ألواحها التي لا تسمح 
للماء بالدخول من بينها . 
ل١7١‏ 


صاع السفن الكويتبون 


تزوج الأستاد جاسم أربع زوجات. اثتتان منهن في 
الكويت وأخرى في الهند (كاليكوت) . ويقال إن له ابنة 
في كاليكوت» وأخرى فى مياه قي . ولقد صنع العديد 
من السفن في ميناء كنج قبل أن يستقر نهائيا في الكويت 
ويصنع آخر سفينة له وهي «طارق»» كما صنع سفينة من 
نوع البوم للتاجر داود المرزوق . 


وبعد صنع «(طارق» عمل الأستاد جاسم بن راشد مع 
النوخذة عبدالعزيز المشعل في وظيفة حكومية بسيطة. 
وكات ولعب تقل يوم إلى السرق مشا على القلم اكعاقته: 
وفي أحد الأيام مرض مرضا شديدا وعولج بالكي في أكثر 
من أربعين موضعاء وتحمل الألم بكل صبر وجلد. وبينما 
هو جالس تحت العريش أحس بألم شديد وأوصى زوجته 
بإحضرر الماء ليشربه» وبينما الزوجة في طريقها أراد 
النهوض من مكانه وقام ثم وقع على الأرض فجاءت 
الزوجة فزعة وسقته الماء. وماهى إلا لحظات حتى نظر 
إليها بعينه وفارقت روحه جسده» في منزله الكائن في حي 
الشرق قرب مسجد ابن رومي» وكان ذلك في حوالي سنة 
19 يحل صمر قآرب سعون غاننا, 0 


حمود بن بدر 


أحد كبار صناع السفن من جيل المخضرمين ومن 
أشهرهم. صنع البغال والأبوام بالإضافة إلى الكثير من 
سفن الغوص والطواشة . وهو من القلائل من جيله الذين 
كانت لهم «عمارة» أو مكان خاص يصنعون فيه السفن . 
وكالت عمارثه بالقرب» من عمارة أحمد به سلماق الأستاذ 
في منطقة الشرق», (الحي الشرقي) . 


السفن» وربما ولد هذا الأستاد في البحرين» ثم نزح إلى 
الشراعية. ففي عام ١405‏ طلب منه المقيم السياسي في 
الكويت (الكولونيل نوكس) أن يدلي بمعلومات عن صناعة 


صناعة السفن الشراعية في الكؤبت لا 


سك حناع السفن الكويتبون 


السفن فى الكويت للكوماندر 1801/3020 .4 الذي استقى 
محل مسأو ماق اال الللمتوين مر الأمغاء موه بن ور 

صنع الأستاد حمود بن بدر بغلة النوخذة أحمد 
الخرافي المعروفة باسم «الناصري» » كما صنع سفينة من 
نوع البوم لشاهين الغانم . وكذلك صنع بوم «هلال» لتاجر 
اللؤلؤ المعروف هلال المطيري وبوم انايف» للنوخاة 
عبدالله ناصر بورسلي» وهما من السفن المشهورة في 
تاريخ الغوص على اللؤلؤ الكويتي . 


متاز سفن الأستاد حمود بن بدر بوسطها (حملاتها) 
الملفوفة» كما أن سفنه تبدو من على بعد وكأنها على 
استقامة واحدة من الأمام إلى الخلف (كأنها الخيط كما 
يصفها الآستاد علي عبدالرسول)» ومع أن هذه الميزة جيدة 
لسفن الغوص.» إلا أنها ليست مستحبة في سفن السفر 
البحري» والتي يستحسن أن تكون مقدمتها مرتفعة أكثر 
من وسطها لتفادي الأمواج ولمنع ركوب الماء من مقدمتها. 
ومع ذلك فهذه الصفة تضفي على سفنه جمالا حين تكون 


على سطح الماء . 


ولم تقل سمعة حمود بن بدر كصانع سفن قندير عن 
سمعة غيره من صناع السفن الكويتيين» مع أنه لم يصنع 
سفنا كثيرة للسفر البحري» وإنا صنع سفنا كثيرة للغوص 
على اللؤلة مكل السقايياك والقواعي والوالبيية». ولشد 
النتهر ااسميوك ولل عبد والسميوك بن سختنانهة فى لارية 
الغوص على اللؤلؤء وهما من صنع الأستاد حمود بن بدر. 


عاصر حمود بن بدر الأستاد حجى سلمان» ومات 
سد أن ترق حص سلمالاروحادة ستراث عن عمر يقار 
بيعي عآما بعد أن درب اللأبقاء سيق الفقييات.. ويقول 
فى وصضشة الأمجاد عا عي الرصوك 7 [اخدوة بو ينه 
اعل احفر وفرض وق و أعلاق عالياقة: وقاة هر 
وحجي سلمان يجالسان الشيخ مبارك الصباح ويتحدثان 
معه فى أمور البحر وصناعة السفن . 
تت صناعة السفن الشراعية في الكويت 


الأستاد حمود بن بدر 


محمد كروف 


لاانعرف الكثير عن هذا الأستاد سوى أنه ولد في 
الكويت وعاصر القدامى من صنّاع السفن الكويتيين مثل 
حجي سلمان وصالح بن راشد» وأنه كان من الصناع 
المشهورين بصنع البغلة الكويتية . وكل ما نعرفه عن تاريخه 
في صناعة السفن أنه كلف بصنع بغلة للشيخ جراح وأخيه 
محمد الصباح. ولمابدأت ألواح هذه السفينة ترتفع 
وجسدها الخارجي يكمل»؛ حكم الشيخ مبارك الصباح 
الكويت» فاضطر محمد كروف إلى الهرب للكوفة 
(العراق) خوفا من الشيخ مبارك ومكث هناك حتى مات 
ودفن فيها . 


وما أن استتب الأمن» وأحكم الشيخ مبارك قيادة 
البلاد» حتى مر ذات يوم على الساحل ورأى البغلة غير 
الكتيلة» وعرف السبب» فأاوصى كيار رجالات الكويت 
ونواخذتها بانتتخاب صانع يستطيع إكمال هذه السفينة . 
وتم اختيار الأستاد صالح بن راشدء ولما أكمل بناءها أهداها 
الشيخ مبارك إلى صديقه الشيخ خزعل المرداو حاكم 


١/١ 


الأستاد محمد كروف 


عربستان آنذاك» وعرفت ب «المرداوية». ولكن «المرداوية» 
من البغال قبلها لآل عبدالجليل وهم من تجار الكويت الكبار 
آنذاك» ولا نعرف من أولاده من امتهن هذه الصناعة مثل 


ءِ 
أبية . 


حسين بن منصور 

قمة من القمم في تاريخ صناعة السفن الكويتية من 
الجيل الوسط أو المخضرمين» تعلم على يد أحد كبار صناع 
السفن الكويتيين (الأستاد صالح بن راشد)» وصنع واحدة 
من أشهر وأجود اخشب» الكويت قاطبة وهو البوم 
(تيسيرا للعثمان. وكان يسافر في بداية شبابه على 
ااخشب» تابعة لآل عبدالجليل المعروفين بامتلاكهم للعديد 
بن البقال المسهكدمة فى العجارة بون الكريت وآلييت اونا 
لبث أن ذاع صيته في الكويت وأخذ يصنع السفن الكبيرة 
والصغيرة للعثمان» حتى عرف بأنه «أستاد العثمان»» كما 
صنع العديد من السفن للتاجر فلاح الخرافي إضافة إلى 
سفن الغوص الكثيرة . 


وعندما كان يصنع البوم «تيسير» كان عمره يقارب خمسة 
وأربعين عاما. وهو نحيف الجسم» هادئ الطباع» قليل 


١مل‎ 


صناع السفن الكويتيون 


الكلام . ولقداشتهر بجودة الصنعة وبحرصه على 
الاقتتصاد في استخدام الأخشاب. ولقد روى النوخذة 
عبدالوهات العقمان للكاتي أله أخبر الأسكاذ حسين ين 
منصور ذات مرة أنه لا توجد لديهم كروة لكي يستخدمها 
في صنع إحدى سفنهم ولكن الأستاد حسين بن منصور رد 
عليه بكل هدوء وهو يضرب بالفأس قائلا: اتوجد 
كروة. : توجد كروة فى العمارة». ولما ذهب التو خذه 
عباهالوساب إلي العمارة ورائ الكررة رجم إلى الأسعاه 
حسين قائلا: «إنها كروة لا تصلح» فرد عليه الأستاد حسين 
قاتلا : «سوف أجعلها تصلح" . 

ويضيف النوخذة عبدالوهاب أنه وبعد أن تم ربط 
الكروة في جسد السفينة» نظرت إليها وإذا بي أحس أنها 
كروة 55 وليست بالكروة التى رأيتها في العباراة. وأما 
السقيئة الصغيرة 7اكاشرة) الى جبعها الأمتاه سين بن 
مفصور العاجر فلاح اراق فقد كات من بقايا شاب 
(ظهور) لم يشأ فلاح الخرافي أن يبيعها وقودا للمنازل بعد 
أن ظن أحد الصناع أنها لا تكفي لصنع ماشوه. ولقد كان 
الأسشفاد عضو لين متصسون» حلو المعشر والحديث يتجمع 
حوله العديد من الصناع والقلاليف للاستماع إليه . 

استمر الأستاد حسين بن منصور يصنع الخشب الحيدة 
الواحدة تلو الآخرى للسفر وللغوص على اللؤلؤ حتى 


صناعة السفل الشراعية في الكت لا 


ل صناع السفن الكويتيون 


توفي في الكويت حوالي عام ١15٠‏ بعد أن عمر حوالي 


على بن حسن 


الأستاد علي بن حسن من الصناع الكويتيين من جيل 
الملخضرمين . تعلم من والده أصول هذه الصناعة» وقام 
بتدريب العديد من الصناع » وبخاصة الأستاد علي 
عبدالرسول الذي عمل معه قلافا عندما كان يصنع سفينة 
للصقرء وكان عمره آنذاك حوالي 5 ١‏ عاما. وكذلك قريبه 
الأسعاد مود به تحن . 


عرف الأستاد على بن حسن بأنه «أستاد الصقر) فقد 
صنع لهم الكثير من السفن أشهرها ابوم قتيبة1» كما صنع 
سفينة مشهورة أخرى يصفها النواخذة بأنها «مثل المنور» من 
حيث جمالها وجودتهاء. وكانت للنوخذة عبدالعزيز 
ا حمر . 

وأماعن شخصه. فقد كان خفيف الظل. مشرق 
الوجهء حسن الخلق. له لحية بيضاءء وقد ذهب إلى ساحل 
الملبار في الهند حيث قام بصنع سفينة للتاجر يوسف الصقر 
وهي عبارة عن بوم ذي حمولة تقارب 770 طناء وله 
١«حملة»‏ مرتفعة عن القاعدة (صيخ)؛ كما صنع سفينة 
ليوسف الجاسم»: وهي عبارة عن بوم له حملة «نازلة» 
. وطويلة (ممتدة على طول القاعدة) استخدمت في نقل التمر 
من البصرة إلى الهند في أول الموسم (الهرفي) ثم بقي في 
(النقعة» آخر أيامه وانكسر فيها . 


وقانالأسقاء على يون جين باليس عشالا يسمي فى 
الكويت «شطفة». ويقول عنه الأستاد علي عبدالرسول إن 
علي بن حسن كان يلبس الشطفة حتى وهو يصنع السفن . 
ولقد مات بعد الأسقاد حمود بن بدر بعد أن عاش ها 
يقارب سبعين عاماء وكان الطلب على السفن مازال 
قائما. 
سل ضااعة السفن الشراعية في الكويت 


كسميو ير حصسار 

حمود بن حسن صانع سفن قدير» ومن جيل الأستاد 
حمود بن بدر وحسين بن منصور من المخضرمين. تعلم 
أسآليب:الصناغة وفتونها من عم ه الأسغاد على بن حسن 
حيث عمل معسملةا من الزمرع قبل أن يعميف أسفاها قور . 
ولقد قام بصنع العديد من السفن الشهيرة في تاريخ 
الكو يت البحري مثل البوم «الملحمدي) والبوم «العلوي» 
وهما لآل معرفي» كما صنع البوم «كاكه» وبوم «عيال 
صادق) عبدالنبي وغيرهم . ويعتبر البوم «المحمدي) من 
أكبر السفن من نوع البوم التي صنعت لتاجر كويتي . 


استهوته الحياة في الهند» فكان يمضي ستة أشهر في العام 
في مدينة كاليكوت الهندية يصنع فيها السفنء ولعله 
الصانع الكويتي الوحيد الذي صنع أشهر سفنه في الهند . 
ركب الأمجاة سموهي: عبية اليد أول سيائة كالنعاد 
على إحدى السفن التابعة لآل معرفى وغيرها من السفن» 
ولعل ذلك أمده بالخبرة الكافية ليعرف كيف يصمم ويبني 
سفنا تلبى مطالب التجار والنواخذة الكويتيين. ولقد 
امتازت سفنه بالجودة وبخاصة البوم «كاكة» الذي عمل فى 
لا/اظلدا 


ام 


بتدريب بعض الصناع الكويتيين من بعده مثل الأستاد علي 
عبدالرسول حيث كان يعمل مساعدا له عندما كان يصنع 
البوم «كاكه» في الهند . 


ترك حمود بن حسن الهند آخر سني حياته وعاد إلى 
الكويت حيث توفى في سنة الجهرة (975١م))2‏ وهي سنة 
معروفة في تاريخ الكويت عندما هاجمت جماعة من 
(الإخوان» الكويت وهب الكويتيون لصدهم في موقعة 
القصر الأحمر في الجهراء إلى الغرب من مدينة الكويت» 


وكان عمره يقارب خمسة وستين عاما. 


عبيسى إن مود 

لم يشتهر الاستاد عيسى بن حمود كثيرا في صناعة 
السفن في الكويت» أولا لأنه لم يصنع الكثير من السفن» 
وثانيا لأن معظم السفن التي صنعها فقدت فى حوادث 

تعلم هذا الصانع على يد الأستاد صالح بن راشد 
الذي علمه أصول الصناعة كما علم العديد من الصناع 
عيره. والجدير بالذكر أن عيسى بن حمود هو ابن عم 
الأستاد حسين بن منصور» ولقد صنع العديد من السفن 
مثل بوم «ماجموه» للتاجر فلاح الخرافي (أكمله بعد أن بدأ 
صنعه الأستاد حمود بن مكى) . كما صنع البوم (مشهورا 
الهند (ساحل الملبار) وقام بصنع «بوم المراغي» هناك, وهو 
من السفن الجميلة والجيدة الصنع . كما صنع العديد من 
سفن الغوص على اللؤلق . 

وكان الأستاد عيسى بن حمود حسن الطباع ومرحا ء 
ويروى أن أحد التجار الكويتيين قال له مرة عندما رآه يصنع 
إحدى السفن» إن «القائم» وهو عمود واقف في مؤخرة 
السفينة مائل إلى الخارج بمقدار (حبة شعير) واحدة». فرد 
لل5 ١97‏ 


صناع السعن الكويتبون 


عليه الأستاد عيسى بن حمود قائلا: «وهل حبة الشعير هذه 
واقفة أم نائمة؟2 أي لماذا هذه المبالغة؟ 

ووذكر عيسى بن حموة يأنه الأسناة الل فى #اعضى 
البتيل» أي أطاله بأن زاد من طول قاعدته؛ وهو الذي حوله 
في عام ١977‏ إلى بوم قطأع. و«البتيل» هذا هو آخر 
السفن من هذا النوع عرف في الكويت» وكان يستخدم 
كسفينة لأمير الغورص يجمع من خلفه سفن الغوص ويرجع 
بها إلى المدينة حين انتهاء موسم الغوص (وهو ما يسمى 
بالققال)» ولد مات الأسصداة عيسى بن حسوة فى 
الكويت» بعد أن عمر فيها طويلا . ْ 
محمد الأشوك وأحفاده 

عائلة الأشوك من عائلات البحارنة القديمة فى 
الكويت: إجاء جهو الأكبر محماد ين ضما الإباء 
الأشوك من البحرين» وقام بصنع السفن الشراعية من نوع. 


البغلة بالإضافة إلى سفن الغوص على اللؤلؤ في الكويت . 
كما ظهر في هذه العائلة الأستاد عبدالإمام الأشوك 


والأستاد عبد الحسين الأشوك الذي مارس صناعة السفن 
الشراعية فى الكويثي: وقد درب حسين الأشوك ابتة 
سلما على صفاعة السقن . فقد ولد سلمان فى الكريت 
(في فريج النصف). وقام بصنع العديد من السفن منها 
بعض سفن الغوص على اللؤلؤ لعائلة الرومي من نواخذة 
الأستاد سلمان الأشوك نتيجة لأصابته بالجدري» وكان له 
تسعة أولاد عملوا جميعهم في حرفة القلافة في الكويت . 

ولقد أشتهر الأستاد عبدالأمام الأشوك بصنع البغله 
الكويتية . 

حسين بوعليان 

هو والد الأستاد محمد حسين ولا نعرف من علمه 

مبادئ الصناعة» ولم يشتهر كثيرا كما اشتهر ابنه محمد . 


صناعة السفل الشراعية فى الكويت ‏ لا 


سحت سناع السقن الكخويتيون 


امتوانة»» ولقد علم ابنه محمد مبادئ الصناعة فأصبح 


واحدا من أفضل صناع السفن في الكويت والخليج . 
راشد بن خليل 


يمكن أن نعتبر الأستاد راشد بن خليل من أواخر جيل 
المخضرمين من صناع السفن الكويتيين. ومع أنه لم يتدرب 
على يد الكبار من صناع السفن.ء إلا أنه استطاع أن يلم 
بفنون هذه الصناعة الصعبة . 

توفي والده وهو صغير فتعهده عبداللطيف بن علي 
بالرعاية واتدريب وأصبح يصنع السفن المتوسطة 
والصغيرة للسفر والغوص . وأول سفينة من نوع البوم قام 
بصئعها هي «بوم النصف» لآل نصف». ثم صنع سمبوكا 
للمسباح وآخر لعائلة بورسلي من نواخذة الغوص 
المشهورين. كما صنع لهم بوما للماء. ولا استطاع جمع 
مبلغ من المال اشترى لنفسه عمارة على الساحل في حي 
الشرق» وصنع بها العديد من السفن إحداها بوم لأهالي 
جزيرة قيس في الخليج . وكان يتعلم على يديه ابنه خليل 
الذي استطاع أن يلم بالصناعة فأصبح من الذين عملوا في 
بناء السفن في الكويت. ولعل من أشهر ما صنع الأستاد 
راشد بوما للتاجر ثنيان الغانم تقدر حمولته بحوالي ٠٠١‏ 
طن وهي سفينة جيدة وحلوة كما يصفها الأستاد علي 
عبدالرسول . ولقد استخدمت في نقل التمور «الهرفي» إلى 
البعد فى ,بذاية الموسم ‏ وقد توقلب الأسناد راشد عو العمل 
وهو شاب لا يتجاوز الخمسين من العمر بعد أن فقد بصره» 
ولم يرض بالمعاش الذي وافقت وزارة الشؤون على 
تخصيصه له قائلا : «أنا لا أستحق المعاش . . عندي ولدي 
خليل , وفي استطاعته أن يصرف علي». حتى توفى ودفن 
في الكويت . ولقد روى ذلك للكاتب ابنه خليل» وكان 
يعقد مقارنة بين ذلك الجسيل من الرجال ورجال الجيل 
الحاضر . 


ل صاعة السفن الشراعية في الكويت 


البييي"' 


5 7 2 يد وض 
-- 05 متسس سس بسي 4< 
37- 2 

5 


7 ااا 
1 ا علد مسي سسب 


الأستاد راشد بن خليل 


الجيل الأخير 

أحمد بن سلمان 

ولد الأسعاد أحمد ين سلمات وتراية صفاعة السقن 
يجري في عروقه. فأبوه هو الأستاد الكبير حجي سلمان» 
وما أن شب حتى أتقن فنون الصناعة ودقائقهاء وأصبح 
واحدا من أكبر الصناع وأشهرهم . ولقد بلغ حجي أحمد 
ابن سلمان من الشهرة والسمعة الطيبة بين الناس في 
الكويت» بحارة وتجاراء شأنا كيب حتى لا تكاد نجد 


ولقد كان حجى أحمد بمنزلة الأب الروحى لطائفة 
(اليتجارنة» أوضداع القن الكويكين كسا كانوا يسصون: 
وكان معظمهم يدين له بالولاء والاحترام. فهو الذي 
يساعدهم ويدربهم ويشجعهم ويحل مشكلاتهم المادية منها 
وغيرالمادية. ولقد ساعده على ذلك عمله المتواصل» 
وجلوسه مع حكام الكويت آنذاك مثل الشيخ أحمد الجابر 
والشيخ عبدالله السالم» الذين كانا يكنان له الكثير من 
الاحترام. ولقد كان ديوانه في حي الشرق (فريج البحارنة) 
ملتقى القلاليف والأستادية. وكان الحديث فيه يدور حول 
السفن والقلافة والغوص والسفر والأخشاب . ويروى أنه 
١)‏ 


ظَ 


اشترى منز لا وفرشه بالسجاد وجعله مكانا لكل من أراد أن 
يتزوج من ضعاف الحال» وكان ذلك بلا مقابل . ولم يبلغ 
أحد من الصناع المكانة الاجتماعية العالية بين جماعته وفي 


وكان حجي أحمد صانعا ماهرا تشهد له السفن التي 
صنعها على اختلاف أنواعها وأحجامها. وكان يملك 
عمارة على الساحل فى الحى الشرقى للمديئة قرب السفارة 
البريظائية . وكانت هذه العمارة تكبظ بالسقخ والقلاليف 
في جميع الأوقاف». فمن سفن السفر إلى سفن القطاعة 
إلى سفن الغوص إلى أبوام الماء . ولقد كان في استطاعة 
هذا الأستاد صنع أية سفينة تطلب منه مهما كان شكلها أو 
حجمها. ولا أدل على ذلك من صنعه مركب الغاتم المسمى 
المشرف»2» والذي يعد من أغرب أنواع السفن التي صنعت 
في الكويت ومن أكبرها (بلغت حمولته 575 طنا). كما 
كانت عمارته ملتقى للأولاد الصغار الذين جمعهم حجي 
أحمد وأخذ يدربهم على استخدام أدوات القلافة. كما 
كانت عمارته هذه بالفعل مدرسة تخرج منها العديد من 
صناع السفن,» اثنان منهم أصبحا فيما بعد من أكبر صناع 
السفن الكويتيين وهما محمد بن ع بدالله وعلي 
عبدالرسول» هذا بالإضافة إلى اثنين من أبثائه وهما فردان 
ابن أحمد الأستاد وأخوه سلمان. وكذلك تعلم في هذه 
العمارة الأستاد جاسم عبدالرسول والأستاد موسى سبتي 
والأسعاد حسن عبد الرسول.. ولقد كات الطلبة على 
الأستاد أحمد كبيرا لدرجة أنه كان يستعين ببعض الصناع 
الآخرين لصنع سفن اتفق مع بعض التجار على صنعها ولم 
يجد متسعا من الوقت لبنائها. وفى أثناء الحرب العالمية 
القالبة طلبت الشكومة الأمريكية من ستو الحم سدع فون 
من نوع الدوبة لاستخدامها كجسر لنقل المعدات الحربية 
عليه في شط العرب. ووافق على الطلب» وجيء 
بالأخشاب» وجمع حجي أحمد ما عنده من قلاليف وبدأ 
العمل في عام ١1457‏ » ولم تمض إلا أشهر قليلة حتى أتم 
١7‏ 


صناع السفن الكويتيون 


الأمقاة احمد بن سلمان 


بام ها بقار جو ائاقة عنما ةا هدق لدوادة تقدق ووسالها ف 
الحكومة البريطانية منحته إياه عام ١155‏ 


صنع حجي أحمد العديد من الأآبوام الجميلة منها بوم 
حمولته حوالي 70١‏ طنا اتنوخذ» عليه عيسى بورحمة 
إسلماناين عمسي وكنقلك مهم العديد مين الأزواء 
متوسطة الحجم استخدمت في نقل الذهب من الكويت إلى 
الهند. وأما السفن التي صنعها للغوص على اللؤلؤ ولنقل 
الماء والصخور فكثيرة لا يمكن حصرها. ولقد كانت هناك 
صناعة السفل الشراعية في الكويت 2 ل 
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صناعة السفل الشراعية في الكويت ‏ ل ل- 


ست صقاع القع الضويكيون 


وفي صيف عام 109١م‏ كان الأستاد أحمد في عمارته 
يعمل فأحس فجأة بألم في صدره» فرجع بعد ذلك إلى 
المنزل وجلس على الأرض في إحدى الغرف «وبشته على 
ظهره) مهي هل اللباقط بولقل إعى القياسةه ولما رأته 


النسوة في المنزل علا صياحهن فجاء الناس من كل مكان . 
لقد توفي حجي أحمد بن سلمان الأستاد الأب الروحي 
لهم» ودفن في المقبرة الداخلية في حي الشرق في فريج 
الصوابر . 


إلى أعلى : الأستاد أحمد بن سلمان مع الشيخ صباح السالم الصباح 
قبل أن يصبح حاكما للكويت 


ظهر في عائلة الغضبان العديد من صناع السفن 
الكبار. ولقد حفظ لنا التاريخ اسم الأستاد علي الغضبان» 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 
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من جيل القدامى من الصناع » وهو الذي صنع آخر بتيل في 


المطيري . 


وأما الأستاد محمد الغضبان فقد كان من جيل صناع 
السفن المخضرمين الذين امتازوا بصنع البغلة الكويتية وهو 
النوع السائد في عصرهم كوسيلة للنقل البحري خارج مياه 
الخليج . ويروي أحد أحفاده أن جده كان سريع الغضب 
على القلاليف الذين يعملون معه إذا ما أخطأ أحدهم., لذا 
لقب بالأستاد الغضبان» وأصبح هذا الوصف اسم هذه 
العائلة التي برز فيها أربعة صناع وهم حسين وجاسم 
وسليمان وعبدالرسول. وكان والدهم يدربهم على مبادئ 
صناعة السفن» وكان له بيت وديوان يجمع فيه الأصدقاء 
في حي المطبة في الحي الشرقي للمدينة. 


أما الأسعاد حسيخ العفريانر عد ولد نى الكريه 
حوالي سنة »١117‏ ولازم والده حتى تعلم منه مبادئ 
الصناعة» ثم تدرب على يد الأستاد حمود بن بدر» وامتاز 
على أخويه جاسم الغضبان وسليمان الغضبان. فقد صنع 
بوماللحمد من تجار الكويت يعرف «بالخالدي» وآخر 
للصقرء كما أنه ربما صنع بوم ولد غيث» الذي غرق قرب 
الساحل الغربي للهند ومات جميع ركابه. كما عرف عنه 
أنه (أستاد بن عيسى» فقد صنع لناصر بن عيسى وأخوته 


عدة سفن منها بوم (تيسير) وبوم (ميمول) . 


عرف الأستاد حسين الغضبان بمزاجه الحاد وغضبه 
السريع. وقلة الكلام» ولكنه كان رجلا متزنا ومحترما. 
وكان يسكن في «فريج البحارنة» في الحي الشرقي 
للمنينة؛ وهو حي كان يسكن فيه أغلب مداع ابسن 
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الأستاد حسين الغضبان 


تزوج الأستاد حسين الغضبان ست زوجات ولكنه لم 
يرزق بأولاد» ولماقل الطلب على السفن الشراعية ترك 
صناعة السفن حتى توفي عام "19471» بعد أن درب أخاه 
سليمان وابن أخيه خزعل وقريبه عبد الرسول الغضبان . 
أما الاستاذ جاسم الغضبان فلم يصنع الكثير من السفن, 
ومن أشهر السفن التي صنعها بوم غانم بن عثمان المعروف 
باسم «الباز». أما أخوهما سليمان الغضبان فقد ولد سنة 
6 وعمل مع أخيه حسين في صناعة السفن وتركها في 
سئة ١577‏ بعد وفاة أخيهء وبدأ أعمالا حرة يرتزق منهاء 
ولم يشأ أن يسثمر في صناعة السفن بعد أن تركها كبار 
صانعيهاء ومات فى سئة ١9471/‏ بعد أن عمل عدة سنوات 
فى وزارة الأشغال العامة . وعلى عكس أخيه حسين فقد 
امعاز سليحان مساملته اسن للقللاليف,. وقد تروج صلماة 
ولكنه لم يرزق بأولاد إلا بعد سن الخمسين . 


عبدالله بن محمد 


الأستاد محمد بن عبدالله. وكان يعمل قلافا مع حجي 
سلمان عندما كان يقوم بصنع السفينة «بن رشدان», وعلى 
ءلم/١ا‏ 


يد هذا الأستاد أتقن فنون الصناعة . وكان ذا شخصية قوية 
ومحترمة. حتى أن الأستاد أحمد بن سلمان كان يناديه 
(بالعم عبد الله . 


ركب البحر في بداية حياته سنوات عديدة» حيث 
عمل أستادا للبغلة «البدري»: وتعلم الكثير من خلال 
سفراته البحرية هذه. واستقر بعد ذلك في الكويت يصنع 
السفن للتجار والنواخذة. فصنع بوما لعائلة الخميس عرف 
باسم «الأصفر). وكانت هذه السفينة أفضل ما صنع من 
السقن حيث أكسفة شهرة مازالت باقية إلى يومتا هذا. كما 
أنه صنع البوم «نايف» للتاجر ثنيان الغانم والبوم «سهيل) 
للتاجر خالد الداود المرزوق وإخوانه . وثمة سفينة صغيرة 
صنعها لآل تيفوني من النواخذة الكويتيين توصف بأنها 
احلوة كل فى + بها جيدة. وكان ابنه الأستاد محمد بن 
عبدالله يلازمه خلال هذه السنوات ويتعلم منه؛ كما كان 
يتعلم منه الأستاد علي عبدالرسول. وفي إحدى السنوات 
صنع سفينة على ساحل الملبار في الهند. ولقد توفى حجي 
عبدالله بن محمد في الكويت قبل أن يتوفى حجي أحمد 
ابن سلمان» وكان الطلب على السفن مازال قائما في 
الأربعينيات من هذا القرن. 


محمد بن عبد الله 


كان حجي سلمان الأستاد يصنع السفيئة المشهورة 
«ابن رشدان» للصقر عندما أتى إلى موقع العمل الصبي 
محمد بن عبد الله لرؤية والده الذي كان يعمل مساعداً 
لحجى سلمان . وما أن رأى حجى سلمان الصبى حتى 
طلب. نه القاء مسهي الفعلي الفبيفاعة : ولا سأل الصبي من 
سيعلمه. رد عليه حجي سلمان بأنه هو الذي سيقوم 
بتعليمه . وبالفعل فقد حضر الصبي إلى موقع العمل في 
اليوم التالي وبدأ تدريبه على يد الأستاد سلمان. وماأن 
تعلم الصبي مبادئ الصناعة الأولية حتى أخذه الأستاد 
أحمد بن سلمان معه إلى عمارته في الشرق وبدأ يتعلم 
صناعة السفل الشراعية في الكويت ‏ ل- 
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فنون الصناعة على يديه . وما إن أتقن الصناعة وشعر بالثقة 
في نفسه حتى ترك «العمارة» وبدأ يصنع السفن لكبار تجار 
الكويت وقبا طنتهاء وخط بذلك لنفسه مكانة بارزة وسمعة 
طيبة جعلته واحدا من أفضل الصناع الكويتيين» كبارهم 
وصغارهم» الأوائل منهم والأواخر» وفاق في فنه وقدراته 
والده عبدالله. فصنع بعضا من أفضل خشب الكويت» 
ورعا يكون هو والأسماد محميد حسين والأستياد على 
عبدالرسول من أكثر الصناع صناعة للبوم تلك السفينة 
المتميز 3.. 


وأما السفن التي أكسبته شهرة فهي كثيرة منها بوم 
القضيبي اللعسفى اارشيد) وبوم تيان الغانم «المهلب) وبوم 
حجى مكى «بستان» . ومن سوء الحظ أن الغزاة العراقيين 
قد أحرقوا «المهلب» إبان غزوهم الكويت عام ١14١‏ بعد 
أن وضع في متحف الكويت كتذكار لسنوات السفر 
الشراعى القى مرت غلى الكويت» فقد كان 7المهلب؛) 
سفيئة فريدة بالقعل . 


وبعد ظهور البترول في الكويت والبدء في تصديره. 
ترك الكثير من الصناع أعمالهم. ولكن محمد بن عبدالله 
لزم هذه الصناعة ولم يتركهاء وتم نقله هو والأستاد علي 
عبدالرسول واموة سين والأسعاة خليل بن زاشياء إلى 
منطقة الدوحة خارج حدود المدينة» ولم يثنهم ذلك عن 
عزمهم على مواصلة العمل» وظل محمد بن عبدالله يصنع 
السفن الكبيرة والصغيرة لأهالي الكويت وتجار الخليج . 
وكان التاجر ثنيان الغانم يزوره في عمارته في الدوحة 
(الكويت) ويطلب منه الاستمرار في هذه الصناعة «صناعة 
الآباء والأجداد». ولكن في سنة 19/17 » وبعد أن بلغ 
الأستاد حوالي التسعين من العمرء اضطر لبيع عمارته ولزم 
منزله حتى وفاته . 


القامة . هادئ الطباع. قليل الكلام» قوى البنية» كيير الثقة 
سد اما 


صناع السفن الكويتيون 


بنفسه وفي فنه . يصفه تلميذه الأستاد علي عبد الرسول بأنه 
قل أتقن فبرن صناعة اسفن للارحة أنه لم يرعت سرة والجنة 
حين إقدامه على عمل ماء وكان رأيه دائما هو الأصوب . 
ولقد أخبر الأستاد محمد بن عبد الله ذاته الكاتب مرة يأنه 
حاول اصطحاب أولاده معه مرات ولكنه لم يفلح في 
تعليمهم أسس الصناعة . كما أخبره مرة أنه ركب البحر 
أول مرة وهو صبي صغير مع والده في البغلة «البدري» 
بقيادة قبطانها النوخذة عبدالعزيز القطامي» كما ركب على 
ظهير سكن أخرقي» وآن التاجر الحهد فاكة أرسل فى طايه 
مرة للحضور إلى ميناء كنج لصنع سفينة له من نوع البوم. 
وأنه ذهب بالفعل وصنعها فكانت واحدة من أحسن ما 
صنع من السفن . وأما آخر السفن التي صنعها فقد كانت 
واحدة من نوع البوم وذات حمولة متوسطة لأحد أهالي 
ميناء كنج والأخرى سفينة طويلة على هيئة «لنج» لوزارة 
التربية وقد أهدتها للثوار الآرتيريين فى أوائل الثمانينيات . 
دق يوم الإنقن )ا 1/11 رفي الأسكاد محعايق غيد 
الله في المستشفى الأميري بعد يومين من شعوره بألم في 
صدره» وكان عمره 4١‏ سنة أو تزيد. 
جاسم الصباغة 

الأستاد جاسم بن على بن محمد الصباغةهو صانع 
سفن عجيب بين صناع السفن الكويتيين» وهو بلاشك من 
أطولهم عملا في هذه الصناعة» ومن أشدهم بأسا 


الأستاد جاسم الصباغة 


صناعة السفل الشراعية في الكويت 


سل حصناع السفن الكويتيون 


شارع الميدان ؛ ويظهر عن بمينه سكة المطبة وعن يساره مسحد عبد الإله القناعى 


وتصميما. ولد في الكويت حوالي عام 2181٠١‏ في (فريج 
البحارنة»» وتعلم مبادئ هذه الصناعة من ملاحظاته لغيره 
من الصناع الأوائل في الكويت . وكان قوي الجسم والعزيمة 
معتزا بشخصه ومكانته بين الصناع , وكان كريما وعالا 
بالطب الشعبي القديم . ولم يكن بالشخص الذي يقبل 
الانقياد لأحدء ولم يكن ممن يهتم بكثرة الأصدقاء. لذا 
حاك الناس حوله الكثير من الحكايات والأقوال» وبخاصة 
عندما علموا عن عزم هذا الأستاد على بناء سفينة متوسطة 
الحجم (5/ طنا) من نوع «البوم» في منزله, والذي يبعد 
عن البحر حوالي ألف متر . 


لقد تعجب الناس كيف يمكن لإنسان أن يصنع سفينة 
في منزله» وكان بعضهم يشك في مقدرة هذا الأستاد على 
بناء مثل هذه السفينة . ولكن الأستاد جاسم لم يكن لينتظر 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


رأيا من أحد» فقد بدأ بالفعل فى شراء اللأخشاب اللازمة 
للسفينة» وأعد قاعدتها داخل منزله» وبدأ بإعداد هيكلها 
الخارجى فى هدوء ودون مساعدة من أحد . وكان الجيران 
يسمعون طرق المسامير ويعجبون من هذا الرجل ومن قوة 
بأسهء حتى إذا ما اكتمل بناء السفينة ظن الكثير منهم أن 
إخراجها من المنزل وإيصالها إلى البحر سيكون من الأمور 
العسيرة. لكن الأستاد جاسم لم يدعهم يعجبون طويلاء 
فبدأً في هدم جدار منزله الأمامى وافى تقبيت ألة «الدوار» 
في الأرض» وبدأ يدير «الدوار» والسفينة تتحرك من 
الحائط المقابل. لكن «الحمارة» وهم الذين ينقلون قرب الماء 
إلى المنازل وجدوا السفينة عائقا أمامهم, ما أضطرهم 
بعدأيام إلى الشكوى للمسئولين حتى وصل الخبر إلى 
الشيخ فهد السالم الصباح (وكان ذلك حوالي عام )١9657‏ 
87 سلس 


ظ 


الذي حث الأهالي في ذلك الحي على القيام ابفزعة)» 
لمساعدة الأستاد جاسم لإيصال سفينته إلى البحر» وتم ذلك 
بالفعل. وكان منظرا رائعا في ذلك الحي والرجال والأولاد 
يعملون في الليل وتحت أضواء المصابيح اليدوية على جر 
السفينة من «سكة المطبة» والاتجاه بها شمالا عند مسجد 
العبد الإله على طول شارع الميدان وحتى «نقعة بن 
خميس»» وكان العمل يجرى تحت رقابة الأستاد جاسم 
وبمشاركته . 


وتم إيصال السفينة إلى البحر وبدأً الأستاد بإعدادها 
للسفرء واشترى لها الأشرعة اللازمة وأعدها للعمل» وقام 
باختيار مجموعة من الشباب الكويتي منهم بعض أفراد 
ومنهم أخوه يوسف الصباغة ظنت أن الأستاد جاسم كبير 
السن ولا يمكنه أن يبحر إلى البحرين بسلام » وخافوا عليه 
عبدالله السالم وتوسلوا إليه أن يصدر أمرا بمنع الأستاد 
جاسم من السفر . ولما سمع الأستاد جاسم بالأمر قال (إذا 
نقد ازع بالامر ولكن الألم النفسى الذي تكبده نتيجة. 
لمنعه المفاجئ من السفر كان عظيما. وظل يأتى إلى سفينته 
كل يوم وينظفها ويصلح ما بها من عيوب ويجلس على 
(النيم» في مؤخرة السفينة ومن حوله عجلة القيادة» ويبقى 
ناظرا إلى البحر أمامه الساعات الطويلة. وكان يعمل 
بالقرب منه الأستاد علي عبدالرسول» وكان الأستاد جاسم 
يمر عليه كل يوم متجها إلى سفينته يحرسها من عبث 
الأولاد الصغار الذين كانوا يقفزون من على سطحها إلى 
البحر. ولقد عرض عليه بعض الناس شراء السفيئة لكنه 
زجرهم بشدة » فهو لم يبنها لكي يبيعهاء حتى مالت 
السفيئة على أحد جانبيها بعد عشر سئوات» وبدأ الوهن 
يدب في ألواحهاء ولم ترحمها أمواج البحر» فتركها 
8م1١‏ ْ 


ضاع السفن الكويتبون 


ولم تكن هذه السفينة الوحيدة التي صنعها الأستاد 
جاسم خلال حياته الطويلة» فقد صنع السفينة «العوج). 
وهي من نوع البوم السفار وذات حمولة حوالي 55" طنا 
"٠٠(‏ من ) للنوخذة الكويتي شاهين الغانم» ولما كانت / 
سفيئة صغيرة في بداية صنعهاء فقد أضيفت لها ألوح في 
أعلاها لزيادة مقدرتها على الحمولة نما جعلها تلقب 
بالعوي». وكذلك صنع سفينة اسمها «الناقة» وهي عبارة 
عن «بوم) لنقل الماء طول قاعدته حوالي 5" ذراعاء 
وكذلك البوم «المحمدي» الذي سمى ابنه محمد به بعد أن 
غرق البوم في البحر»ء كما صنع سفينة لأبناء طاهر من 
جزيرة فيلكا في الكويت . وأما السفن التي قام بإصلاحها 
وإعدادها للسفر فلايمكن حصرها. 

اضطر حجي جاسم إلى ترك الصناعة كما تركها 
غيره» وبعد عمل طويل» لكنه لم يكن ليترك منزله والحي 
الذي نشأ فيه» فقد ظل وفيا لهذا المنزل ولم يشأ أن يتركه 
حتى يموت فيه . 

وفي ١9‏ من مايو سنة 2191/5 وبينما كان جاسم 
الأستاد يستريح على عتبة أحد الدكاكين في ١فريج‏ 
البحارنة» سقط ميتا عن عمر يقارب مائة عام أو يزيد قليلا . 


الطريق الذي سلكته السفينة من منزل صانعها إلى البحر 
صناعة السفل الشراعية في الكزيت لا 


حم حناع السفن الكويتيون 


لم يكن والده من كبار صناع السفن الكويتيين» ولم 
يتعلم على يد أحد من الأستادية الكبار, بل علم نفسه 
بنفسه» وارتقى بها حتى أصبح قمة من القمم وواحدا من 
من جيله (الجيل الأخير)» أو ما عداه من الأجيال . 


قد لا تستطيع الكلمات وصف ذلك الفن الرفيع في 
صناعة السفن الذي امتلكه الأستاد محمد حسين, يكفيه 
أنه صنع بوم الحمد «السليماني» وبوم العماني «المصفي» 
وبوم العصفور «إقبال» وبوم النجدي «بيان»» ويكفيه أن 


يلقبه الأستاد علي عبدالرسول بأثة احجي سلمان آخر) 


ولد محمد حسين في الكويت في مطلع القرن 
العشرين» وسكن مع والده في «فريج البحارنة» في 
الشرق. ولا شك أنه تعلم من والده مبادئ الصناعة٠‏ إلى أعلى :الأستاد محمد حسين (في سنوات شبابه) . وإلى الأسفل :آخر 
وعلى الرغم من صغر سنه فقد أوصاه التاجر عبدالعزيز ضور البقطك له في المجوابات 
العثمان بصنع سفينة له ذات حمولة تقدر بحوالي 51٠١‏ 
من. ثم توالت الطلبات عليه لصنع السفن على اختلاف 
أنواعها وأحجامها. ولعله من الواجب هنا أن نذكر أن هذا 
الصانع لم يصمم سفينة واحدة قط يكن للإنسان أن يجد 
فيها عيبا من العيوب» فجميع سفنه حلوة المظهر » جيدة 
التصميم» وذات كفاءة عالية» حتى أنه إذا ذكرت أية سفينة 
بالمدح والإطراء وذكر أن صانعها محمد حسينء لم يكن 
ذلك مثارا للعجب أبداء . ولقد صنع بعضا من أفضل سفن 
الكويت وهو مازال شابا. 


تصمشة الأسعاة على فبدالرسول قاقلا (إن محمد 
جسية لم يقطائى الميفاعنة مع الح . اقل ادها شطارة: . 
لقد علم نفسه بنفسه . . ولقد كان يتعب على الشغل . . 
عيونه دائما على ألواح السفينة لمعرفة مدى انطباق بعضها 
على بعض . وكان هادئ الطباع يعمل بصمتء ولكنه لم 
يكن ليقبل التقصير من أى من القلاليف» وكان عبد ذلك 
مد ضياعة اسفن الشراعية قي اكيت البب--نس-س-سسننسسبببببببببب ا فآ 
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صورة وثيقة السفر الكويتية التي حصل عليها الأستاد محمد حسين من حاكم الكويت الشيخ أحمد الجابر عام 55 ١9‏ 


سريع الغضب» . وكان محمد حسين يحرص على سمعته 
جيداء لذا فكل سفيئة يصنعها كان يضع فيها كل ما عنده 
من فن وخبرة وعلم حتى تأتي تحفة فنية يتحدث عنها 
رجالات الكويت من شرق المدينة إلى غربها. ولقد أخبر 
الأستاد محمد حسن الحدب المؤلف أنه حين كان يتعلم 
الجناعة من الأسقاد فحمل حسين ه حدت اللاضوية 
بارس سين للايظ سير ] من كان فلاف ناف له طلى 
إتقان الصناعة . 

وليس هذا كل شيء عن هذا الصانع القدير. بل إن ما 
يميز محمد حسين هو مقدرته العجيبة على جمع جمال 
المظهر والصفات الملاحية الجيدة» والسرعة الكبيرة في 


تنصميم واحد. 
للسك]ق/١ا‏ 


فسفنه جميلة المظهر وسريعة؛ وأما كفاءتها 
(وأخلاقياتها) في عرض البحر فقد شهد لها الكثير من 
البحارة والقباطنة الكويتيين»: كما وصف إحداها القبطان 
الاسترالي الن فاليرز في كتابه (آيثاء السندياد) حيت: أتتى 
على السفينة «بيان» وعلى صفاتها الملاحية الجيدة» وعلى 
صاتعها الأسعاء محيد عسين: والمليقة أن ميحدل حسين 
رأى ما صنعه الصناع قبله من سفن وعرف صفاتها الملاحية 
الجيدة» فاستطاع بذكاته وقدراته الكبيرة أن يطور فنه 
ويحسن فيه حتى بلغ تصميم البوم على يديه حد الكمال . 


السفن لعائلة واحدة من عائلات التجار الكبار فى 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


كه حناع السفن الكويتيون 


الكويت» وإنما كان يصنع السفن للجميع» فقدصنع 
العديد من السفن للحمد» كما صنع بعض السفن للصقرء 
وسفينة واحدة للعثمان. كما صنع بعض السفن للمرزوق 
والخرافي وأبو قماز والعماني وغيرهم . ولقد كان محمد 
حسين على علاقة جيدة بالأستاد أحمد بن سلمان وكان 
يصنع له السفن التي لا يجد حجي أحمد متسعا من الوقت 
لبنائها. وكانت لمحمد حسين عمارة خاصة به في منطقة 
الشرق» ولم يذهب خارج الكويت لبناء السفن كما فعل 
بعض الصناع . 


وبعد أن أفل نجم السفرء وقل الطلب على صناعة 
السفن» تقاعد محمد حسين بهدوءء ولزم منزله. وكان 
يذهب في بعض الأحيان إلى «منجرة» اشتراها لقطع 
الأخشاب وكان يجلس على حصير على الأرض يسترجع 
الماضي وما قام به من أعمال . فقد عمل طوال ثلاثين عاماء 
وصنع سفنا هي آيات من الجمال والإتقان. وفي إحدى 
السنوات طلب منه التاجر عبدالعزيز حمد الصقر ان يصنع 
له سفينة فلم يوافق لأنه لايحسن العمل مع الغرباء» حيث 
لايوجد قلاليف كويتيون شباب يمكن تجنيدهم في هذه 
الحرفة كما كان الآمر في الماضي» ولا وجود لتلك الروح 
العاشقة للعمل والمتفانيه فيه» فلم يعرض نفسه للإزعاج 
نتيجة للتعامل مع القلاليف الأجانب . وفي آخر عام 
توفى الأستاد محمد حسين بوعليان عن عمر يناهز 
الللامسنة والقواف هنآ آصيب وكسر شف ساقهه ونه 
سريره في مستشفى العظام عدة أسابيع » رحمه الله رحمة 


6. 


واسعة. 


علي عبدالله عبدالرسول 


آخر الكبار من صناع السفن الكويتيين» ومن الصناع 
القلائل الذين تعلموا فنون هذه الصناعة عن العديد من 
كبارهاء فقد عمل سنين طويلة مع الأستاد أحمد بن سلمان 
ومع الأستاد عبدالله بن محمد وابنه محمد بن عبد الله 


صناعة السفن الشراعية في الكويت 


الي 
2 إزكل 
1 


قا 
انيه 
2 3 


قي 


ِ + كب 
035 


الأستاد على عبدالرسول مع المؤلف في عمارته عام ١1/5‏ 


كما تعلم بعض الوقت من الأستاد علي بن حسن والأستاد 
حمود بن حسن عندما كان هذا الأخير يقوم بصنع البوم 
«كاكة» في الهند» فنشأ يملك خبرات جيدة ومتنوعة في 
صناعة السفن أكسبته مكانة مرموقة في تاربخ صناعة السفن 


ولا يكفي أن نطلق على هذا الرجل لقب أستاد كبير 
لأنه كذلك إنسان كبير عرف بمحبته للآخرين واحترامه 
للإنسان وعدم التفوه بكلمة واحدة تعيب الآخرين . إنه 
إنسان ذو نفس عالية وأخلاقه رفيعة» وتواضعه الجم جعل 
اسمه على لسان كل من له علاقة بالبحر والسفن والسفر 
في الكويت وفي العديد من مواني الخليج . 


كان حجي علي عبدالرسول ولدا يلعب مع الأولاد في 
حيهم (فريج البحارنة) عندما شاهده الأستاد أحمد بن 
سلمانء الذي أنبه على اللعب مع الصغار قائلا له: «لماذا 
/ا4مطلل 


ظ 


تلعب مع الأطفال وأنت شاب كبير . . لماذا لا تأتي عندي 
في العمارة وتتعلم فهذا خير لك من اللعب مع الأطفال» . 
يقول الأستاد على عبد الرسول: إن كلمات الأستاد 
أحمد هذه تركت في نفسي أثرا كبيرا عدت بعد ذلك إلى 
المنزل وأنا حزين من جراء ما سمعتء وفي اليوم التالي 
ذهبت إلى «العمارة» حيث وضع الأستاد أحمد في يدي 
امجد حا وطلب مني التمرن على استخدامه . وبعد ستة 
أشهر استطعت أن أدق المسامير في الألواح» وما أن اكملت 
السئة الأولى إلا وأنا قلاف أعمل فوق السطح مع 
القلاليف». وكان حجي أحمد في ذلك الوقت يرقبه عن 
كثب وكأنه كان يحس بأن هناك طاقة كامنة في ذلك الشاب 
لصغير ستؤهله في يوم من الأيام لكي يصبح أستادا له 
مكانته , 


ومكث الشاب علي يتمرن على الصناعة على يد 
الأستاد أحمد بن سلمان مدة تقارب ١١‏ سنة تعلم خلالها 
كل ما وسعه تعلمه من ذلك الأستاد الكبير . ويروي أنه 
عندما كان يقوم بصنع جالبوت في عمارة حجي أحمد في 
إحدى السنئوات» أقبل عليه حجي أحمد وأخذ يتفحص 
الجالبرت ثم قال له يعد ذلك #هذه جالبوت عظيمة. . آنا 
لا أستطيع أن أصنع واحدة مثلها" . وكان ذلك بقصد 
التشجيع له بالطبع . 


كما روي أنه فى إحدى السنوات» وحينما كان يعمل 
في عمارة حجي أحمد ترك العمل فجأة وذهب إلى 
الساحل حيث اصطف الرجال والنساء والأطفال ينتظرون 
عودة سفن الغوص بعد انتهاء الموسم (القفال). ولم 
يستطع أن يقاوم حبه لرؤية السفن بالمئات عائدة إلى المدينة . 
ولما رآه الأستاد أحمد في اليوم التالى سأله عن تركه للعمل 
فأجابه: «لم أستطع أن أقاوم نفسي . . لقد جذبني القفال 
إليه»» فابتسم له حجي أحمد ولم يعاتبه على ذلك . 


وترك عمارة حجي أحمد بعد ذلك وعمل مع الأستاد 
١‏ 


عبدالله بن محمد» كما سافر لمدة سنتين مع النوخذة جاسم 
المبارك إلى الهند في بوم «نايف»؛ حيث عمل هناك مدة 
قصيرة مع الأستاد حمود بن حسن . ولقد استفاد كثيرا من 
سفراته هذه حيث زادت في خبرته في صنع السفن بحسب 
ما تتطلبه طبيعة الإبحار في بحر العرب والخليج . 


ثم عمل مع الأستاد محمد بن عبدالله عندما كان 
يصنع السفيئة الشهورة «المهلب) في سنة ١9777‏ » وفي 
تلك الأثناء» أعجب بعمله التاجر ثنيان الغانم الذي طلب 
منه صنع سفينة له (تشالة) لنقل الصخور إلى الساحل . 
لكن حجي علي تردد قائلا إنه لم يسبق له أن صنع سفينة 
كبيرة: لكن ثنيان شجعه قائلا إنه سوف يوصى الأستاذ 
أحمدوو سلماة بالمروو عليه والإشبراق على بعبمله. 


ويرشده حتى اكتمل بناء السفينة . فأعجبت ثنيان الذي 
طلب منه صنع سفينة أخرى مثلها له. ثم جاء الاختبار 


الأستاد علي عبد الرسول حين كان يصنع سفينة للتاجر خالد الداود المرزوق 
وإخوانه . وعن يمينه سعود ابن التاجر خالد المرزوق » وعن يساره ناصر بن عبد 
العزيز المرزوق . 


صناعة السفن الشراعية فى الكوييت لا 


ل صناع السفن الكويتيون 


النهائي للشاب علي حين طلب منه ثنيان صنع سفيئة له من 
نوع البوم متوسطة الحجم. وقبل الشاب الطلب وبدأ 
العمل» وكان الأستاد أحمد يزوره من حين لآخرء وكان 
يقول له: اشغلك جيد. . داوم على استخدام الهنداسة. . 
لا تدعها تسقط من يدك . .». وانتهى بناء السفيئة فكانت 
على أحسن ما يكون وعرفت باسم بوم «فتح الخيرا. 
وكانت من السفن الجيدة الصنع و«الطويلة العمرا حيث 
سلمت من الضياع . ومازالت معروضة في معرض السفن 
الشراعية الكويتية. وتوالت عليه الطلبات لصنع الأبوام, 
فصنع بوم «المثنى) لعبداللطيف محمد ثنيان» وبوم 
(اليارديله» وبوم «الوسمي» لثنيان الغانم وأخيه محمد. 
وبوما آخر للمرزوق وغيرها من السفن» وجاءه الناس من 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


مختلف الموانى الخليجية يطلبون منه بناء السفن لهم » وكان 
يعطي خير ما عنده من فن ومهارة. وفي أحد الأيام (من 
عام 191/4) شاهد أحد القلاليف لا يحسن دق مسمار في 
لوح فأنبه قائلا: اضرب مسمارك جيداء فأنا قد استلمت 
من صاحب السفيئة مالا ولم أستلم مئه حصى؟» . 


وفي عام 195١‏ انتقل الأستاد علي عبدالرسول مع 
مجموعة من القلاليف إلى اعمايرا لهم خارج مديئة 
الكويت في قرية الدوحة» وهناك في عمارته قام بصنع 
العشرات من سفن القطاعة وسفن صيد الأسماك . وكان 
يجلس في المساء في ديوانه في ضاحية الدعية حيث كان 
يستقبل زملاءه وأصدقاءه 4 وكان مجلسه هذا يوفر فرصة 
48 سلس 


د 


ثمينة لمن يود أن يتعرف على طباع أهل الكويت القدامى, 
ويتعلم تاريخ صناعة السفن الشراعية الكويتية . ولعله من 
حسن حظ المؤلف أن يكون واحدا من رواد هذه الديوانية 
التى كانت مصدرا هاما للكثير من المعلومات التى حواها 
هذا الكتاب . 2 


وحين زارت الكويت الملكة إليزابيث ‏ ملكة بريطانيا ‏ 
في فبراير من عام ١917/4‏ قامت بزيارة لقرية الدوحة حيث 
استقبلها الأستاد علي عبدالرسول في عمارته وقدم لها 
الحلوى والقهوة» وتحدث لها عن طريقة أهل الكويت في 
صنع السفن . وفي عام ١1/١‏ كلفه صاحب السمو أمير 
البلاد الشيخ جابر الأحمد بصنع يخت خشبي له. فعدلة 
هذا اليخت تحفة فنية» هو في الواقع من أجمل ما صنع من 
يخوت في الكويت . 

ثم فاجأه الغزو العراقي عام ١94٠‏ » وصمد في منزله 
مع الصامدين» وتحمل إهانات الغزاة بقوة إيمانه وصبره 


. .بسجدر؟ 
2 


صناع السفن الكويتبون 


حدى من أللة غلن الكويظ بالتحرير» قعاه فيواثة عامرا 
يوتجاله. 


وفى عام ١444‏ تمكن الكاتب من العشور على البوم 
الكويتي «فتح الخيرا؛ وهو أول سفينة من نوع البوم قام 
بصنعها الأستاد علي عبدالرسول. وأعيدت إلى الكويت 
وقام الأستاد على بترميمها بمساعدة أخيه الأستاد حسن 
دهذه السفية كييرة: ولما أعدت هذه السفينة لزيارة صاحب 
السمو امن التلاد: فإجاة القدر المحتوم . 


فشعر بألم في صدره ونقل إلى المستشفى » وتحسنت حالته 
بعد أسابيع وعاد ل ابلق اتيك أمقيو. أعاهيا معلودة 
وأسلمت روحهالطاهرة إلى ربها فى فجر يوم الأربعاء 
5 40 بعد أن عاش حوالى تشعين عاماء فكانت 


إلى اليمن : الأستاد على عبد الرسول فى عام ١145‏ بالقرب من السفن التي 
قام بصنعها في عمارته » وإلى اليسار منه » صورته في آخر شهر من حياته حين 
كان يصنع تشاله للسكرتير الأول للسفارة البريطانية في أكتوبر ١1965‏ . 


صناعة السفل الشراعية في الكايتت ‏ لا 


حناع السفن الكويتيون 
فردان بن أحمد الأستاد 


هو ابن الأستاد أحمد بن سلماته وسليل أسرة عريقة 
فى صناعة السفن . يكفي أن يكون جده حجي سلمان 
الالتقاة ووالده أحمد بن سلمان أحد أكبر صناع السفن في 
الكويت والخليج قاطبة . 
تعلم فردان أصول الصناعة على يد أبيه أحمد الذي 
كان يصحبه معه إلى «العمارة» حيث أخذ يدربه في البدء 
على صنع سفن صغيرة من نوع الشوعي لا يزيد طول 
الواحد على 5 أذرع. ثم أصبح مساعدا لأبيه يشرف على 
القلاليف حتى اكتملت لديه المقدرة على صنع السفن 
وأصبح مستعدا لصنع البوم . وفي أحد الأيام كلفه والده 
صنع بوم للتاجر يوسف المرزوق ذي حمولة تقارب 717٠١‏ 
مراابن التننترء بيعت أشهب عملت سنافة السفية 
فأصبحت جاهزة للإنزال» وكان عمر فردان في ذلك 
الوقت لا يزيد على 76 عاما . 


واستمر فردان بعد ذلك في صنع السفن» فصنع مع 
والده الكثير من التشاييل وحمال باشي للنقل الساحلي 
الكويتى» ثم ساعد والده في صنع السفينة الكبيرة المعروفة 
باسم مركب الغانم» للنوخذة أحمد الغا . وبعد ذلك 
أعطاه والده المزيد من الثقة والمسؤولية واعتمد عليه وعلى 
الأستاد موسى سبتي لمراقبة العمل في العمارة . 


وفى إحدى السنوات جاء الكويت خبير روسي في 
صنع السفن» وطلب أحد الصناع لمساعدته واختير الأستاد 
فردان» غير أن فردان اختلف مع الخبير منذ أول أسبوع نظرا 
لأنه لم يكن مجرد قلاف» بل أستاد وصانع له طريقته 
المميزة في الصناعة» ولم يستمر في العمل تاركا الخبير 
الروسي يصنع السفينة على طريقته . 

وأما السفن البخارية «اللنجات» فقد صنع فردان 
العديد منهاء كما أنه صنع مركبا للشيخ عبدالله السالم 
وآخر للشيخ جابر الأحمد الصباح حاكم الكويت ال حالي . 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


الأستاد فردان بن جمد بن سلمان 


وعندما بدأت أموال البعرول تسيطر عتلى الحياة في 
الكويت» وأصبح من الصعب الحصول على قلاليف 
كؤيتيين» ترك فردان العمل» وفى مقابلة معه أجرتها مجلة 
(الكويت)» سنة 1959. أظير اد سكا ممسافل 
صناعة السفن ومن صعوبة الاستمرار في العمل . 


وفي سنة ١41/1‏ مرض فردان وأدخل المستشفى» 
ومات في مستشفى الصباح وعمره يقارب ستين عاماء 
تاركنا أخاه سلمان من يغدة كار أبناء أحمد يق سلمان 
الأستاد. 


لوه 


عندما يذكر الأستاد فردان بن أحمد الأستاد فلابد من 
ذكر الأسماء موسى سبتى الذي لازم فردان ملازمة أخوية 
وعمل معه في عمارة الأستاد أحمد بن سلمان السنين 


ولد موسى في الكويت» وما أن أصبح صبيا حتى بدأ 
يذهب إلى حيث يعمل حجي سلمان الأستاد ليقوم بنقل 
قشارة الخشب (القشبار) ويساعد القلاليف وهم يعملون. 
وما أن مات حجي سلمان حتى أصبح موسى قلافا يعهد 
إلية تسريه السعامير . ثم صحبه الأستاد عبدالله محمد 
ليعمل قلافا معه في صنع بوم لشاهين الغاتم » وكان موسى 
يتقاضى ١١‏ أنة في اليوم ( الروبية - ١1‏ أنة) . وبعد ذلك 
صحبه الأستاد محمد بن عبدالله عندما كان يصنع البوم 


صناع السفن الكويتيون 


«المهلب) سنة 2١9737‏ ولكنه لم يعمل طويلا مع هذا 
الأستاد حيث ذهب إلى #عمارة») أحمد بن سلمان الأستاد 

ي يبدأ عمله كأستاد متدرب على صنع السفن. ولا شك 
في أنه تعلم الكثير من فنون الصناعة على يد هذا الأستاد . 
واكتملت لديه فنون الصناعة. فقام بصنع «بوم زياد» للتاجر 
عبد المحسن الناصر الخرافي (حمولة 7٠٠٠١‏ من) بالتعاون 
مع الأستاد فردان» ثم صنع بوم «بيان» للتاجر يوسف 
المرزوق. كما أنه صنع «حمال باشي» المعروف باسم 
#النسر بإشراق الأسكاة عمدين سلمان» وايضيت؛ 
الشيخ عبدالله السالم الصباح (بالتعاون مع فردان). كما 
أنه صنع العديد من سفن الغوص وسفن نقل الماء . وعندما 
توفى الأستاد أحمد بن سلمان ترك الأستاد فردان العمل 
ومعه الأستاد موسى سبتي الذي عمل في الميناء . ولعل 
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صناعة السفل الشزاعية في الكويت 2 لا 


السبب في ذلك أن فردان لم يجد من السهل الاستمرار في 
الصناعة . توفى الأستاد موسى سبتي في عام /ا/191١‏ عن 
عمر قارب85 عاماء وله مقابلة تلفزيونية سجلت عام 
17 ضمن برنامج (صفحات من تاريخ الكويت) مع 
الأستاد سيف الشملان. وعنه يقول أبو أحمد (غلوم 
قبازرد): «إن حجي موسى أستاد قدير» وربما فاق بعض 
الأستادية في فنه وفي نوع السفن التي صنعها وبخاصة 
البوم (بيان)1 . 


وفي المقابلة التي أجراها سيف الشملان مع الأستاد 
موسى سبتي (صفحات من تاريخ الكويت) ذكر سيف أن 
الأستاد محمد ثويني أخبره أن من «الأستادية» القدامى 
الذين كانوا يعملون في الكويت» الأستاد إبراهيم المنصور. 
وحمود العميري»؛ ومحمد المرزوق» وأحمد بن حسين 
الذي كان يصنع «البغال» لعائلة العبدالجليل». كذلك 
الأسبتاد علي الغضبان الذي صنع آخر بتيل في الكويت 
لعائلة الدبوس» وسفينة أخرى من نوع «البقارة» لسعود 
المطيري . كما أن الأستاد موسى سبتى ذكر فى المقابلة ذاتها 
أنه كان صغير اعضدما كان الأسعاد بابل [للدببية (أخحو 
الأسقاد على بن حسن) والأستاد عب دالرسول جمعة من 
«الأسطادية العاسليت بصناعة السفن في الكويت آنذاك . 


هو واحد من أكثر صناع السفن الكويتية خبرة ومن 
وأطولهم عملا في صناعة السفن. ولد في «فريجح 
البحارنة»» وتعلم مبادئ الصناعة من ابن خالته الأستاد 
حسين بن منصورء وقد كان أهله «المبيريج» نواخذة وأهل 
سفرء وكان لم يزل شابا عندما صحبه أستاد الكويت 
الكبير صالح بن راشد إلى مدينة «كاليكوت» على الساحل 
الغربي للهند لصنع السفينة الكبيرة والمعروفة باسم «نور البر 
والبحر»'» ولا شك في أن عمله مع هذا الأستاد المشهور قد 
أكسبه حبرة جيدة فى قتون هذه الصتاعة و أساليبها . 
لد صناعة الس الشراعية في الكويت 


ن هينب ههاا نيغساا ولنحه سل 


إلى أعلى :الأستاد نوسى ضبق سلمان عوإلى الأسفا :#الأسعاذ محمد ثويتن 


7 سنسدا 


حك 


ركب الأستاد محمد ثويني مع النوخذة يوسف ثنيان 
فى ساأنيتته أسقادا لمدة لاتقل عن سبيت سبوات ؛ كما كب 
أستادا على ظهر السفينة المعروفة ب «الداو» عندما كانت 
مع أحمد الخرافي في سفينته «منصور»» وكان عليها عندما 
غرقت أمام ساحل «كوة» في الهند. 
مثل بوم «المزيدي» وبوم ابوشويشة» وغيرها من السفن 
متوسطة الحمولة. كما عمل طويلا في إصلاح السفن 
و[إعداهعا السقر لأوركال؟. ولاتضاءليت فرهن السفر على 
السفن في الكويت في بداية الخمسينيات من هذا القرن» 
ترك الأستاد محمد ثوينى العمل حتى وافاه الأجل فى 
الكويت في عام ١9171"‏ . 


حسن عبدالرسول وجاسم عبدالرسول وخليل بن راشد 


تعلم هؤلاء الصناع الثلاثة على يد كبار صناع السفن 
الكويتيين» فقد تعلم حسن وقريبه جاسم على يد الأستاد 
على عبدالرسول». وعملا معه فترة في صناعة السفن حتى 
أتقنا مبادئها . وتعلم خليل على يد والده راشد أحد الصناع 
المعروفين. ويعتبر الأستاد حسن عبد الرسول اليوم آخر 
صناع السفن المحترفين في الكويت» ويمتاز هؤلاء الصناع 
بأنهم «أستادية السفر»» أي أنهم كانوا يسافرون مع السفن 
في بداية الموسم إلى الهند وأفريقياء ويقومون بإصلاح 
السفن خلال الرحلة . 
حسن عبدالله عبدالرسول 

يعتبر الأستاد حسن من أواخر صناع السفن الكويتيين» 
ومن أكثرهم نشاطا وحيوية. تعلم فنون الصناعة على يد 
أخيه الأستاد على عبدالرسول كما تعلم عند الأستاد أحمد 
ابن سلمان في عمارته. ولم يزل شابا صغيرا عندما بدأ 


العمل بإصلاح السفن الكويتية التي كانت تقف أمام 


١6 حعلل-ة‎ 


صناع السفن الكويتيون ل 


الساحل, وبروك آله قات يوم طلب ليه وإلى العديد من 
القلاليف إبدال قاعدة السفينة «المثنى» للتاجر عبداللطيف 
محمد ثنيان الغانم والتي صنعها الأستاد علي عبدالرسول» 
فأتموا العمل في ظروف سيئة للغاية» حيث كان الواحد 
منهم غائصا حتى منتصفه بالطين وفي ظلام الليل» 
وبمساعدة مصابيخ الجاز اليدوية . 


وما أن أتم العشرين من عمره حتى بدأ في السفر على 
ظهر السفن الشراعية كأستاد يقوم بإصلاح ما تحتاج إليه 
السفينة في أثناء الرحلة» فركب أول مرة مع النوخذة 
عبدالوهاب خليفة شاهين الغانم في «بوم الجوعان») حيث 
ذهبوا إلى الهند.؛ وكان معهم النوخذة الشاب عبدالله 


يها 


0 - 
إلى "+ 32> 40 


1 عليه درم 42 لهابةء 
:يد ايه ع >< را 56 


و عم 2 ١‏ 
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الوديه + دي مع 4ا 


إلى أعلى : الأستاد حسن عبدالرسول على سطح البوم «فتح الخير» . وإلى 
الأسفل : في عمارته في الدوحة . 


صناعة السفل الشراعية في الكويت ل 


عل حناع السفن الكويتيون 


القطامي يتعلم من قريبه النوخذة عبدالوهاب أصول 
الملاحة. وفي الهند لم يستطيعوا بيع كل ما عندهم من تمر 
(زهدي) فأبحروا من الهند إلى سقطرة ثم إلى ممباسا على 
الساحل الأفريقي الشرقي مباشرة حيث باعوا كل ما عندهم 
من تمرء وتوجهوا إلى دلتا الروفيجي حيث شحنوا السفينة 
بأخشاب «الجندل» وتوجهوا إلى زنجبار. وهناك اشترى 
الجندل منهم النوخذة عبدالوهاب بن عيسى قبطان البوم 
(ابن رشدان»» وبعدها ذهبواإلى «لاموا حيث اشتروا 
(جندل) وتوجهوا إلى الكويت. واستمر حسن يركب مع 
النوخذة عبدالوهاب بن خليفة أربع سنوات متتالية» نزل 
بعدها من بوم (اعبدالوهاب» وركب مع النوخذة خالد 
لبارك في بوم صغير للتاجر محمد ثنيان الغا إلى الهند . 
ولم يستمر معه السنة التالية» بل ركب مع النوخذة المعر وف 0000 عن يا ” 
أحمد الخشتي في البوم المشهور «النامسة» حيث ذهبوا إلى ؟ ظ ا لاا 


إلى أعلى : الأستاد حسن عبدالرسول مع سمو الشيخ جابر الأحمد حاكم الكويت حين زيارته للبوم «فتح الخيرا عام ١147‏ » وإلى الأسفل : مع مجموعة من 
الأستادية فى الحفل التكريمي الذي أقامته لهم مؤسسة الكويت للتقدم العلمي . 


١ 6 


تسحست. . قاطةا لسن الشراعية في الكويت 


حك 


الهند. ولم يعجب حسن كثيرا بالنامسة ولا بصفاته 
الملاحية . وفي السنة التالية ركب مع النوخذة فهد بن موسى 
فى | لسفينة المشهورة «بوم ولد مبارك») حيث وجد هذه 
السفينة من أفضل ما شاهده وركب عليه من سفن (حلاته 
ماكو مثلها) عندما سافر عليها إلى الهند. وبعد ذلك ركب 
مع النوخحذة ناصر القطامي في بوم وشار (جديد) واسمه 
«البدري»»؛ وكان حملهم أول الموسم علب صفيح بها وقود 
(بنزين) من الكويت إلى بر الياش (على الساحل الإيراني)» 
ثم توجهوا إلى كراتشي وبومباي وشحنوا من بومباي 
الأكمشة مغل الكشمير والكريب إلى تجار البضرة من 
اليهود» وكان ذلك إبان الحرب العالمية الثانية . 

ولكن ما إن أتم حسن هذه الرحلة حتى جاءه نبأ أليم» 
لفدغرق النوخذة بلال الصقر هو وبحارته في البوم 
«الوسمي». ولم ينج منهم إلا ١7‏ رجلاء ولم يكن أخوه 
فحرمت عليه السفر هو وأخيه على . ولزم حرفة بناء السفن 
وإصلاحها في الكويت حتى انتقل مع باقي القلاليف إلى 
صيد الأسماك (اللنجات). ولقد زاره الكثير من هواة صناعة 
بكل حفاوة وسعة صدر. وحين عاد البوم «فتح الخير» إلى 
موطنه الكويت قام الأستاد حسن عبدالرسول بترميمه حتى 
عاد نموذجا حيا للبوم السفار الكويتى. وكانت فرحته كبيرة 
السفن الشراعية الكويتية وركب على سطح البوم «فتح الخيرا 
عام ١145‏ معربا عن فرحته بعودة هذه السفينة التاريخية إلى 
السفن الشبوراغية التابع للمؤاسسة» وقام بمد قاعدة هذه السفينة 
وأتم بناء هيكلهاء ولم يبق سوى السطح وتشكيل عمودي 
المقدمة والمؤخرة. غير أن القدر المحتوم لم يمهله لكي يكمل 
هذه السفينة . ففي أوائل شهر مايو ١49/‏ شعر بألم في بطنه» 
ل ١89]‏ 


صناع السفن الكويتبون 


5 ان 


الأستاد حسن عبدالرسول خلال صنع البتيل في عمارته عام ١49/‏ 


ثم أدخل المستشفى وأجريت له عملية» وعاد بعد ذلك إلى 
منزله» وتحسنت صحته ثم ساءت بعد ذلك ولفظ أنفاسه في 
ظهر يوم الأربعاء الموافق ١919/./0 /١7‏ عن عمر قارب ٠/56‏ 
عاما. وكان آخر الأستادية الذين عملوا في صناعة السفن في 
قرية الدوحة منذ عام ..١95٠5‏ رست الله وسيةة و امج ْ 


جاسم عبدالرسول 
نحا الأستاد جاسم عبدالرسول منحى قريبه حسن» 
فبعد أن تعلم مبادئ الصناعة على يد الأستاد علي 
عبدالرسولء والأستاد أحمد بن سلمان بدأ العمل في 
إصلاح السفن في «النقعة»» وركوب السفن الشراعية 
الكويتية . وكان من أشهر السفن التى ركبها السفينة «المهلب» 
بقيادةالتؤخذة محسين عي الرتسمن العسعوسي» والتي كان 
جاسم قد عمل في بنائها عندما كان يتدرب على يد الأسقاد 
محمد بن عبدالله . وبعد سنين من السفر إلى الهند وأفريقيا 
صناعة السفل الشراعية في الكؤيت لا 


44 


سم صناع السفن الكويتبون 


تعلم خليل صناعة السفن من أبيه راشد» وبعد أن 
أتقن مبادئ الصناعة عمل مع الأستاد علي عبدالرسول 
والأساد محمد حسين» وكان لذلك أكبر الأثر في إعداده 
وتدريبه حتى أصبح أستادا يسافر مع السفن الشراعية إلى 
الهند وأفريقيا. وكانت أشهر رحلاته مع النوخذة علي بن 
ناصر النجدي على ظهر السفينة «بيان» . ولقد ذكر الكاتب 
آلن فاليرز خليلا بكثرة فى كتابه (أبناء السندباد»» وأثنى 
على العمل الشاق والصبر الذى كان يتسسلى به. ولقد كان 
النوخذة علي النجدي يثني عليه ويكرمه حتى بعد أن توقف 
السفر البحري إلى الهند وأفريقيا. وبعد أن ظهر البترول في 
الكويت توقف خليل عن السفر وأقام لنفسه عمارة في 
الدوحة بالقرب من عمارة حسن وعلى عبدالرسول» وأخذ 
ا يي يصنع سفن الصيد لأهالي القتريث واللقلقية الشرقية مره 

1 ا ل لك . 5 5 

11 1 1 1 1 1 1 اا اا 
الأستاد خليل بن راشد وإلى الأسفل منه صورته حين كان شابا على سطح ' 00 001-666 
البوم «بيان» مع النوخذة على النجدي عام ١17/8‏ : ' 


استقر جاسم في الكويت وأخذ يقوم بإصلاح العديد من 
السفن وكان من أهم ما عمل خلال هذه الفترة إصلاحه للبوم 
«المهلب». كما أنه أبدع في صنع قارب الماشوه التابع للبوم 
«المهلب» حتى غدت تحفة فنية شهد على جمالها وإتقانها كل 
من شاهدها من النواخذة والبحارة . لكن الأستاد جاسم عاد 
إلى الدوحة يصنع بها السفن حين طلب إليه ذلك النوخذة 
المرحوم بدر القطامي في أواخر السبعينيات» وبدأ بصنع 
سفن الصيد على اختلاف أحجامها. كما صنع كذلك 
سفينتين بديعتين من نوع البوم القطاع . وفي عام ١9854‏ 
وبينما كان جاسم يعمل في الدوحة أصيب بنوبة قلبية وسقط 
على الأرض» ولا نقله النوخذة بدر في سيارته إلى المستشفى 
فارق النياة عن عمر يقارب:الخامسة والستين عاماء ولققد 
خسرت الكويت بفقده أحد الصناع المهرة» فقد كان جاسم 
متقنا لأي عمل يقوم به . 

لس صناعة السفل الشراعية في الكويت 


حناع السفن الكويتيون 


كما قام بصنع العديد من سفن الغوص (الشواعي) في 
الثمانينيات من هذا القرن» منها الشوعي الموجود في 3 
معرض السفن الشراعية الكويتية . ولم يتوقف عن العمل ظ 7 
على الرغم من كبر سنه وضعف بصره» حتي توفي فجأة 0 
في الثالث عشر من شهر فبراير عام ١1557‏ عن عمر يناهز 
الخامسة والسبعين . 


إلى اليسار : الأستاد خليل بن راشد يتحدث مع الشيخ عبدالله الجابر الصباح 


فى الحفل الذي أقامته لهم مؤسسة الكويت للتقدم العلمي , وإلى الأسفل : 
الأستاد خليل بن راشد خلال عمله فى عمارته فى الدوحة عام ١91/4‏ . 


صناعة السفل الشراعية فى الكزيت ل لا 


سل حناع السفن الكويتيون 


لم يشتهر عبدالله الزاير بصنع الخشب الكبيرة لتجار 
الكويت» ولكنه كان يلازم السفن في رحلاتها إلى الهند 
ليقوم هالاحياء كما أنه اشتهر بإصلاح السفن (الدركال) 
حي وسوعاف التقعة... .ولقي دك ذكر الأستاة على عب دالرسول 
للمؤلف أن عبدالله الزاير صنع سفينة واحدة من نوع 
البوم . كما استمر في إصلاح الخشب في نقعة شملان حتى 
آخر حياته . وكانت له خيمة نصبها على الساحل أمام نقعة 
شملان يراقب فيها القلاليف وهم يقومون بإصلاح السفن 
تاريخ الكويت البحري وصناعة السفن فيها. وكان المؤلف 
يترود عليه كيرا في مكاته هذا وبعى وقاثه.ريحمه آئله. 


2 إلى أعلى : الأستاد عببدالله الزاير » وإلى الأسفا. مئه وعن: اليسار : الأستا 
على بن جاسم || 7 إلى اعلى د عبدالله الزاير » وإلى الاسفل منه وعن - د 
٠ 7‏ عبدالله الزاير بالقرب من الخيمة التي نصبها في نقعة شملان في أواخر سنوات 
الأستاد على بن جاسم الصباغة من الجيل الأخير حياته لإصلاح السفن . 
لصناع السفن الكويتيين» تعلم مبادئ هذه الصناعة على يد 


والده الأستاد المعروف جاسم الصباغة» ثم ساعده الحظ 
على إتمام تدريبه على يد ثلاثة من كبار صناع السفن في 
الكويت» أولهم الأستاد حسين الغضبان حيث عمل معه 
عدة سنواتء ثم انتقل إلى العمل مع الأستاد المعروف 
محمد بن عبدالله » ثم أكمل تدريبه على يد الأستاد الكبير 
محمد حسين بوعليان الذي لازمه سنين طويلة يتعلم كل ما 
استطاع تعلمه من هذا الأستاد اللامع. ولم يترك علي 
الضياغة الأسهاة :محمل حسيق إلا يعد أن اععزل هذا 
الأستاد صناعة السفن . فقد كان محمد حسين يثق بقدرات 
الشاب على الصباغة» وكان يعطيه من الحرية والصلاحية 
بحيث يتصرف #سايضاه فى أقدله العمل في صقم السقرخ 
الشراعية . حتى شب وأتقن حرفته» وبخاصة صنع «البوم 
السفار» الذي يعد بمثابة الاختبار النهائى لكل أستاد . ولكن 
ما أن أتم الشاب علي الصباغة تدريبه حتى بدأت أموال 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


5 


سسب-م صناع السفن الكويتيون 


البترول تسيطر على الاقتصاد الكويتي فقل الطلب على 
الأبوام السفارة» فاضطر الأستاد علي الصباغة إلى ترك 
صناعة السفن» وعمل في النجارة فترة من الزمن» ثم 
تركها ليعمل مسؤولا عن «التكات» البخارية التابعة لميناء 
الشويخ» وكان خلال عمله هذ يقوم بإصلاح ما يطرأ على 
هذه «التكات» من عطل » وهذه صنعة أخرى أتقنها الأستاد 
على الصباغة إضافة إلى حرفة القلافة. وبعد سنوات 
طويلة فى عسل في هيقال الشريع تقاعل عن العمل : 
وأصبح مالكا لعدة سفن لصيد الأسماك (اللنجات) يقوم 
على إدارتها وعلى إصلاحها إذا تطلب ذلك» بمساعلة ابنه 
الشاب خالد الذي ورث حرفة القلافة عن والده وجده. 


وفي عام ١1947‏ حين أصدر الشيخ جابر الأحمد 
الصباح أمير الكويت أمره السامي بإعادة بناء المهلب - 
السفينة التي أحرقها الغزاة العراقيون- تم اختيار الأستاد 
على الصباغة من قبل ديوان القلاليف الكويتيين لبناء هذه 
السفيئةء وبدأ العمل فى هذه السقينة يساعذه مجموعة من 
الس عاد رالة اليف الكويتيين حتى أتم صنع «المهلب 
الجديد» في بداية عام 1441 » بعد عام كامل من العمل 
المتصل. وكان الأستاد علي الصباغة خلال عمله يستخدم 
كل ما لديه من خبرة جمعها نتيجة لعمله الطويل مع نخبة 
من أستادية الكويت . وكان يظهر من الخبرة والدراية مايدل 
على حسن إعداده وتدريبه» وكان منظر الجدوم في يده 
وهو يعمل في الأخشاب متعة لكل متفرج يزور موقع 
العمل. حتى تم بناء هذه السفينة» وهي تقف اليوم في 
مكان «المهلب» القديم متحدية الغزاة الذين كانوا يودون ل : 
هدم كل رمز من رموز هذا الوطن. وبعد أن أتم عمله هذا ما 0 
عا الأمقداة هلي الصباقة إلى عمله السايق كعاللة لعينة سه 071 | | 
ماوياصود الأسبواكسرم 0 حتى | نبوم يلعب كلايوة ييه لو ا 
إلى النقعة للإشراف على عمله هذا . كان يقوم بصنع «المهلب الجديد . 1 

ولقدقامت مؤسسة الكويت للتقدم العلمي أخيرا 
بعقد اتفاق معه لبناء «سنبوك» يضاف إلى معرض السفن 
الشراعية التابع لهذه المؤسسة . 


للشو و "!9 


صناعة السفن الشراعية في الكويت لا 
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أسماء بعض «الأستادية والقلاليف» الذين عملوا في صناعة السفن في الكويت 


ببب صتاع العفو الكويكيون 


- سيد محسن (أستاد البغلة «الهاشمي») . -- على عياس اليزازٌ : 
- عبدالله بن أحمد بن يوسف (البغلة الهاشمي) . - يوسف بن إبراهيم . 
- حجي علي الأستاد (البغلة الهاشمي) . - ناصر بوعليان . 

- أحمد الدبس (البوم حولي) . - حسقن بن عبذالله.. 
- عبدالله عبدالرسول (البغلة البدري) . - أيوب بن بدر. 

- عبدالرسول محمد عبدالرسول . - جمعة بن عبد الله . 
- ناصر عبدالرسول (البوم ابن رشدان) . - حبيب بن كرم . 

- جاسم عبدالرسول (البوم المهلب) . ح محسن الأشوك.. 

- محمد حسن الحدب (البوم فتح الخير) . - حمد ال حربي . 

- ياسين عبدالنبي العريعر (البوم فتح الخير) . - حيدر بن عباس . 

- زيد عطية (بوم عيدالنصار) . - سيد حسن عاشور . 
- محمد خليل أسود . - صالح الأشوك . 

- عيسى عبدالرسول (البوم الوسمي) . - صالح الحربي . 

- لحمل محيد الأشوك:. - عباس حيدر . 

- عبدالله محمد الأشوك . - عبدالكريم مصطفى . 
- أحمد سلمان الأشوك . - عبدالله بن بدر . 

- محمد علي الأشوك . - عبدالله بن عباس . 
- غيد| سين سلمان الأشوك. - عبدالله بن على . 
- يوسف سلمان الأشوك . - عبدالمحسن بن عبدالعزيز . 
- إبراهيم بن سيك محسن ٠.‏ - معجمك بن سن , 
- إبرأهيم بن منصور . - محمد بن حسين . 
- أحمد بن حسين . محمد بن عبدالرسول . 
- عجامل يرم عحسن . - محمد على جاسم . 
- حسن بوعليان . - محمد بن محفوظ . 
- عباس كروف . - مصطفى بن أحمد . 
- عبدالرسول بوعليان . - يعقوب بن بدر. 

- عبدالرسول بن جمعة . - عبدالرسول الأشوك . 
- عبدالله بن إبراهيم . - حامد عبدالله . 

- عبدالله مرزوق اليوسف . 0ك 


- محمد بن مرزوق . 
لس صناعة اسفن االشزيعية في االكييت --#ب#-)--سس« ربرببااااايا :7 سس 


57 


- سالم بن محمد . - عبدا حسين بن زيد . 
- سويد بن عبدالعزيز. - محمد حسن بن زيد . 
سوبي مييلاق : - عمزان عبداللة بن زيد: 
0 ' - إبراهيم عبدالعزيز سليسل . 

د راقد أسيد الأسهاد. لذ 
- حسين يوسف إبراهيم القلاف . - يار عياالعزيو سليسل : 
- محمل عبد الرسول القلذاف؟" - سعود عبدالعزيز سليسل . 
- إبراهيم يوسف القلاف . دياس هبدالعزيز سليسل . 
3 فب واه أن. أيي . 

بورسفا بن الراخيم - جاسم عبدالله بن كرم . 
- عياس بن قمبر . - عباس بن حيدر . 
- محمود النجدي . - حيدر بن عباس . 
- غلوم جعفر عابدين . - علي عبدالله غانم . 
- محمد سبتى القلاف . 1 


صناع السفن الكويتيون 


- عدالله ياء 0 
- يعقوب بن مدن . : جوع م ين حصي 


/ - تعمل صل ]لاه ١‏ 
- إبراهيم خليل العرادي . بذالله حمود 
- يوسف حسين المرهون . - فاضل حسين . 
000 ن عبدالنبي . - عبداللطيف حسين المرهون . 

- نا ف. 
+ سيق عيمس كيقا أرضيوال . جي علي 
- جواد عبدالله القلاف . - علي عبداللطيف القلاف . 
- صالح علي بن حمود . - أحمد عبداللطيف القلاف . 
حا الضملاء علي يزع معمور. - إبراهيم عبداللطيف القلاف . 
عير إن ابن - عذآالله عبد لظف الاؤق. 
- يعفوب يوسف بن ريد . 


للا ل لللللللبببببب ييح فاكة السفل الشراعية في اكيت لا 


بت فاع امسق الكويمون 


صور بعض الأستادية والقلاليف الذين عملوا في صناعة السفن الشراعية الكويتية 


سليمان محمد الغضبان عبدالرسول القلاف 


ل صناعة السفن الشراعية في الكويت 


١ 2 


يوسف سلمان الأشوك 


صناعة السفن الشراعية في الكؤيت لا 


الفصل السابع 
أشهر سفن الغوص والنقل داخل الخليج في الكويت 


لل طضناعة السفل الشراعية في الكؤينت لإإإإبببسببيببيبب--بببهخغ-خ--ما- بابس © 8 
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أشهر سفن الغوص والنقل داخل الخليج فى الكويت 


سل أشطفر سفن الغوص والنقل داخل الخليح في الكويت 


أولا: سفن الغوص على اللؤلؤ 


«البتيل» و «البقارة» و «السنبوك», و«الشوعى)2» و 
«الجالبوت» و«البوم» هي أهم السفن التي أمسعنعت في 
الغوص على اللؤلؤ فى الكويت. وقد كان«البتيل 
رالبقارة مخ أقدم هذه القن فو عرف النظر غنها ولم 
تعد تصنع لحرفة الغوص» بل سادت الأنواع الأخرى حتى 
نهاية هذه الحرفة الشهيرة في الكويت . كما استخدم «البلم) 
أحيانا في حرفة الغوص بجانب استخدامه في حرفة صيد 
الأسماك بعد انتهاء موسم الغوص في نهاية فصل الصيف . 


البتاتيل والبقارات 


«البتيل» من أقدم أنواع السفن التي استخدمت 
الغوص فى الكويت البتيل #سعيد» الذي كان يستخدمه 
كل سنة لجمع السفن إيذانا بانتهاء موسم الغوص . ولقد 
كان صغير الحجم نسبيا تما حدا بأهله إلى إطالته فأوصوا 
الأستاد عيسى بن حمود أن يطيل فى قاعدته, وتم ذلك بعد 
أن «عضاأه) أو أطاله الأستاد عيسى فأصبح من أجمل 
السفن التي يمكن رؤيتها فى موسم الغوص . ولقدركب 
على هذه السفينة أفضل البحارة والنهامة مثل عبد العزيز 


:يوسي يب" 


جميعها ماهيك] سمبوك العماني الذي سبقه في 5 المرات [ْ ١‏ 0 1 : 2 
ويرؤى أن البتيل سبق مركب الشيخ أحمد الجابر فأوصى ' 
الشيخ امف الأسفاع إمعية 1 سلمان أن يصنع له مركبا إلى أعلى : راشد بن أحمد الرومي . وإلى الأسفل منه البتيل اسعيد) 


لل صنعة السفن الشراعية في الكويت /ضا١”‏ س٠‏ سمس 


أشهر سفن الغوص والنقل داخل | 


من الصور النادرة منذ الأربعينيات بتيل رافع شراعه في عرض البحر » وهذه الصورة ربما للبتيل 
ااسعيد) فى رحلة له للغوص على الولو . 


صناعة السفل الشراعية في الكويت لا 


أشهر سفن الغوص والنقل داخل الخليجح في الكويت 


ااسعيد) مكانته وبيع (بعد حوالي ٠‏ سنة) على أحد أهالى 
«الفاو» الذي طلب من الأستاد علي بن حسن أن يحول 
البتيل إلى بوم» وكان ذلك في شهر مايو سنة ١917‏ كما 
يذكر الكولونيل ديكسون فى كتابه (عرب الصحراء). 
ويقول بعض البحارة إن ديكسون حاول أن يمنعهم من 
تحويل البتيل إلى بوم نظرا لجماله» ولكنهم أبوا ذلك . 

كما أشتهر أيضا كل من البتاتيل التالية : - 

- اسمحان» للنوخذة ناصر بن راشد بورسلي . 

- ااسمحان» للنوخذة سعود المطيري . 

- «مزيعل» للطواش شملان بن علي آل سيف . 

- (مساعد» للنوخذة محمد بن بشر الرومى . 

- «الوردي» للنوخذة سالم بوقماز. 

كما كان هناك عدد من البتاتيل للنوخذة سعد الناهض 
ولعائلة المناعي وعائلة المضاحكة وغيرهم من عائلات 
الكويت , 

وأما البقارات فقد انقرضت فى الكويت قبل انقراض 

- «الدسمة» بقارة النوخذة أحمد المناعى . 

- «إزهية» بقارة النوخذة راشد بن ناصر بورسلي 

- (الدسمة» بقارة النوخذة دبوس الجلاهمة . 

- «الحمرة» بقارة النوخذة على بن سيف . 

- #بشارة» بقارة النوخذة بشر بن يوسف الرومي . 


راجع «تاريخ الغوص على اللؤلؤٌ . ان الجزء الثانى » فى 795 
ل صناعة السفن الشراعية في الكويت 
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- (#شردوه» بقارة النوخذة جبر الجلاهمة . 


كذلك كان هناك بقارات (حوالي عام )١11٠١‏ لكل 
من محمد بن راشد بورسلي ولأحمد المناعي (اسمها 
الدسمة) بالإضافة إلى بقارة اسمها (سعيدة» غير معروف 
صاحبها وأخرى اسمها #خلاصة» غير معروف صاحبها 


ااستبوك العمانى (مشهور) 


اشتهر صناع السفن الكويتيون بصنع السنابيك التي 
استخدمت في رحلات الغوص على اللؤلؤ. ولقك تارق 
صناع السفن في الكويت بصنع أحلى وأجود السنابيك, 
ومنها اسمبوك العمانى» الذي ربما صنعه الأستاد حمود بن 
قو اللتوسةة جناسي محبدالعماق وأعية معد ويصف 
الأستاد علي عبدالرسول «سمبوك العماني» بأنه لم يظهر 
في الكويت سمبوك أسرع ولا أكثر ارتفاعا منه . فحملاته 
مرتفعة جدا عن القاعدة ما يجعله يتطلب مدا أعلى لكى 
يطفو (صيخ)» كما أن الواسه ]ل داس كان شه واققة 
لدرجة أن.مقلمهه كانت تشق اذاء كالسكين , ولقد ساعيده 
تصميمه هذا غير العادي على أن يصبح واحدا من أسرع 
السفن التي صنعت في الكويت . ور وق عن سهفحوك 
العماني أنه وصل إلى الساحل قبل سفينة أمير الغوص 
األعروقة بالبعيل, نظ ] لسرععه الشائقةء نما أثار دهشة أهل 
الكويت. وأما مقدرته على الإيحار ضد اتجاه الريح فلا 
محتاج للإطراء . ولقد عرف قائده النوخذة جاسم العماني 
كيف يستفيد من تميزات هذه السفينة الفريدة» وجعلها 
تدخل تاريخ الكويت البحري بجدارة . ويبلغ طول قاعدة 
هذه السفينة حوالي ”١‏ ذراعا (45 قدما)» وقد ضاع في 
آخر الأمر كما ضاعت قبله الكثير من السفن الجميلة . 
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فى البدء كان لأحمد الجلاهمة» وقد صنعه إما الأستاد 
حسين بن منصور أو صالح بن راشد أو حجي سلمان 
الأستاد نظرا لأنهم صنعوا أغلب السنابيك المشهورة في 
الكويت . ويروي الأستاد على عبدالرسول أن الشيخ 


صباح الناصر أراد أن يشتري هذه السفينة غير أن صاحبها 
عرضها هدية عليه ولكن الشيخ صباح استخدمها في 


رحلاله فى الغوص قياف فى مبنة 34 لإقاريث الخوض 
على اللؤُلوء الجزء الثانى) . وبعد ذلك ربما بيع واستخدم 


أشهر سفن الغوص والنقل داخل الخليح في الكويت 


للنقل الساحلي (القطاعة) كما كان مصير الكثير من سفن 
الحلاهمة واسمه «مطيران) . 


سنبوك بوقماز 


من السنابيك المعروفة في تاريخ الغوص على اللوْلةٍ 
فى الكويت» وقد كان يقوده النوخذة على بوقماز» 
وبوم آن يرن سائعه حي لان الأسهاة. ومع أنه 
صنع خصيصا لرحلات الغوص إلا أن أصحابه باعوه عند 
كساد الغوص وأصبح ملكا لرجل اسمه جاسم عقاب الذي 
زاد من ارتفاعه وجعله سفينة للنقل الساحلى بين مواني 
الكويت وإيرات (قطاع)» حيث قام حمل السملك الجائف 
والسكر وغيرها من الضروريات. ويقول التاجر غلوم 
قبازرد إنه وصل حتى ميناء كراتشي في الباكستان» ويبل 
طول قاعدته حوالي ١‏ ذراعا (44 قدما) . 


سنبوك الجلاهمة في رحلة للغوص عام ١18‏ 


صناعة السفن الشراعية في الكويت ل لا 


أشهر سفن الغوص والنقل داخل الخليح قي الكويت 


وهناك سنابيك أخرى لآل بوقماز من تجار اللؤلؤ 
الكويتيين . 

ولا نعرف على وجه اليقين من صنع هذه السفينة . فقد 
يكون حجي سلمان أو حسين بن منصور أو حمود بن بدرء 
ولكنه «سمبوك حلو . . حياباته حلوة. . ملبق» كما وصفه 
الأسعاد على عبنال سوال . 

سفينة من صنع الأستاد حجى سلمان» ويعثتبر من 
السنابيك الملشهورة في تاريخ الغوص على اللؤلؤ في 
الكويت واسمه «استيشن»» وهو للنوخذة عبدالعزيز 
الياقوت. وهناك سمبوك آخر اسمه «نافل» للنوخذة 
عبدالرحمن الياقوت . 

وقك صتعه كذالك الأسناد سلماناء وعنه يقر ل الأسقاة 
على عبدالرسول إنه «سمبوك حلو. : حلو وايد. و 


ولا انعرف من صنعه مع أنه من السنابيك المشهورة في 
تاريخ الكويت البحري . 
سنبوك المناعى 
ولاانعرف من قام بصنعه مع أنه يتردد على ألسنة 
الكثيرين من أهل البحر» ويظن الأستاد على عبدالرسول 
أن حجى عيسى بن مكى ربما كان هو الأستاد الذي صنعه . 
سنبوك بن حقان 
وقد قام بصنعه الأستاد حمود بن بدر للنوخذة محمد 
بر تحقبان) ويبلغ طول قاعدته حوالي 58 ذراعا (475 
لل صنعة السفن الشراعية في الكويت 
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قدما)» واسمه «مطيران). 
سنبوك أحمد راشد النحادة 


من السنابيك الكبيرة والمشهورة في تاريخ الغوص 
على اللؤلؤ في الكويت» ولقدصنع في الأصل للتاجر 
حمد الصقر بواسطة الأستاد على بن حسن . ثم باعه حمد 
الصقر على النوخذة أحمد راشد النجادة الذي استخدمه 
في رحلات الغوص على اللؤلؤ. ولقد سمي «بالموتر) بعد 
أن وصلت السيارة الكويت في عهد الشيخ مبارك الصباح . 

سشوك أولاد سعد 

صنعه الأستاد حسين بن منصور» وتبلغ طول قاعدته 

حوالى ”7 ذراعا (05: قدما). 
سنابيك بن دويسان 

وعددها اثنان» أحدهما من السنابيك الكبيرة» وهما 

من السفن الحلوة (محمل بحر) . 
سنبوك المطيري 

اسمة اسع حهاةة: ولا “عرف قنخ صيئف»: وهو 
للنوخذة سعود المطيري . 

صنعه الأستاد حمود بن بدر. وتبلغ طول قاعدته 
حوالى 7/8 ذراعا (؟57 قدما) . 

هذه بعض السنابيك المشهورة التى صنعت فى الكويت 
وخدمت في حرفة الغوص على اللؤلؤ في مياه الخليج . 
وإذا عرفنا أن عددٍ سفن الغوض فى الكويع فى القلاثيتيات 
كانت تغلد بالقات؛ قل داعى للعويه بأستاك الكشيرمن 
السفن الجيدة التي أغفلنا ذكرها هنا نظرا لعدم توافر 


المعلومات عنها . 
5١‏ سلسم 


ظ 


الشواعى 


الشواعي (جمع شوعي) من السفن التي صنعها 
الكويتيون لحرفة الغوص على اللؤلؤء وهي أصغر حجما 
من السنابيك . والشواعي كانت من الكثرة في الكويت في 
الماضي بحيث يصعب على الإنسان حصرها: وتتراوح 
طول قاعدة الشوعى مابين 7١‏ إلى 79 ذراعا (19١-6؛6‏ 
قدما)ء كماأن صيادي الأسماك في الحي الشرقي من 
الكويت كانوا يستخدمون الشواعي في صيد الأسماك . 
وأما صيادي الأسماك في الحى القبلي (الغربي) فكانوا 
يستخدمون «البلم الفودري» في رحلاتهم البحرية» وهو 
نوع من السفن لصيد الأسماك اشتهر بصنعها الأستاد 
حسين بن منصورء فقد كان «يصبهم صبا» على حد تعبير 
الأستاد علي عبدالرسول. ولقد كانت قاعدة البلم تتراوح 
مابين ٠١‏ إلى 7١‏ قدما. ومن أشهر الشواعي المصنوعة في 
الكويت التالي : 


شوعي صالح المسباح, وقد صنعه الأستاد حمود بن 
بدر. 


شوعي صالح العسعوسي, ووهنا صفعة الأمقاة جمرة 


شوعي عبدالعزيز بن حسين آل سيف وربما صنعه 
حس سبد به سلقاة الأبعادآر الأأبعاة مجمرة ون دز : 
واسمه افرخ الباز»: ويعتبر من أفضل ما صنع من الشواعي 
في الكويت . 


شوعي فهد الرجيب ٠‏ وربما صنعه حجي أحمد بن 
سلمان أو حمود بن بدرء ويعتبر هو وشوعي بوطويرش 
وشوعي عبدالعزيز بن حسين أحلى وأفضل ثلاثة شواعي 
ضتعت فى ألكويت.. ويصفه الأستاد على عبدالرسول. أنه 
«حلو وايد» ولغ طول فاغلفه سسوالي +1 ذراعا 7 
قدما). 
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شوعي بوطويرش »2 وفلصنعه حمود بن بدر» ويصفه 
الأستاد على عبدالرسول بأنه «حلو وايد» وهو أحد أشهر 
ثلاثة شواعى صنعت فى الكويت . 


شوعي عيدان بن مطر العيدان واسمه (مساعد). وهو 
سريع جداء ويذكر سيف الشملان أن الشيخ مبارك الصباح 
أرسله في عام 110١‏ إلى المقيم البريطاني في "بوشهر» طلبا 
للحماية من الحكومة البريطانية ضد الدولة العثمانية؛ 
فأرسلت هذه بارجه حربية إلى الكويت . 


الحوالبيت 
الطيسارة 


لا يمكن أن نذكر تجار اللؤلوٌ الكويتيين (الطواويش) 
ذو أن تذكر العاسر حسين ين على آل سيقف» ولا بك أن 
نذكر سفن الغوص دون أن نذكر سفينته من نوع الجالبوت 
والمعروفة باسم «الطيارة». فبعد أن صنع له الأستاد حسين 
ابن منصور الجالبوت «اليازي» أراد حسين بن على سفينة 
الأستاد أحمد بن سلمان على صنع هذه السفينة (الطيارة) ؛ 
وكان ذلك فى حوالى سنة ١197/‏ . 


ويروي الأستاد علي عبدالرسول للمؤلف أن حسين 

ابن على قال للأستاد أحمد بن سلمان «لا تقاطعنى 
نارح : أنا أريد جالبرذ قرة واجد. : لبحانها مغيقاة 
تصفية»» فأجابه حجى أحمد بن سلمان بأن له ما أراد 
وبداعى منص «الطيار جه وكان يساعده في صنعها عدد من 
القلاليف من بينهم الأستاد على عبدالرسول ذاته. ولقد 
كان التاجر حسين بن علي يراقب بناء سفينته هذه لوحا إثر 
لوح» فقد كان يجلس على حصير كل يوم في عمارة حجي 
أحمد في منطقة الشرق يراقب سفينته تبنى» وتقدم له 
القهوة. ولم يترك العمارة حتى اكتمل بناء هذه السفينة بعد 
شهر تقريبا. على أن حسين بن علي لم يوافق في البدء على 
صناعة السفن الشراعية في الكويت لا 


أشهر سفن الغوص والنقل داخل الخليح قي الكويت 
شكل مؤخرة السفينة (الرقعة) التي لم تأت بحسب ما رأي 
فأعيد صنع المؤخرة مرة ثانية حتى رضي عنها . 

يبلغ طول قاعدة الطيارة حوالي ٠"/‏ ذراعا (00 
قدما)ء وأما حملاتها فطويلة» وهي سفينة جالبوت سريعة 
رقات حمسال لرير أقضل ماق الكريت. ولقدكان 
حسين بن علي يسافر على ظهر «الطيارة» إلى البحرين 
وقطر وجزيرة خرج الويرانية ليبيع ما عنده من لؤلؤء وكان 
يستخدم الطيارة كديوان يستقبل فيه أصدقاءه في هذه 
المواني . ويروى أحد أقارب حسين بن علي (علي البشر) 
ألةبيضنياً قاقا سين بن على ثألما على سطع سسرف»: 
«الطيارة» فى ميناء المنامة فى البحرين وإذا بنسوة أتين لغسل 
ملابسهن» وإذا بإحداهن تقول للأخريات "يبوج ايبلا 
هالجالبوت حلوه», وكان حسين بن على يسمعهن فناداهن 
وأعطاهن ٠٠١‏ روبية. ولم تستمر الطيارة في التجارة بعد 
موتك صاحبها قببعت لأحل أعالى ذبيىء وكير من شكلها 
وأحهًا ظر لاو جعلها نقينة تقل «قطاعةة: وفقدت الطيارة 
الكثير من جمالهاء ولايعرف ماذا حل بها في نهاية الأمر. 


الطواش حسين بن على آل سيف 
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اليازى 


سفينة أخرى من نوع الجالبوت للطواش حسين بن 
علي لا تقل شهرة عن «الطيارة»» ولقد قام بصنعها الأستاد 
حي الشرق . وبعد أن تم صنعها كانت من أبدع ما صنع من 
هذا النوع من السفن» فهى حلوة وحملاتها معتدلة 
الكويت والبحرين . 


ويبلغ طول قاعدتها حوالي 7" ذراعا (50 قدما). 
وعنها يقول الأستاد علي عبدالرسول إن «اليازي» و 
(الطيارة» ما طلع عليهم في الكويت». أي لم يصنع أفضل 
منهما في الكويت مطلقا . 

جالبوت حجي سليم 


لاتقل جمالا وجودة في الصنع عن «اليازي» أو 
(الطيارة» » وهي من أكبر السفن من نوع الجالبوت صنعت 
في الكويت . ولقد قام بصنعها الأستاد الحم بن سلماة: 
وكانت تعمل فى الغوص فى سنة ١ه‏ (19550م), 
حين ركب عليها السكوني غلوم قبازرد في رحلة الغوص . 
ويبلغ طول قاعدة السفينة حوالي 5 ذراعا (54 قدما). 
واسمها «شاهينه»» ويصفها الأستاد على عبدالرسول بأنها 
حلوة وسريعة وبها حوالي /١‏ بحاراء ونوخذاها عيسى 
سليم. ويذكر أنها انقلبت فى إحدى السنوات حيئما كانت 
في طريقها إلى المدينة في يوم القفال» وعليها شراعها 
ولكنها أتقندت ووصلت إلى الي : ولك لمي هذه 
السفيئة في صناعة الغوص السنوات الطوال ثم بيعت بعد 
أن كسبك سوق اللواع إلى أحد الفجار من ميناء اكتجيرذنا 
الويراني واستخدمها في التنقل بين مواني الخليج . 


سم 


. التو خلة حسين سايم أحد اقواخل 8 جاليوته ليه 


وهي أيضا من أكبر الجوالبيت التي صنعت في الكويت 
للتاجر فهد الطخيم وإخوته عبدالمحسن وعبدالعزيز. ولقد 
صنعها الأستاد أحمد بن سلمان فى عمارته فى الشرق . 
رمم اتهاعقارب جاليرت سايم فى حجمها ل أنيا لبس 
في مثل جمالهاء بل إن جالبوت الطخيم عريضة وضخمة 
(فيش). ولقد خدمت هذه السفينة فى حرفة الغوص نحت 
قيادة النوخذة عبدالمحسن الطخيم» تك بعدها كما بيع 
الكثير من سفن الغوص بعد كساد هذه الصناعة بعد أن 
حولها الأستاد علي عبد الرسول إلى بوم سفار في مطلع 
الثللاثيييات من هنذا القران . 

جالبوت الشيخ جابر العلى (البنية) 


هذه السفيئة هي الوحيدة من نوع الجالبوت التي 
سلمت من الضياع حتى اليوم. فقد صنعها الأستاد علي 
عبدالرسول للشيخ جابر العلى الصباح عام ١101!‏ . 
ويروي الأستاد على عبدالرسول أن الشيخ جابر العلي 
رحمه الله طلب منه صنع جالبوت متوسطة الحجم لكي 
11 
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يستخدمه فى رحلاته البحرية» فكان ميلاد هذه السفينة 
التى حافظ غليها الشيخ جابر العلي سنوات عديدة: ثم 
أهداها إلى مركز رعاية الفنون الشعبية التابع لوزارة 
الإعلام الكويتية أنذاك. ولقد كتب لها العمر الطويل . 
فبعد الغزو العراقي للكويت عام ١14٠‏ نجت من الدمار 
بأعجوبة على الرغم من قربها من البوم «المهلب» الذي 
أحرقه الغزاة العراقيون. وبعد ذلك تم إهداؤها إلى مؤسسة 
الكويت للتقدم العلمي» حيث تقف اليوم في معرض 
السفن الشراعية التابع لهذه المئؤسسة. ولقد كان بحارة 
الكويت التابعون لمركز رعاية الفنون الشعبية يسافرون بها 
في رحلات بحرية إلى البحرين وإلى غيرها من المواني 
الخليجية» وكانت تسير بفعل المحرك والشراع كذلك . 


يبلغ طول قاعدة «البنية» حوالي قله (؟١!‏ عمرا) 
ولها «حملة» نازلة لكى يسهل عليها الاقتراب من الساحل 
في حالة المد الواطي . ولقد قام صانعهاالأستادعلي 
عبدالرسول بإصلاحها وصيانتها عام ١145‏ قبل موته» وكان 


جالبوت الشيخ جابر العلى الضباح معروضة في معرض السفن الشراعية 
الكويتية التابع لمؤسسة الكويت للتقدم العلمي 


صناعة السفل الشراعية في الكويتت لا 


أشهر سفن الغوص والنقل داخل الخليح في الكويت 


جالبوت العسعوسي 


سفيئة أخرى من نوع الجالبوت صنعت في الكويت في 
حوالي العام ١147١‏ للنوخذة عبدالله عبدالرحمن 
العسعوسي» صنعها الأستاد أحمد الدبس على سطح البوم 
«احولي»» بوم العسعوسي المشهور. وسلمت من الضياع 
حتى جاء الغزو العراقي فقام بإحراقها جنود الاحتلال» 
فكانت اللنسارة بها كبيرة» إذ أن صاحبها كان يعتز بها 
كثيرا. فقد قال للمسؤولين عند إهداء هذه السفينة لهم 
(مركز رعاية الفنون الشعبية) إنه حافظ عليها بكل ما 
استطاع من جهدء وأنه آن الأوان لكي يسلمها لأيدي 
أمينة : ثم مات بعد ذلك بسنوات قليلة . 


عملت «الميمونة» في الغوص على اللؤلؤٌء ثم وضع 
في جوفها محرك صغير ثم أزيل عنها وأصبحت تسير بفعل 
الشراع وحده. حتى عام ١49٠‏ حين أرقت . ويبلغ طول 
قاعدة السفينة 7 قدما وعرضها / أقدام وعمقها 0 أقدام . 


جالبوت النوخذة عبد الله العسعوسي (الميمونة) قبل أن يحرقها الغزاة 
العراقيون عام ١19٠‏ . 


* راجع «تاريخ الغوص على اللؤلوٌ . 6 الجزء الثاني . 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 
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أبوام الغوص 

استخدم البوم كذلك في رحلات الغوص على اللؤلؤ 
في الكويت وفي رحلات «الطواشة»» وكان يعرف ب (بوم 
الغوص»» وهو يختلف قليلا عن البوم القطاع أو البوم 
السقّار» ولكنه من أكبر سفن الغوص على اللؤلؤء وقد 
يصل عدد بحارة بوم الغوص بخلاف بوم تجار اللؤلؤ 
(الطواويش) إلى مائة بحار ما بين غيص وسيب وتباب 
ورضيف . ولقد اشتهر بوم «نايف» للنوخذة عبدالله الناصر 
بورسلي في رحلات الغوص على اللؤلؤ في الكويت». 
فكان هذا البوم أكبر سفينة من نوعها في الكويت . ولقد 
ركب ليها أمهربحارةالكريهب ركالك هل« البقينة من 
ساقن الغوص الكميرة» حدى كسدوين ةلاقا قلاط 
صاحبها إلى بيعها . 


كذلك هناك بوم تاجر اللؤلؤ هلال المطيري المعروف 
باسم «مشهور»ء وهو كذلك من أكبر سفن الغوص في 
الكويت» وقد قام بصنعهاالأستاد حمود بن بدر» حولت 
إلى سفينة للنقل البحري بعد وفاة صاحبها عام /ا"191 . 
كما اشتهر كل من الأبوام التالية*: - 


- بوم جاسم الغاتم: وقد صنعه الأستاد علي بن 
حسن » ويبلغ طول قاعدته 75 ذراعا (55 قدما)» وهو 
«محمل حلو' وجيد الصنع . ولقد كان في الأصل للتاجر 


حمد الصقر لكنه باعه على النوخذة جاسم الغانم . 


- بوم شملان بن على آل سيف : واسمه (منصور) . 
- بوم أحمد بن راشد النجادة : واسمهمشهور 
وقدصنع كذلك للتاجر حمد الصقر بواسطة الأستاد 
علي ين عست وبع هر وبرم جناهم العام قبل 
إنزالهما إلى البحر (على طعومهم)» وتمتاز بأنها 
سفن سريعة وحلوة. 


أبوام مشاري الروضان : وهما «الزاهي) و«البدري) 
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ام 


- بوم أحمد الغاتم الجبر: وقد «عضاه» أي زاد من 
طوله الأستاد عبدالله بن محمد وصار بوم غوص 


ععيية . 


- بوم بن طاحوس: وقد زاد من طوله عيسى بن 
حمود» ويوصف بانه بوم حلو. ثم اصبح بوم قطاع 
يتنقل بين مواني الخليج . ويبلغ طول قاعدته حوالي 

- بوم محمد ثنيان الغاتم : تنوخذ عليه النوخذة عيسى 
البكر» ويبلغ طول قاعدته ”ا قدما ويوصف بأنه 
بوم جيد وحسن . 

- بوم التاجر زيد الخالد الزيد: واسمه «الواطى) . 

- بوم الطواش محمد بن شملان: واسمه «الأصفر) . 

- بوم الطواش إبرأهيم المضف : واسمه «الناصري) . 

- بوم مبارك جاسم المباركي : واسمه «إهديب»» وقد 
زاد فى طولة الأسعاة محمد ين عبدالله بعد كساذ 
الغوص على اللؤلق وأصبم سقيئة للسغر الببحري 

- أبوام راشد بورسلي : وعددها أربعة هي «تيسير» و 
«(أبو صلبوخ) و «حربي» و «فزاع» . 

- بوم عبدالله بن حاي : واسمه («(سمحان) . 

- بوم دعيج بن فهد : واسمه (شمبيلة) . 

- بوم علي بن حسين آل سيف : واسمه «ظبيان». 

- بوم مسعود العبكل : واسمه (مشهورا. 

- بوم عبدالرحمن يوسف الرومي: واسمه 
(مرزوق). 

كما أن هناك أبوام أخرى للغوص لم نتمكن من 


ضير عنا. 
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ثانيا: سفن النقل داخل الخليج 


ينقسم النقل داخل الخليج إلى نقل ساحلي تستخدم 
فيه السفن من نوع «التشالة» لنقل الصخور والأخشاب 
والبضائع من السفن التجارية إلى الساحل» بالإضافة إلى 
سفن صيد الأسماك مثل «البلم والشوعي»؛ وهناك العديد 
من هذه السفن يصعب حصره. كما ينقسم النقل الساحلي 
إلى نقل بين مواني الخليج المختلفة» وتقوم بهذا الدور أبوام 
القطاعة» وهي أيضا كثيرة اشتهر العديد منها في تاريخ 
الكويت.. هناك كذلك نقل الماء العذب من شط العرب إلى 
الكويت بواسطة أبوام الماء. ولقد اشتهر كذلك العديد من 
هذه السفن في تاريخ الكويت قام بصنعها العديد من صناع 
السفن الكويتيين المشهورين مثل الأستاد صالح بن راشد 
والأسقاد حسيق يخ عنصور والأسماة عمسية الغشياة 
والأسفاة سبد حسيق بوعلياة» والأسقاه مهسةبة 
عبدالله . وحين تأسست شركة نقل الماء في الكويت عام 
4 » قام الأستاد أحمد بن سلمان بصنع ما يقارب 
العشرين سفينة من نوع البوم لهذه الشركة . ومن أشهر 
أبوام الماء السفن التالية : - 

- بوم «الدوبة»: وقد قام بصنعه الأستاد علي بن 
حسن للتاجر حمد الصقرء ويعتبر من أكبر أبوام الماء التي 
صنعت في الكويت. ولقد كان في الأصل «دوبة) ثم 
حولت إلى بوم ماء . 

- بوم اتيسير»: وقد قام بصنعه الأستاد أحمد بن 
سلمان للنوخذة عبدالكريم حسين أبو الملح عام 1971 . 
ولقد بلغ من الكبر بحيث كان من الصعب عليه الاقتراب 
من الساحل في حالة المد الواطي» فكان لزاما على 
«الحماره» الذهاب إليه فى داخل النقعة للحصول على 
الماء وليست هله السقيكة الى جبانة التي امتلكها النوخذة 


عبدالكريم. بل هناك بوم آخر كان يبحربه النوخذة 


عبدالكريم ذاته 9 شط العرب للحصول غخلى الماء العذب 


صناعة السفل الشراعية في الكويت لا 
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إلى اعلى :بويع عبد لقم أب الئح (تيسير)طي لقم كسلا غلم 118100 ؛ الغانم وحول إلى «بوم قطاع» . 
وإلى الأسفل النوخذة عبد الكريم أبو الملح 

بوم اسردال» : وقد صنعه الأستاد حمود بن حسن 
للتاجر أحمد الخرافي» ولكنه استخدم للنقل التجاري بدلا 
من الماء وذلك لطوله وكبر حجمه (بعد أن أجريت له 
التغييرات الضرورية) . 

بوم ابونيان»: وقدصنعه أحمد بن سلمان» وتبلغ 
طول قاعدته حوالي 5" ذراعا 5١(‏ قدما)» وقد كان جميل 
المنظر حلو التصميم . 

بوم «الناقة»: وقدصتعة الأسقاة موه ون حسن 
للنوخذة محمد الشاهين الذي باعه على النوخذة صالح 
فرس» واستخدمه (كده) فى نقل الماء العذب إلى الكويت» 
وإحضاره إلى الكويت واسمه «الحميدي»2. وحين توقفهد كماأنابنه محمود امعلاك سقيية أخري لل اماه تنو حال 
نقل الماء من شط العرب بيع «تيسير» على التاجر أحمد عليها السنين الطوال. 


ل صناعة السفن الشراعية في الكويت 


-د-لس|ا١ا/‎ 


أشهر سفن الغوص والنقل داخل الخليج في الكويت 


الواخنون علومسومنا هزاضاكان ياوا روالكككيينبا البنامون صوطلدرل المطام اغنام ال ار «اتتصوم. 
ا اي 1 لمان حسق هئ ماعنا مكار َنأ دنا نويل كردا 2 
سل انلام لق يه ا نوريدي ةتوعليه ان يراماوه با لعامأة ادلي هكاموبه اصولوقلزين وشلا نه 
املاط الدول اله اب نما صد نا وبيد أ ل:سنقا باتنع ار هدقفت ٠‏ ليام 


ا م ةا 
م ذا) 7 3 1 ' ا | 
ِ مس // 007 ْ 0 
0 00 2 م ا ا ا 
إل ري ر لما لس تزه ران :4 ا ولد 0 
0 0 لسرن و 
| 


/ ع 1م ]كم بده أضن امنا 


5 نه يج 207 0000# ممصمو ووو حصب 
95 2 ب م مده صم وعحه 52-5 0007007 2 
0000-2 سدها 
بمس و م مزيضه يهدءء و سوه -- 052 


نموذج لشهادة ملكية السفينة تسمى في الكويت (كول) وهي لبوم الماء «تيسير» للنوخذة عبد الكريم أبو الملح 
موقعة من حاكم الكويت الشيخ أحمد الجابر الصباح عام ١97/‏ . 


حدر ١‏ ؟ 


صناعة السفل الشراعية في لكوت ل لا 


أشهر سفن الغوص والنقل داخل الخليح قي الكويت 


بوم (اعبدالرحيم»: وقد صنعه الأستاد أحمد بن 
سلمان في الأصل لشركة الماء الكويتية» ويصفه الأستاد 
علي عبدالرسول بأنه بوم حلو المنظر جيد التصميم . 

بوم (مطيران»: وقدصنع في الأصل لشركة الماء 
بواسطة الأستاد أحمد بن سلمان. ولما باعت الشركة هذه 
السفينة في عام ١4594‏ (عندما كان مديرها التاجر خالد 
الزيد) اشتراها التاجر غلوم حسن قبازرد بمبلغ 76٠١‏ 
روبية» واستورد لها محركا من بريطانيا وضعه فيهاء 
واستخدمها للنقل التجاري بين الكويت والهند لمدة لا تقل 
عن 7١7‏ عاماء ثم باعها بعد ذلك على أحد النواخذة 
الباكستانيين بمبلغ 1٠,٠٠١‏ روبية في سنة 191/١‏ . 


إلى أعلى : البوم القطاع «موافج» في شط العرب وإلى الأعلى منه . التاجر 
غلوم قبازرد 


لل- صااعة السفن الشراعية في الكويت 


النوخذه محمود صالح فرس أحد نواخذة الماء المعروفين 


ويروي أبو أحمد (غلوم قباؤرة) للمؤلف أحد 
رحلات هذه السفينة في طريقها من الهند إلى الكويت كما 
يلي : 


كنت قد وضعت في قيادة هذه السفينة أخي رضا الذي 
قاد هذا البوم حوالي 5 سنوات» تركه بعد ذلك لكي يتسلّم 
قيادته النوخذة علي المشعل لعدة سنوات كان خلالها 
يذهب إلى الهند ويعود بالربح الوفير الذي كنا نقتسمه 
بالتتساوي. ولكن ما إن تركه علي حتى تسلّمه النوخذة 
عبدالله المعتوق لسئة واحدة» كادت أن تكون فيهانهاية 
هذه السفيئة. فقد دخل الماء إلى جوفها وهي وسط المحيط» 
وقرر النوخذة أن يجمع ما يستطيع جمعه من حاجيات 
ويترك السفينة تذهب إلى قاع البحرء لكن أخي رضا (وهو 
غواص ماهر) قرر أن يغوص تحت السفينة لكي يعرف 
المكان الذي يدخل منه الماء ؛ وبالقه] بو سد كات مول 
الماء وطلب عجينة من الشحم وكرب النخيل» وسدبها 
الفتحة» وعاد البوم إلى الكويت سالا . 
6 سسب 


وتبلغ طول قاعدة هذه السفينة 0" ذرعا (017 قدما). 


وحمو لتهاحوالي ١1٠٠١‏ من. وبهامحرك قوته 5٠‏ 
حصانا. 


بوم «فتح الخير» : بوم قطاع نوخذاه غنيم الغنيم . 
بوم «الجابان» وبوم «الجرمن»» وهما للنوخذة جاسم 
بعد الحرب العالمية الأولى . 
العرب إلى الكويت» كما استخدمتا فى «القطاعة») حتى 
بيعتا على أحد أهالي تنكسير على ساحل فارس بعد أن 
توقف نقل الماء العذب إلى الكويت. وهناك العديد من 
سفن الماء يصعب حصرها فى هذا الكتاب . 


التشاييل 


أشهر سفن الغوص والنقل داخل الخليح في الكويت 


الكويتيون على نوع من السفن كانت تستخدم لنقل 
الصمخور وغيرها من اللوازم من مكان لآخر على طول 
ساحل المدينة . وتمتاز التشالة ببساطة تصميمها وبأنها ذات 
غاطس قليل لتتمكن من الرسو والتنقل في المياه الضحلة . 
ولقدصنع الأستاد أحمد بن سلمان الكثير من التشاييل التي 
خدمت النقل البحري في الكويت. كما أن حجي علي 
عبدالرسول صنع تشالتين للتاجر الكويتي ثنيان الغانم طول 
قاعدة الأولى 75 ذراعا والأخرئ حوالى *؟ ذراغا (5؟ 
قدلما). والتشاله لها صار واحد فقطء. وليس لها سطحة» 
وتشبه البوم في المقدمة والمؤخرة . وفي مقابلة للمؤلف مع 
الشيخ عبدالله الجابر الصباح ذكر أن جمع تشاله هو 
(تشاييل لأنها شيالة)» كما ذكر أن صنع التشاييل كان في 


إلى أسفل : تشاله صنعها الأستاد المرحوم على عبد الرسول للسكرتير الأول 
للسفارة البريطانية في الكويت ( 801116 .ل) عام 11965 . 


صناعة السفن الشراعية في الكويت ل 


أشهر سفن الغوص والنقل داخل الخليح في الكويت 


حمال باشي 


وهي سفينة متوسطة الحجم تشبه البوم في تصميمها 
غير أنهتم الاستغناء عن الصاري فيما بعد نظرا لأنها 
أصبحت تسحب من قبل «التك». وكانت تحمل بالبضاعة 
التي تحضرها البواخرء وتقوم بإيصالها إلى الساحل. ولم 
يصنع حمال باشي إلا في السنوات الأخيرة قبل اكتشاف 
اليعرول ف وبالكويف. ويعفير الأسحاد احية بن سلمان 
للأسقا الرججيل ازى الله لماع عمال يقي ركان انه 
الأستاد موسى سبتي في ذلك)» وقد صنع حوالي 75 
سفينة من نوع حمال باشي كان آخرها وأشهرها «النسرا 
الذي كان ملكا لإدارة الجمارك في الكويت . 


عير 


تقيقى #متاضةة الأسداد اتحمد ين :سلمان فى عمازتة فى 
الشرق. ولم تستخدم كثيرا في النقل الساحلي» فاشتراها 
التاجر عبدالعزيز الصقر بعد أن توقفت عن العمل» ثم 
تركت واقفة فى «نقعة») شملان حتى اشتراها رجل من 
«"أهل البحر» يدعى عبدالوهاب» وطلب من الأستاد جاسم 
عبدالرسول أن يزيد في علو جانبيهاء وأن يجعلها صالحة 
للسفر البحري» فتم له ما أراد. وأصبحت «النسر» سفينة 
من نوع البوم ذات حمولة تقارب ٠٠٠١‏ من. ويصفها 
اسان عد حبدال بسر انها التفورش يرمع وامعقد 
بدالرسول بانها (خوش بوم)»)» و مها 
صاحبها سنوات عديدة في النقل البحري حتى بيعت في 
نهاية الأمر. 
ضنعه الحمد بن سلمان الأسعاد لسلطات الميتاء فى 
الكويت ليقوم بنقل البضائع من البواخر إلى الساحل . ولما 
شبه معدومة فبيع واشتراه شخص يدعى عاشورء وزاد في 
! صناعة السفن الشراعية في الكويت 
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فى استخدامه» بل تركه واقفا فى نقعة شملان سنين طويلة 
يعيد إصلاحه كلما احتاج إلى ذلك», حي اود كه اين لاخر 
يطفو على سطح الماء في حالة المد. ثم يعود ليستقر على 
أحد جانبيه فى حالة الجزرء وساءت حالته. وود صاحبه 
لوباعه. ولقد طلب صاحبه من المؤلف في سنة ١91/8‏ 
مبلغا يعادل * +0 ديتارا كويتيا ثمنا لهذة السفيئة -لكن 
المسؤولين في مركز رعاية الفنون الشعبية قرروا أنه في حالة 

وكان كل من يرى هذه السفينة من البحارة يعجب من 
جودة صنعها وجمال تصميمهاء فهى خير شاهد على 
مهارة الأسقاد أحمدبيسن سلمان وحودة فنهىكفتاءة 
تصميمه. فهذه السفينة ذات حملات نازلة (طايحة 
ومستاقة) لتتمكن من التنقل على الساحل بسهولة» 
ولتحمل أقبر قدرمن البضافة كتهمنا| نسو يرتها 
«محفورة) لكى تستجيب لأقل حركة من دفتها بسهولة 
ويسر . 


| ستمرت هذه السفينة في مكانها حتى عام 219/7 
عقدما جظمعهبا جرارات بلدية الكويت إلى أكبام من 
الخشب بعد أن همت بتنظيف الساحل (نقعة شملان)؛ ولم 
تحفظ للأجيال القادمة» فكانت نهايتها محزنة . 


إلى أعلى : حمال باشي في نقعة شملان 
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داخل الة 


في الكويت 


سد أشطر سفن الفوص والنقل داخل الخليح في الكويت 


إلى أعلى : بوم المزيدي » وهو آخر بوم قطاع صنعه الأستاد محمد حسين . ثم 
بيع على أحد النواخذة من ميناء كنج الإيراني » ويشاهد فى هذه الصورة راسيا 
في ميناء الدوحة في الكويت ٠‏ وإلى اليسار :آخر بوم قطاع قام بصنعه الأستاد 
محمد بن عبدالله في عمارته في الدوحة في عام ١91/7‏ . 


لل صناعة السفن الشراعية في الكويت 


الفصل الثامن ٠‏ 
أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


مسومو سوج تب ب روي روم مدو ع ويد صو وا ب ع ص 1 017 1 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


ل أشضر سفن السفر الشواعي في الكويت 
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أشهر سفن السفر الشراعي فى الكويت 


البغال 


منذ أن بدأت أسفار الكويتيين إلى بلدان خارج الخليج 
العربي وهم يستخدمون نوعا من السفن يسمى «البغلة» . 
وهي سفينة تتميز بمؤخرتها المربعة الشكل والتي تشبه جدار 
الغرفة الخلفي الخارجي المصنوع من خحشب الساج المزين 
بالشوش الجمميلة وللسفورة على القشيه أو عا يمعي 
بالرقعة» كما أن لها صاريا كبيرا وآخر صغيرا ومقدمة بارزه 
إلى الأمام لها انحناء ملحوظ يسمى القبيت» ولقد ذكر 
كمبول والكابتن هنل الانجليزيان أنه في حوالي سنة ١179‏ 
كان في الكويت حوالي "١‏ بغلة ذات حمولة تتراوح ما بين 
5 إلى 7٠٠١‏ طن تستخدم في التجارة مع الهند. كما ذكر 
القبطان آلن فاليرز في كتابه (أبناء السندباد)» أن النوخذة 
الكويتي خليفة الشاهين الغانم أخبره أنه في حوالي سنة 
كان في الكويت بغلة ذات حمولة تقارب 6٠٠‏ 
طن . ويعتقد الأستاد على عبدالرسول أن صناع السفن 
الكويتيين ربما استقوا تصميم البغلة من صناع السفن 
العمانيين أو صناع السفن في المواني المتتشرة على الساحل 
الإيراني للخليج مثل لنجة والجسم وربمما من الصناع الهنود 
كذلك.. 


غير أن صناع السفن في الكويت لم ينهجوا منهج 
صناع السفن في عمان الذين يعمدون إلى رفع مؤخرة 
البغلة» بل إن صناع السفن الكويتيين كانوا يحرصون على 
أن يكون السطح العلوى عند المؤخرة أقل انحدارا من 
المؤخرة إلى المقدمة» فلا تظهر سفنهم (البغال) وكأنها 
مرتفعة أكثر من المقدمة على سطح الماء. أي أن مؤخرة 
البغلة الكويتية لا تكون «شحيطه» كما يصفها الأستاد على 
عبد الرسول . 
لل صااعة السفن الشراعية في الكويت 


ولقد روى النوخذة المرحوم بدر عبدالوهاب القطامي 
للمؤلف أنه صادف في أحد أسفاره مع والده بغلة كبيرة 
تابعة لميناء الجسم الإيراني تقدر حمولتها بحوالي 7٠٠١‏ 
من (070 طنا)ء كما ووق الأسعاة محمد ين عبدالله أن 
عائلة الجلداري (من تجار ميناء لنجة) كانت تملك بغلة تقدر 
حمولتها بأكثر من 500٠‏ من (5550 طن)» وأن هذه البغلة 
كان لها سطحان واحد فوق الآخر بالإضافة إلى النيم . 
ويذكر النوخذة عبدالوهاب العثمان أن أم القيوين كان بها 
بغلة تقارب حمولتها ١٠٠٠٠١‏ من (00 طن) وهذه أكبر 
بغلة يرد ذكرها في تاريخ البحر. ولقد استمر هذا النوع من 
السفن في خدمة النقل البحري الكويتي حتى مطلع القرن 
العشرين عندما صمم صناع السفن الكويتيون «البوم». 
وأثبت أنه أفضل للملاحة في الخليجح وخارجه من البغلة . 
ولقد قل عدد البغال في الكويت على مر الزمن حتى أنه في 
سنة 191774 لم يكن في الكويت إلا ثلاث سفن من نوع 
البغلة تستخدم في التجارة مع الهند وأفريقيا » وهذه البغال 
هي بغلة العيسىء, وبغلة «البدري» للقطامي» وبغلة (أو 
غنجة) ابن رضوان. وفيما يلى وصف لأشهر البغال التي 
استخدمت في النقل البحري الكويتي في الماضي . 
الناصري 
من أقدم البغال التي ذكرت على لسان أحد الرحالة 
الإنجليز (ستوكويلر)» والتي كانت تحت قيادة النوخذة 
الكويي بحسن لبن فاصر؟), .ولقد ذكر سموكريلر أن 
سافر على هذه السفينة من بومباي في 1 من فبراير ١87١‏ 
ووضل الكويت في 5 من أبريل ١817١‏ . وفي الطريق 
توقفت السفينة في مسقط ثم في ميناء بوشهر الإيراني قبل 
وصولها إلى الكويت . ويبلغ عدد بحارتها خمسين بحارا 
كما ذكر ستوكويلرء وهذا يعني أنها ذات حمولة تقدر 
نك 


ا" 


بيحوالي +8 من (1/8؟ طن)ء وهى يذُلك تعمقبر من 
السفن الكبيرة الحجم . ولقد ذكر ستوكويلر أن صاحب 
البغلة هو عبدالمحسن » ولعله هو (النوخذة) الذي قادها من 
الهند إلى الكويت» والذي وصفه بأنه شاب ومحترم من 
قبل بحارته . 


الناصري 


هى بغلة للنوخذة أحمد بن ناصر الجوعان» من 
نواخذةالكويت القدامى» وهي ذات حمولة تقدر بحوالي 
5ك من (700 طن)» وقد قام بصنعها أستاد الكويت 
الكبير حجى سلمان بعد أن طلب منه النوخذة أحمد بن 
ناصر أن يصنع له بغلة على الرغم من قلة خبرة الاستاد 
سلمان في صنع مثل هذا النوع من السفن . ويروي الاستاد 
على عب دالرسول أن التوحدذة ابن ناصر أصر على أن يصنع 
حجى سلمان بغلة له وطلب منه جمع ماعنده من 
«الناصري» كأحسن ما تكون عليه البغلة وأعجب بها 
الأستاد جاسم إسماعيل أنه غطى أسفلها بالنحاس 
(الصفر) نظرا لأنها تقف مدة طويلة مغمور أسفلها بالماء . 

القندي 

«القندي» بغلة صنعها الأستاد صالح بن راشد لعائلة 
بحوالى 58 من (١؟‏ طن) كما يقول الأسقاد على 
عبدالرسول . ولقد كانت تستخدم باستمرار في التجارة بين 
الكويت.واليتة . فقد نقلت القموزرمن اليصوة إلى الينك 
وغاات معحملة بالأخشاب وفيرها من الضروريات.. 
ويروي النوخذة عبدالوهاب العثمان أن «القندي» عندما 
كانت نحت قيادة النوخذة معيوف البدر محملة بالهيل 
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أشهر سفن السفر الشراعي فى الكويت ده 


الشعاب المرجانية قرب الساحل الإيراني في الخليج (قرب 
بارطيلة)» وغرقت وأنقذ عتمي ركابها وعادوا إلى 
الكويت» ولم تمض أسابيع معدودة على وصول بحارة 
«القندي» إلى الكويت حتى أوصى التاجر حمد الصقر ببناء 
سفينة جديدة من نوع البوم للنوخذة معيوف البدر عوضا 
عن «القندي» . ولم يمض أكثر من ثلاثة أشهر حتى كان 
البوم جاهزا حيث سافر عليه النوخذة معيوف إلى البصرة 
ثم إلى الهند. وتوصف «القندي» بأنها سفينة جيدة الصنع 
ولهاحملات «نازلة» قليلا. وقد ركب فى هذه السفينة 
النهام الكويتي الكبير فرحان بوهيلة عندما كان قائدها 
البوقيدة صقر العبدالله الضفر . ويذكر الأسقاذ على 
عبدالرسول أن «القندي) اتقلبت على أحيد جانيياقى مناه 
تاليكوت في الهقد فى إندى الستوات وتجمع اليهار: 
وأنقدوها من الغرق. ويجدر ذكر أن اسم هذه السفينة 
الرسمي هو «فتح الباري»» وكان يقودها قبل النوخذة 
معيوق البدر النوغذة صقر العبدالل. وكاث يسائر معة 
التاجر المعروف محمد ثنيان الغانم عندما كان شابا يافعا 
لكي يتعلم من خاله أصول الملاحة و «التنوخذ» . 
المرداوية (الهاشمي) 


كان النوخذة عبدالرحمن العسعوسي يبحث عن أستاد 
ضوع بصع سفينة من نوع البخلة للشيخ محمد واليخ 
جراح الصباح . وتم التعاقد مع الأستاد محمد كروف الذي 
بنى السفينة حتى اكتمل هيكلها الخنارجي (أمام منزل 
العسعوسي). وفي تلك الأثناء حكم الشيخ مبارك الصباح 
الكويت» فخاف منه الأستاد محمد كروف وهرب إلى 
الكوفة» ولما علم الشيخ مبارك بالآمر قال «الله يخيبه) 
قاصدا محمد كروف» وأوصى باختيار استاد آخر يكمل 
بناء السفينة» وتم ذلك واختير الأستاد صالح بن راشد الذي 
أكمل بناء هذه السفينة التى عرفت بالمرداوية بعد أن أهداها 
الشيخ مبارك إلى صديقه القية كدزغل المرداو» كما كانت 

تسمى «الهاشمى» كذلك . 
. صناعة السفل الشراعية في الكويتت ل 


حت أشهر سفن السقر الشراعى فى الكويت 


تقدر حمولة «المرداويه» بحوالي 7٠٠١‏ من (555 
طنا)» ويصفها الأستاد علي عبدالرسول بأنها من أجود 
السفن وأحسنهاء وأنها عريضة الحملات راكدة في البحر 
وحلوة. كما وصفها للأستاد على عبدالرسول الأستاد سيد 
محسن (الذي ركب عليها) بأنها فى حالة هيجان البحر 
فإنها «لا تتصابى» إلى البمين أو الشمال: وإتما ترفع نفسها 
فوق الماء بكل هدوء وكأن بحارتها جالسون في غرفة . 

أول من قاد هذه السفينة النوخذة عبدالرحمن 
العمسعوسى ثو قريية اله العمسعوسى ثم راشيد 
العسعوسي. كما ركب عليها النوخذة حسين العسعوسي 
حيث كان يتعلم أصول الملاحة مع النوخذة راشد 
العسعوسيء وقام بقيادتها بعد ذلك. وبعد حوالي 1 
سنوات وحين ترك الشيخ خزعل الكويت وبيع منزله 
للتاجر أحمد الغانم» اشترى «المرداوية» التاجر ثنيان الغانم 
ووضع في قيادتها النوخذة شمس الدين» ثم باعها بعد 
سنتين على أحد أهالي ميناء كنج الإيراني . ولا انعرف ما 
حل بها بعد ذلك . 


هي بغلة شاهين الغانمء وهى ذات حمولة تقدر 
بحوالى 7٠٠١‏ من (750 طنا)» ولقد تسلّم قيادتها 
النوخذة خليفة الشاهين الغاتم» وعلم على سطحها ولديه 
عبدالوهاس وعلى أصول الملاحة . ولقد سافر عليها التاجر 
والنوخذة المعروف أسفونك الخرافى عثدلما كان ا(ميجدمى) أ 
واليسا لليجارة: ولا نعرف من هو صانعها ولا ما حل بها 
في نهاية الأمر. 


من السفن الصغيرة الحجم نسبياء إذ تبلغ حمولتها 
حوالى ٠١١٠١‏ من (87 طنا)» ولا نعرف على وجه اليقين 
مهيا ولكن الأسفاد على عبةالر سول يعمقد أن 
ادها عر الأسعاد مسد الخشباق. وتوصف بأنها بغلة 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


! 
َ 


صفحة من دفتر حسابات بحارة البغلة «الهاشمي) 


(صغيرة وحليوة». ولقد قادها صاحبها النوخذة ابن جار 
الله» وباعها في سنة ١55٠‏ على أحد المهرة في الساحل 
الجنوبي لعمان. وصنع له «بوم» بدلا منها حمولته حوالي 
من ١١١7(‏ طن)» وتحطم عندما ضربته غواصة ألمانية 
قرب الساحل الهندي الغربي في سنة ١95٠‏ . 


ره 


العكف 


(العكف» اسم لبغلة كان يمتلكها التاجر عبدالعزيز بن 
زبن. فقد كان هذا التاجر يمتلك الكثير من النخيل في 
الأحساء فباعه وجاء إلى الكويت وأوصى بصنع هذه 
السظيتة الى سميت #بالعكقفب». وقبلغ حمولتها حوالى 
4 


د 


٠٠‏ من ٠0(‏ طن). ويروي النوخذة عبدالوهاب 
العثمان للمؤلف أن أهالي الأحساء عابوا على التاجر 
عبدالعزيز الزين بيعه للنخيل وشراء ه لهذه السفينة فقالوا : 
محمد ولد كروف هو الذي قام بصنع «العكف» . ولقد 
بيعت هذه البغلة أخيرا على عائلة الجلداري من تجار ميناء 
لنجة. ثم غرقت في سنة ٠1725ه(11751م)‏ وهي خارجة 
من البصرةغ وكان يقودها رجل من ميناء لنجة اسمه محمد 


السلس 

ربما تكون هذه السفينة من صنع ميناء لنجة الويراني» 
اشتراها التاجر علي بن حمد الفضالة» وتبلغ حمولتها 
حوالي ٠٠٠١‏ من (550 طن)» ويوصف عمود مقدمتها 
الأمامي (ميل صدر) بأنه طويل (أطول من القاعدة) ومائل 
بانحدار كبيرا نسبيا نحو الأرض (سايح)» ولذا لقبت 
بالسلس وهو نوع من الأسماك الطويلة والدقيقة» وقد قام 
بقيادتها النوخذة علي بن حمد ثم ابنه خليفة . 


0 


النوخذه والتاجر أحمد عبد المحسن الخرافى 
1# 


أشضر سفن السفر الشراعي فص الكويتة اه 


النلاصري 
سفينة أخرى من نوع البغلة تحمل نفس الاسم ولكنها 
للتاجر والنوخذة المعروف أحمد الخرافى» فقد أوصى هذا 
التاجر المولع في البحر والخشب» الأسداد عجوو يق در آذ 
يصنع له بغلة فكانت ذات حمولة تقارب ا ين 
طن) . محكمة الصنع وسريعة لا تحتاج إلى «طعان" أو 
حمل في جوفها يساعدها على الاتزان على سطح الماء 
(رجينه). وكان ذلك حوالي عام ١1177ه(1107م).‏ 
ولقد قام بقيادة هذه السفينة صاحبها أحمد الخرافي. ولقد 
شاهدها الأستاد على عبد الرسول في أحد سفراته في بوم 
«الكمائقة» وذكر أنها سراتغهع السرعفها الكبيرة وسيب 
حملاتها الجيدة» كما ذكر أن مقدمتها تشبه مقدمة (الغنجة» 
العمالية, 
شط الفرات 


صنعت هذه البغلة للتاجر عيسى القناعي والد الشيخ 
يوسف بن عيسى القناعي » ولااتعرف الكثير عتها سوق 
أنها وبينما كانت في رحلة العودة من الهند إلى الكويت 
(سنة مها بقيادة النوخذة عثمان بن سري» 
غرقت ولم ينج من ركابها الأربعين سوى ١5‏ رجلا ركبوا 
في قارب النجاة «الماشوة» ومعهم النوخذة عثمان والمعلم 
محمد بن خالد» والبحار الصغير عبد الله عبد اللطيف 
السعيد (الأزرق)» والذي كان يبلغ من العمر أحد عشر 
عغاما. ومن شدة الجوع حاول بحار منهم قتل هذا الولد 
وأكله ولكن عمه دافع عنه حتى بعث الله لهم باخرة 
إيطالية كانت في طريقها من الهند إلى عدن فأنقذتهم بعد 
أن مات النوخذة ورمى به فى البحر. وعمر الصبى عبد الله 
تلفؤيوئية أجراها تلقزيوة الكويك معه فى سنة ١535‏ 
(برنامج صفحات من تاريخ الكويت). يروي فيها قصته 
هذه بالتفصيل . ويصف الشيخ يوسف بن عيسى القناعي 
صناعة السفل الشراعية في الكؤييت لا 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


هذه السفينة بأنها ذات حمولة تقدر بحوالي 6٠٠١‏ 
من(١٠٠‏ طن)» وأنه سافر عليها مع والده وعمره آنذاك 
7 عاما (برنامج صفحات من تاريخ الكويت» 01 
كما يذكر النوخذة عبد اللطيف العثمان في مقابلة تلفزيونية 
(صفحات من تاريخ الكويت» 1 أن هذه البغلة (شط 
الفرات) هي ثاني أكبر سفينة من هذا النوع في الكويت بعد 
بغلة الشيخ محمد الصباح المعروفة باسم «السالمي» . 
تمس وس سسسب 

هى إحدى البغلالات التي كانت تمتلكها عائلة العبد 
الجليل وهي من أقدم العائلات الكويتية امتلاكا للسفن . 
ولا نعرف من قام بصنع هذه السفينة» ويظن الأستاد علي 
عبد الرسول أن الأسعاذ غبيد الحسين الأشوك أو الأسعاد 
محمد ولد كروف هو الذي قام بصنعها. ولقد بيعت هذه 
السفينة على النوخذة عبد اللطيف بن عيسى (والد النوخدة 
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ل ضاناعة السفل الشراعية في الكويت 
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ناصر العيسى) في عام 141١‏ (1575 ه)ء وقام هذا 
النوخذة بقيادتها بنفسه إبان حكم الشيخ مبارك الصباح 
للكويت. وفي رسالة من الشيخ مبارك إلى المعتمد 
السياسي البريطاني في الكويت يذكر فيها أن هذه البغلة 
بالإضافة إلى بغلة خليفة شاهين الغانم و«دنقية» أحمد الغانم 
وابوم» النوخذة عباسء» وبوم «ناصر البدر» كانوا في 
طريقهم إلى الكويت من الهند فاعترضتهم «المناورا 
البريطانية وأخرتهم ثلاثة أيام بعد أن تعرضوا لتفتيش دقيق 
عن الأسلحة. وكان ذلك في عام ١41١7‏ . ولقد امتلكت 
عائلة العبد الجليل العديد من «البغال» فقد معظمها في 
عاصفة عام 1417/١‏ (سنة الطبعة)» كما امتلكوا بغلة اسمها 


«مكامبي» وأخرى تدعى «الأقحطاني) . 

ويذكر النوخذة سعود فهد السميط أنه حين كان صبيا 
يلعب بالقرب من الساحل في الكويت (حوالي عام 
تن يرى ثلاثة سفن من نوع البغلة لعائلة العبد 
الجليل «مجدفة» في نقعة العبد الجليل في غرب المدينة . 
وكانت واحدة منهم مائلة على أحد جانبيهاء وكانت كبيرة 
الحجم ولها سطحان واحد فوق الآخر (ربما لاستخدامها 
فى تقل اليول العربية إلى الهنذ) . ولربما كان الأستاد 
محمد كروف هو صانع معظم البغال التي كانت تمتلكها 
عائلة العبد الجليل . 

ويجدر بالذكر هنا أن عائلة العصفورء من نواخذة 
وتجار الكويت القدامى كانوا يملكون عددا من البغال» ضاع 
معظمها في سنة الطبعة هذه (عام ١١8/4‏ ه) . 

بغلة ولد مبارك 


سفينة ذات حمولة تقدر بحوالي 7١8٠١‏ من 
٠0‏ اطن)» ويرجح أن يكون الأستاد صالح بن راشد هو 
صانعها. ولقد شاهدها الأستاد علي عبد الرسول» 
ووصفها بأنها «حلوة. . وزينه». ولد قادها النواخذة علي 
0 


م 


وجاسم وربما عبد الله المبارك» وهم من نواخذة الكويت 
المعروفين . وكانت تعرف #بالمبار قي 4. 


سحيلة 


إينا 


هي سفينة من نوع البغلة ذات حمولة تقدر بحوالي 
5ك من (770طن)» ويرجح أن يكون صانعها الأستاد 
محمد ولد كروف أو عبد الإمام الآأشوك. كما يرجح 
الأستاد على عبد الرسول أن تكون هذه السفينة ملكا لعائلة 
العبد الجليل» ولقد سميت سحيلة نسبة إلى النقعة أو المكان 
الذي كانت ترسو فيه وهي نقعة سحيلة» وربما صنعت في 
نفس هذا المكان ثم اشتراها منهم النوخذة عبد اللطيف بن 
عيسى في آخخر الامر . 

ويروي الأستاد جاسم إسماعيل للمؤلف أنه في 
إحدى السنوات (حوالي عام )١197*‏ وعندما كان صبيا 
يلعب مع رفاقه على سطح هذه السفينة» إذا بأحدهم يعلق 
إزاره على صارية السفينة حتى يجف. ولما كان من عادة 
أهل الكويت أن يرفعوا العلم على صارية السفينة حين 
بيعهاء فقد جاءهم مندوب عن الشيخ الحاكم يستفسر عن 
الشخص الذي اشترى هذه السفيئة بقصد تحصيل الضريبة» 
ولكن القلاليف الموجودين حول السفيئة أخبروه أنها لم 
تبع» وأنبوا الصبية على فعلهم هذا. والجدير بالذكر أن 
هذه السفينة غرقت في نهاية الأمر. 

فتح المبارك 

كل ما نعرفه عن هذه البغلة جاء في رسالة من حكومة 
الكويت عام 1659 (717/5١ه)‏ في عهد الشيخ صباح بن 
جابر الصباح الى السلطات المختصة في مواني الهند 


وساحل أفريقيا الشرقي لتسهيل مهامهاء وتذكر هذه الوثيقة 
(التى اتععبر سكل ملكية السشيفة) أن قاندسا هر الترعقة 
ل57 


قله راسيعال السابال الألرية . الشرق عن مما وقاريهاالبعخري) 


حسين بن محمد العسعوسي من نواخذة الكويت 


المعروفين . 
الهاشمي 


بغلة لآل معرفي من تجار الكويت». ربما قام بصنعها 
الأستاد كس بو علياة والل الأسفاد العروق محمك حسينة 
بوعليان. 

السلامتى 

هي بغلة للنوخذة محمد الغا (والد شاهين وأحمد 
الغانم) . ويذكر النوخذة خالد محمد الشاهين الغاتم أن هذه 
السفينة كانت تستخدم في موسم الحج في نقل الحجاج 
الكويتيين إلى ميناء جدة» بالإضافة إلى عملها في نقل 
التمور والأخشاب» وكان بعض هؤلاء الحجاج يعود الى 
الكويثت عن طريق البر على ظهر الخمال 

كما امتلكت العديد من عائلات الكويت سفنا من نوع 
البغلة حفظ لنا التاريخ منها ما يلي (راجع كتاب صفحات 
صناعة السفل الشراعية فى الكؤييت لا 


ل أششر سفن السفر الشراعي في الكويت 


من تاريخ الكويت) . 

- «الوفرة» : للنوخذة يوسف الصقرء وقد كانت 
تعمل في نقل البضائع عام 1871م (917١اه)‏ . 

- (قطروشه»: وهى لعائلة النصف» ويرجح أن تكون 
للع خذة محمد وأشذ التصفه. كما أن هناك كلة أخصرى 
لعاتلة النصف اسمها «المنصورى» » وثالثة اسمها «البدلة» . 

- «المستحية»: للنوخذة محمد بن سليم» وقرى مر 
أصغر السفن من نوع البغلة آنذاك . 

- «السلامتي» : للتأجر محمد معرفي») وكان نوخذها 
عبد العزية الغرب:. كما امتلكت عائلة معرفى يغلة أرق 
أسمها «تورة» بالإضافة إلى «الهاشمى» . 

- «فتح الباري»: وكانت حمولتها مابين ٠١١‏ إلى 


8 17 هو : 


- «العذرة»: وكانت ليوسف الغنيم» وقدوصفها 
النوخذة عبد اللطيف العثمان بأنها كانت من السفن الكبيرة 
آنذاك . 

5-5 «الأقحطاني والإبراهيمي»: وهما اليسسلهة هر 

- شط العرب ورقوان»: وهما لمحمد بن حسين . 

- «السليماني» : لمك ين تاصر . 


- «الميل» : لعبد العزيز الجوعان. 

- «عنقاش» : للملا عبد الله بن حسين . 

- «الهايتة» : لجاسم السليمان . 

- «العريضة» : ليوسف بن خميس . 

كما كانت هناك «بغلة» لعائلة مال الله من نواخذة 


الكويت وجزيرة فيلكاء وأخرى لعلى وسلطان الكليب» 
صنعة السفن الشراعية في الكويت 


444 


وكانت هذه مستقرة على جانبها الايسر (الغربي) أمام منزل 
آل مانع من أهل الكويت. كما كان هناك بغلة لأحمد 
العريفان» وكان نوخذاها محمد غات الغانم . ولقد ذكر 
المعتمد البريطاني في رسالة له موجهة إلى الشيخ مبارك 
الصباح أنه في عام ١55٠١‏ كانت هناك بغلة اسمها (فتح 
الخير»» وأنها كانت تحمل أسلحة إلى الكويت . 

البدري 


مع أن عصر «البغلة» الذهبي في الكويت قد انتهى منل 
مطلع القرن العشرين» حيث حل «البوم» محلهاء إلا أن 
«البدري» بقيت فى خدمة النقل البحري الكويتي حتى 
الأربعينيات من هذا القرن مثل أختها «أميرة البحار) . 


ولانعرف على وجه اليقين من صنع «البدري»» لكن 
الأسعاة محمد بن غبد الله يرئ أن الاستاد عبد الوهاب 
الأشوك هو الذي صنعها. كمايروي النوخحذة خالد 
الشاهين أن تاجر اللؤلؤ حسين بن علي وأخاه شملان هما 
اللذان أوصيا ببناء «البدري» وأسلما قيادتها للنوخذة عبد 
العزيز القطامي. حتى اشتراها منهما ابنه عبد الوهاب» 
وعرفت بعد ذلك ببغلة عبد الوهاب القطامي. وأما 
النوخذة بدر بن عبد الوهاب القطامي فيعتقد أن عائلة البدر 
هي التي أوصت بصنع «البدري» ثم اشتراها منهم الطواش 
شملان بن على آل سيف وأسلم قيادتها للنوخذة عبد 
العزيز القطامي . و«البدري» تعتبر من السفن المتوسطة 
الحجمء إذ تبلغ حمولتها حوالي ١5٠١‏ من من التمر 
10 طن». ولقد قام بقيادتها كذلك النوخذة عبد الوهاب 
خليفة الشاهين وكذلك النوخذة راشد العسعوسي عاما 
واحدا. ولقد وصفها القبطان آلن فاليرز في كتابه أبناء 
الستدباد»» وأعجب بها كثيراء فقد كانت فى رحلة 


موسيية الأعناء 35 1)امن القريت إلى البصرةاكم إلى اليمن 
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أشهر سفن السفر الشواعي في الكويت اه 
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صناعة السفن الشراعية فى الكويت ‏ لا 


ل أشضر سفن السفر الشراعي فص الكويت 
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صاعة السفن الشراعية في الكويت 


أشُهر سقن السقو الشراعس فس الكويت عب 
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»الكول» التابع للبغلة االبدري صادر عام ١91١‏ 


لل 


صناعة السفل الشراعية فى الكؤيت لا 


سه أقتضر سقن السقر الشراعى فى الكويت 


وحتى ساحل افريقيا الشرقى عندما شاهدها فى جزيرة 
كواله فوصفها على النحو التالي : 


كنت أحب الجلوس في ظل شجرة قديمة قائمة على 
المرج الأاخضر أراقب بحارتنا وبحارة «البدري» وهم 
يصلحون أشرعتهم . وكانت تقف في الخلفية على الشاطئ 
السفن الكبيرة وخاصة بغلة «البدري» الجميلة المنظرء التي 
كانت تشبه إحدى السفن البحرية الأسبانية بمؤخرتها المزينة 
بالنقوش التي تبدو عالية فوق الأشار» ومقدمتها 
المنخفضة اللطيفة المتجهةنحو البحر . وقد كانت خطوطها 
انسيايبة جميلة» إلا حيث كانت تحدودب » ويبدو عمود 
المقدمة غير متناسق . ولقد كانت انسابية مقدمتها من أجمل 
مارأيت في حياتي» وكان كل خط من خطوطها يمتد 
بانسياب نحو تلك المقدمة المنخفضة والمدببة. وقد كنت 
كبحار» استمتع استمتاعا كبيرا ولا أمل من النظر إلى 
القسم الخارجي من مقدمتها التي ترتفع عن غاطسها 
القصير نسبيا في خط طويل هادئ» إلى أن يصبح رأسا 
مدببا منقوشا شامخا أمام السفن يسر الناظرين . لقد كان 
عمر «البدري» يزيد على نصف القرن» ومع ذلك فلم يكن 
يشينها أنها كانت متآكلة وقديمة» أو أن دفتها قد نخرها 
السوس . وأنها كانت تحتاج إلى إصلاح قبل أن تتابع 
سيرها. ولم يكن أحد يستطيع القول بأنها في حالة ممتازة 
الآنء فقد مضت أيامهاء كما تمضي أيام أية سفينة خشبية 
بعد نصف قرن من الزمان. لقد كانت «البدري» تقوم 
خلال حياتها الطويلة بأعمال تجارية شاقة, تجلب 
الأخشاب من ساحل الملبار» وتحمل التمور الثقيلة إلى 
اليمن» ويصل بها المطاف إلى أفريقيا . 

كلماوصقة البذري قن سبتمبر 154 زوج 
الكولونيل ديكسون في كتابه (الكويت وجيرانها ) : 

يجري اليوم تجهيز بغلة النوخذة عبد الوهاب القطامي 
الزايد قبل أن تخرج في المد العالي من النقعة. ومنذ أربعة 
ل صناعة السفن الشراعية في الكويت 


إلى أعلى : قبطان «البدرى» النوخذه بدر بن عبد الوهاب القطامى » وإلى 
أسفل : «البدري» يجري «تشوينها؛ عام 19174 . 
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كا 


حك 


أيام والأيادي تعمل على تجهيزها وإعدادها للسفر. وقد 
كانت تحتاج إلى شراع جديد, لذا فقد تجمع حوالي ثلاثين 
بحارا خلف منزل التاجر هلال المطيري يخيطون لها 
الشراع . ويتكون الشراع الكبير من 65 شقة. وأما البغلة 
فقد دهنت «بالصل» ذي الرائحة المزعجة» وتم قلفطتها عند 
موضع اتصالها بالماءء وبعد ذلك سوف تطلى «بالشونة» 
وهو مزيج من الجير والشحم الحيواني. . أشعر بالحزن لأن 
هذه السفينة ذهبت إلى البحر ثانية» فقد تكون هذه آخر 
رحلة لعبد الوهاب» وربما رحلة الوداع» لأن العواصف 
في الشتاء والخريف تهب بقوة» وأنا أخاف على هذه 
السفينة. . ومضت سنة كاملة وعادت بغلة عبد الوهاب 
إلى الكويت أول الصيف سالمة . 


ويذكر النوخذة بدر القطامي. وهو الذي تسلّم قيادة 
«البدري» بعد أن تركها والده عبد الوهاب» أن سمك لوح 
«البدري» حوالي ” بوصات (7 سم)» وأنه في حالة 
إصلاح أحد ألواح الجسدء فإنهم عادة ما يأتون بجذع 
شجرة» وينحتون منه لوحا في مثل سمك لوح «البدري» . 
كما يصفها النوخذة ناصر القطامي وهو اخر من تسلم قيادة 
«البدري» بأنها كانت «مدرسة لأولاد عبد الوهاب 
القطامى» الذين تعلموا أصوال الملاحة والتنوخذ على 
55-0 . فعندما كانت «البدري» نحت قيادة عبد الوهاب 
درب عليها ابنه بدرا وهذا بدوره درب العديد من إخوته 
كان آخرهم النوخذة ناصر القطامي . ولقد كانت رحلات 
«(البدري» نحت قيادة النوخذة بدر من الرحلات التاريخية 
التي تركت مكانا بارزا لها في تاريخ الكويت البحري . 


ولقد تسلّم بدر قيادة «البدري» في حوالي سنة ١975‏ 
عندما تركها والذه عبد الوهاب ليقوم بقيادة البوم المشهور 
والمعروف باسم «الداو» للتاجر حمد الصقر. ويجدر 
بالذكر أن الأستاد محمد بن عبد الله ركب عدة مرات في 
(البدري» قبل أن يصبح من أكبر صناع السفن في 
الكويت. كماوكب عليها الأسفاد عيدالله عبدالرس ول حين 
لل/١١‏ 


كانت بقيادة النوخذة عبدالوهاب القطامى . 


وبعد أن ترك النوخذة بدر قيادة «البدري» تسلّمها آخر 
إخوته النوخذة ناصر القطامى الذي قادها سنوات عديدة 
إلى الهند وسولدل اقريقيا الشبرقية. وللماحان وقت 
الاستغناء عنهاء باعها النوخذة ناصر في عدن (في 5 من 
ديسمبر )١951١‏ على شركة تسمى كاوسجي دين شاه بمبلغ 
ا روبية» وصنع له الأستاد أحمد بن سلمان سفينة 
(بوم) بدلا منها أسماها «البدري» تخليداً لذكراها. ولا 
اعرف على وجه اليققيق ناذا صل بهله الرقيية الماريشية بعد 
ذلك . 

أميرة البحار 


من أواخمر البغال الى استطاعت أن كيقى حنيا إلى 
فى أواخر الثلاثينيات من هذا القرنء إلا أن القبطان آلن 
فاليرز ذكرها مرات عديدة فى كتابه «أبناء السندباد» كأحد 
السفن التى ذهبت فى رحلة طويلة إلى ساحل الهند الغربى 
فى سنة ١978‏ بقيادة قبطانها الشاب انذاك النوخذة ناصر 
ابن عبد اللطيف العيسى . 
الأشوك هو الذي صنع هذه السفينة» ولقد صنعت في 
البدء لآل معرفي من تجار الكويت» ثم اشتراها عبد اللطيف 
ابن عيسى أو ابثة اضرع وغنها يقول القبطان الن فاليرز 
ايل : 


ومع النجدي وحمود وجدت أيضا النوخذة ناصر بن 
عيسى شقيق النوخذة حمود بن عيسى والذي كان يقود 
البغلة «القطة». وكان ناصر يسمى سفينته «أميرة البحار) 
ولكنها لم تكن تشبه القطة بأي حال من الأحوالء ثم إن 
اللجميع من النواخذة والبحارة كانوا يطلقون عليها هذا 
الاسم. وكانت هذه السفينة مركبا جميلا صغيرا يتسع 
و 5 7 

لحوالي +6 من من العمرء وكانت مؤخرتها جميلة 
صناعة السفل الشراعية فى الكزبت ل لا 


ل أششر سفن السفر الشواعي في الكويت 


ومحفورا عليها نقوش جميلة الشكل . وعلى الرغم من أن 
عمرها كان يزيد على خمسين عاما إلا أنها كانت سليمة 
وقوية» كما كانت أفضل البغال الموجودة» وكنت لذلك 
أنظر إليها بإعجاب واهتمام» فقد كنت لا أزال أفكر في 
محاولة إنقاذ إحدى تلك البغال من الاندثار . 


خدمت «أميرة البحار» أو «القطوة» أو «السلامتي» كما 
كان يطلق عليهاء أكثر من خحمسين عاما في نقل التمور 
والأخشاب من البصرة والهند. وكان التو غيدة تاصضس بن 
(التنوخذ» والملاحة. ولكن «أميرة البحار» لم تكن لتنافس 
صاحبها يحاول بيعها للقبطان آلن فاليرز الذي أبدى رغبته 
في شرائها وحفظها. ولم يكن صاحبها عدي المودة 


إلى أسفل : البغلة «أميرة البحار» أمام «عمارة» صاحبها في نقعة شملان عام ١919‏ 


ل صانعة السفن الشراعية في الكويت 


لسفينته» ولكنه كان يعلم أنها خدمت ما فيه الكفاية. وأن 
عصرها الذهبي قد ولى بعد أن أثبت البوم أنه سيد البحار . 
وسافر آلن قاليرؤ ذون أن يشترى البظلة الى غرضت غلية 
بمبلغ زهيد 5٠٠٠0‏ روبية) وكان ذلك من سخريات 
الأقدار, فلوتم ذلك لكان بالإمكان رؤية أميرة البحار فى 
مكان ما في هذا العالم هذه الأيام. ولكن أميرة البحار 
أصابها ما أصاب غيرها من التلف والضياع» فقد بيعت 
أخيراً كما بيع غيرها من السفن» ولا نعرف ما المصير الذي 
حل بها بعد ذلك . 


بغلة ابن رضوان (أمل الرحمن) 


سفينة من نوع الغدجة كانت موجودة في الكويت في 
أواخر الثلاثينيات من هذا القرن» اسمها «أمل الرحمن) 


© ١ 
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وصاحبها هو النوخذة الكويتي أحمد بن رضوان. ولم 
تكن أمل الرحمن مصنوعة في الكويت؛ ويغلب أن تكون 
مصنوعة فى الأصل فى ميئاء صور العمانيى الذي اشتهر 
بصنع السفن التي يطلق عليها اسم «الغنجة» ‏ 

كانت «أمل الرحمن» سفينة حلوة جيدة الصنع وذات 
مو له تشدر ببسوالي ١‏ :“ين (908؟ طن)ء وكائتك 
سماؤاقي] #جنة على طوال قاعنعيا (لحملة مستاقة)ء كبا 
كان لها غاطس كبير (صيخ) وهذا ما جعلها سريعة وذات 
مقدرة ملاحية جيدة على الإبحار ضد اتجاه الرياح . ويشثر 
الكثير من أهالي الكويت «أمل الرحمن" أو «بغلة ابن 
رضوان»» ولعل شهادة :الأستاد على عبد الرسول تكفى 
مندما رد قلي ركتبا شبانع حار اركح الاين مافح1 
جيدة وأنها محمل بحر . 


خدمت «أمل الرحمن» في النقل البحري الكويتي 
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سنيق طويلة بقيادة اقبطاتها النوخذة أحمد الرضمواتقه ولق أواكل الهمسينيات 


أشهر سفن السفر الشواعص فض الكويت ب 


ذكرهاآلن فى كتابه «أبناء السندباد» مرات عديدة وأثنى 
طويلة سئة ١918‏ بدأت من الكويت إلى البصرة ثم إلى 
عدن وحتى زنجبار على الساحل الأفريقي الشرقي . 
آلن آنه قى إحدى السنوات هالت هذه السفية على أحد 
جانبيها واستقرت على القاع في ساحل المكلا في اليمن 
الجنوبي» ولما كانت ذات غاطس كبير لم يستطع المد أن 
يعيدها إلى وضعها الطبيعي » فبقيت في مكانها حتى الربيع 
القادم. حيث استطاعت أن تطفو ثانية. وأما بحارتها فقد 
أثنوا كثيرا عليهاء وذكروا أنها من السفن القلائل جدا التى 
هناك بحاران متخصصان في رفع هذا الشراع الصعب . 


. استمرت أمل الرحمن فى خدمة النقل البحري 
الكويتي كثيراء ولكنها بيعت كما بيع غيرها من السفن في 
هذا القرن. 


111 لتم ا | لل أ للا 
111 0000 100 5 111 1 1 2 
54 متتل ١‏ انلكا 0 ليلد 86 : 


البغلة «أمل الرحمن» راسية في ميناء عدن عام ١18‏ 


لل 58 


صناعة السفل الشراعية في الكويت لا 


ل أشَضر سفن السفر الشراعي في الكويت 
الأبوام السفارة 


لا يمكن أن نبدأ الحديث عن أشهر السفن التي خدمت 
في النقل البحري الكويتي من نوع البوم قبل أن نذكر 
السفينة المشهورة والمعروفة باسم «الداو» أو «فتح الكريم) 
كماتسمى رسمياء فهي واحدةمن أكبر سفن الكويت من 
نوع البوم» ومن أطولها عمرا وربما أشهرهاء فمن يسمع 
ذكرها عند البحارة والقباطنة وصناع السفن يعرف مكانتها 
في قلوبهم ودورها في خدمة النقل البحري الكويتي . 

صنع «الداو» للتاجر حمد الصقر وأخيه صقر 
العبدالله» وكان ذلك إبان االحرب العالمية الأولى 
(5315». وأمام منزل (عمارة) الصقر في الحي القبلي من 
المدينة. ويروى الأستاد علي عبدالرسرل أن حمد الصقر 
طلب من الأستاد عبدالله بن راشد أن يقوم بصنع هذه 
السفينة» غير أن الأستاد عبدالله أظهر شكه فى مقدرته 
على بتع مثل هلم السفينة الشمة . لكن العاجر سمل 
الصقر شجعه قائلا إن لديه كميات كبيرة من الأخشاب» 
وأنه لن يندم إذا ما تلف بعض منهاء وهذا ما جعل الأستاد 
عبدالله بن راشد يبدأ في صنع السفينة وهو مازال شابا 
يساعده ويقوم بملاحظته أخوه الأكبر صالح بن راشد. 
وأخذ هيكل السفينة يأخذ شكله الخارجى وبدا ضخما كما 
لم يعهد من قبل في الكويت». وعل ماسو الور سي 
الصقر يبدي شكوكه لبعض أصدقائه في جدوى بناء سفينة 


ةا قيله.. 


وتم صنع السفينة بعد حوالي أربعة أشهر»ء وبدأت 
مراسم إنزالها إلى البحر لأول مرة» وكان ذلك في عهد 
الشيخ مبارك الصباح الذي أمر بأن تغلق الأسواق ويتجه 
الناس إلى الساحل للمشاركة في إنزال «الداو» إلى البحر . 
وبدأت عملية الإنزال وكان الشيخ مبارك حاضرا بشخصه 
يشهد عملية الإنزال وحوله لفيف من تجار الكويت 
ل صضانعة السفن الشراعية في الكويت 
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وقباطنتها. ومالت السفينة على جانبها الأيسرء وأخذت 
الأيادي تشد الحبال والسفينة تزحف ببطء حتى طفت على 
سطح الماء واستقرت عليه بعد ثلاثة أيام من العمل الجماعي 
شارك فيه الرجال والنساء وحتى الأطفال. وفي الختام أقام 
التاجر حمد الصقر وليمة غداء لجميع من كان على الساحل 
من الناس تعبيرا عن الفرحة التي عمت جميع الناس بعد أن 
أنزلت السفينة بسلام . وماهي إلا أيام معدودة حتى تم 
تجهيز «الداو؛ اليبدا رحلعة الأولق :إلى الهددك» ققد كانت 
هناك حاجة كبيرة لمثل هذه السفينة في تلك الأيام . 


مواصفات «الداو) 


يصف الأستاد على عبدالرسول «الداو» بأنه سفينة 
ضخمة وذات صفات ملاحية جيدة ومقدرة كبيرة على 
حمل البضائع . فحملاته معتدلة وجسده ضخم ومرتفع 
كما أن جوانبه (البرد) مائلة للخارج (سايحة) ما يجعله 
أضخم من أي سفينة في مثل طوله . وأما السطح العلوي 
(النيم) فهو «اضخم حقا) كما وصفته زوجة الكولونيل 
ديكسون في كتاب زوجها (الكويت وجيرانها)» بعد أن 
ركبت على سطح «الداو) وتفحصته بعناية عندما دعاها 
النوخذة عبدالوهاب بن عبدالعزيز القطامي في سنة 
١‏ وأما مقدمة «الداو» فهي أقل ميلانا على القاعدة 
من غيره من السفن (ميل صدر سايح)» وهذا ما يضفي 
على السفينة مزيدا من الجمال عند وقوفها على سطح الماء 
كما أن عمود المؤخرة اواقف» أكثر من المعتاد. وفيما يلى 
بعض مواصفات هذه السفينة : 1 

طول قاعدة السفينة- 0١‏ ذراعا (ل/الا قدما) 

عرض السفينة- ٠١‏ ذراعا 7١(‏ قدما) 


ارتفاع السطح عن القاعدة (الغزر)- 4 أذرع ١5(‏ 
قدما) 


طول الصاري الكبير (العود) - 0١‏ ذراعا (ل/الا قدما) 
ذل 


سخ ؟ 


٠. 


إ 
ع 


«الداو 


لى أعلى 


» عبد الو 


«الداو ( 


حين انز 
هاب عبد ا 


١ 


اله عام 
ير 


نا 


مي »وإ 


عو 


لى اليسار 
لى الأسفل 


نوخذا 
تاجر 


عي قي 


سكن 


الكوب 


لك هكم 
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طول الصاري القلمي- 5" ذراعا 6١(‏ قدما) 
درجة ميلان الميل الأمامي - 5 ,4 خن (/ا0 درجة) 
ارتفاع (العبد) عن السطح حوالي 6 أقدام 

عدد البحارة - 0٠‏ بحارا + 0 تبابة (جمعها تباب) 


الشراع الكبير (العود) - 1١‏ شقه 

الشراع السفديرة- 54 شقه 

الشراع التركيت - ٠”‏ شقه 

الشراع القلمي - 0٠‏ شقه 

الحمولة - 06:٠‏ من(٠٠:‏ طن) 

وأما قارب النجاة (الماشوه) التابع «للداو» فقد وصفه 
آلن فاليرز فى كتابه (أبناء السندباد). وقال إنه #قارب 
جميل» وإن طوله حوالي 77 قدما ويتسع لحوالي 5٠‏ رجلا 
يقومون بالعمل على جر المجاديف . وتبلغ أقصى سرعة 
«للداو» حوالي ١١‏ عقدة (كما ذكر السكوني غلوم قبازرد 
للمؤلف) . 
رحلات «الداو) 


اختار التاجر حمد الصقر النوخذة الكويتي أحمد 
سليمان الهلال لقيادة «الداو» فى أولى رحلاته للهند» 
وتات ذلاك اعدبارا مر فقاء قعلى يذدهةا الترخلة عمل 
«الداو» لنفسه مكانة مرموقة بين سفن الكويت . 


ترك «الداو» الكويت قاصدا البصرة» وهناك شحن با 
يقارب 0000 من من التمر»ء وبدأت رحلته الأولى إلى 
الهند. غير أن «الداو» في بدء رحلته الأولى هذه لم يستطع 
أن يخرج من شط العرب إلى مياه الخليج» والسبب يعود 
إلى ضخامة حجمه وعلو غاطسه. فكان لابد من إنزال 
بعض من حمولته ثم الخروج به من الشط وإعادة باقي 
الحمولة إليه. وتمت الرحلة بعد ذلك وبيع ما عليه من تمور 
ل صنعة السفل الشراعية في الكويت 
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بالأخشاب إلى الكويت . 


غير أن النوخذة أحمد الغائم اقترح تخفيف مقدرة 
«الداو؛ على حمل البضائع » فأوصى الأستاد علي بن 
حسن بقطع جزء من جانبيه العلويين حتى يستطيع الخروج 
من الشط بسلام . وتم ذلك وأزيل لوحان من كل جانب من 
ألواح الجسدء من بداية «الكشتيل» وحتى «القائم'. 
وبذلك أصبح ارتفاع الجانبين عن السطح (السيبة) أقل من 
الوه بغ د أن كان يقار الشكرين :ة وَعذا ماعرف فى 
الكويت «بخباب الداو»». وأصبحت حمولته حوالى 
من من التمر بعد أن كانت تقارب 00٠6٠‏ من 217 
طنا)ء ولكن ذلك لم يتم إلا بعد مضي حوالي ١5‏ عاما من 
تاريخ صنعه (كما ذكر التاجر عبدالعزيز الصقر للمؤلف) . 

واستمر النوخذة أحمد سليمان في قيادة «الداو) 
حوالى عشر سنوات يقود فيها هذه السفينة الضخمة 
مات فتسلم قيادة «الداو» من بعده النوخذة جاسم المسارك 
الذي استمر فى قيادته حوالى ١١‏ سنة يذهب فيها إلى الهند 
مرتين في الموسم الواحد ويساعده المعلم حسن الشطي . 
وكانت الأخشاب التى يحضرها «الداو» من الهند تستخدم 
في صنع سفن أخرى للصقر مختلفة الأشكال والأحجام . 
وفى إحدى السنوات قرر حمد الصقر تغطية أسفل «الداو) 
أسفله (بالصفر) ولكن بعد سنوات عديدة أزيل النتحاس 
الذي أثبت عدم جدواه» وعادت «للداو» سرعته المعهودة . 

ترك النوخذة جاسم المبارك قيادة «الداو» حوالي عام 
5 ليقوم بقيادته النوخذة عبدالوهاب بن عبدالعزيز 
القطامى الذي 5 مزيدا من الشهرة » وقاده ا مناطق 
لم يصلها من قبل على سواحل أفريقيا الشرقية . ولقد ذكر 
القبطان آلن فاليرز فى كتابه (أبناء السندباد) أنه شاهد 
1 


إلى أعلى : ١الداو»‏ مبحر بواسطة الشراع العود والشراع القلمي 


«الداو» بقيادة النوخذة عبدالوهاب وأنه أعجب به حين 
استطاع الرسو بهذه السفينة الضخمة في ميناء مطرح بعمان 
في ظلام الليل» وقال إن ذلك «قمةالفن البحري 
والقيادة». كما ذكر النوخذة بدر القطامي (ابن النوخذة 
عبدالوهاب) أنه في إحدى السنوات )١475(‏ وفيما كان 
«الداو) تحت قيادة والده» طلب 5 المقيم البريطاني في 
بربرة (الصومال) أن يقيم لهم حفلة سمر على الطريقة 
البحرية الكويتية على 
ذلك وتم فرش «الداو» بالسجاد الإيراني الفاخر. 
وجاء المقيم وشارك في الحفلة» ثم شكر عبدالوهاب 

ذلك وأعطاه رسائل توصية تساعده في بعض الموانى 


«الداو»)» فوافق والده 


الأفريقية . 
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أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت ل 
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وبع دأن ترك عبدالوهاب القطامي قيادة «الداو» في 
حوالي سنة ١95١‏ تسلم قيادته النوخذة محمد بن شيبة 
الذي كان من قبل قبطانا للسفينة «طارق» التابعة للصقر . 
واستمر بن شيبة في قيادة «الداو» بين الكويت والبصرة 
والهتد» ولكن الظروف متحت الترخيدة محمد بن شببة هن 
قيادة «الداو» أكثر من سنتين أو ثلاث» فقد كان «الداو) 
على موعد مع الأقدار. 


ترك «الداو» ميناء «كوة» البرتغالي على ساحل الهند 
الغربي في سنة ١9147‏ محملا بالبضائع مثل الأقمشة 
والشاي وإطارات السيارات وبعض المواد الغذائية فى 
طريقه إلى الكويت والبعمرة تحييه سشيعة أخرق 
لعبدالرحمن الشاهين يقودها النوخذة عبدالعزيز البرجس» 
صناعة السفل الشراعية في الكويتت ل- 


لل أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


وكان ذلك آخر سنوات الحرب العالمية الثانية. وكان 
«الداو» بقيادة النوخذة محمد بن شيبة والمقدمي (رئيس 
البحارة) الكبير أحمد العبد الهادي والسكوني غلوم قبازرد 
والنهام حسين بومطيع والقشطي وعشرات من أمهر بحارة 
الكويت. ولما وصلا قرب الأشاخر على الساحل العماني 
أقبلت عليهم دورية بحرية انجليزية وطلبت منهم 
(المنفيست» المخاص بكل سفينة» ولما كان «المنفيست» لا 
يذكر الأقمشة فقد اتهموا السفينتين بتهريب البضائع. 
وطلبوا منهما أن يتجها إلى ١خورإيراما»‏ قرب رأس الحد في 
عبماق. وهفاك مكنا أبسبوغين بعد أن قامت الدورية 
بتفتيشهما وتركهما تحت الحراسة . وفي نهاية الأسبوع 
القانى فررت الدورية الانجحليزية سحب «الداو») والسيقييئة 
الأخرى إلى ميناء كراتشي لمصادرتهما. ولما وصلا كراتشي 
أقام عبدالرحمن الشاهين دعوى ضد مصادرة السفينتين 
وربحها (بعد أن أثبت لهم المحامي أن البضاعة على السفينة 
منشؤها «كوه» وليس الهند). وسمح للسفينتين بالسفر . 


خرجت السفينتان من ميناء كراتشي» ولكن بعد 
مسيرة حوالي »رسيلا أعية الام يدل إلى جوف السقيعة 
«الداو» بعد أن أصاب ألواحها الوهن طيلة بقائها ستة أشهر 
في ميناء كراتشي» وكان لابد «للداو» من الرجوع ثانية إلى 
«خور) كراتشي حيث حدثت له مشكلة مع السلطات هناك 
وبقي محتجزالمدة تقارب السنتين» فقرر التاجر عبدالعزيز 
اشر لبعد ةمات رالده جبدالصفر غاء 9905 
استدعاء قبطانه وبحارته, وترك في حراسته المجدمي أحمد 
العبدالهادي الملقب «بشيخ المجادمة) . 


بقى أحمد العبدالهادي فى حراسة «الداو» وهو يأمل 
لوطلع ممراعة ولكن السلطارف حماله يداف فى با 
رصيف جعل خروج «الداو» إلى البحر أمرا مستحيلاء 
وبدأ الوهن يدب في ألواحه ما أجبر التاجر عبدالعزيز 
الصقر على استرجاع آلته وأخشابه وإعادتها للكويت» 
حيث صنع منه «لنج) نوخذاه عبد الرحمن العماني بينما 
ترك «الداو» يتحطم بهدوء. وكان التراب يدفن آخر ما 
تبقى من أضلاعه» وكأن «الداو» شيخ وقور لم يكن ليترك 
ل صناعة السفل الشراعية في الكويت 
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للموت دون أن يحظى براسم الدفن التي يستحقهاء 


وبذلاك يصدق قول آلن فاليرز عن «الذاو» يأنه سفينة 


تأرميفية, 


35 م 


لت 


إلى أعلى : صورة أخرى للداو التقطها له القبطان الأسترالى فاليرز 
خلال سفره على بوم النوخذة على النجدي عام ١17/8‏ وال 
أسفل : «الداو» راسيا في ميناء مطرح العماني في بداية عام ١919‏ 


لام 


ابن رشدان 

بعد أن أكمل الأستاد صالح بن رشدان بناء السفينة 
المعروفة باسم «الداو» للتاجر الكويتي حمد الصقرء طلب 
حمد الصقر من حجي سلمان الأستاد صنع سفينة أخرى له 
فكان ميلاد هذا البوم. ومع أن التاجر حمد الصقر كان 
على ثقة من أن حجي سلمان سوف يصنع له سفينة جيدة 
إلا أنه من المشكوك فيه أن يكون قد توقع أن تأتي هذه 
السفينة كأحسن ما يصنع من السفن من نوع البوم» بل أن 
تكون من أشهر وأفضل السفن من نوع البوم التي صنعها 
الكويتيون أو غيرهم . 

ويلك الب حدة عبدالرهاى العقمان أنه هنا إن أصبحت 
هله السققيئة جاهرة لللإئوال إلى البيحر بح شاعدها العاجر 
محمد بن رشدان (العازمي) وأعجب بها فقرر شراءها من 
أصحابها . وتم ذلك بالفعل بواسطة التاجر عبدالعزيز 
لضا اللي لنت بع سد جاتر جلي فرظ يله الاب 
بمبلغ ٠٠‏ 55,5 روبية وهي واقفة على الساحل (على 
طعومها) مع السكان والبوصلة والصاري شريطة أن يتم 
تسليم الصاري في الهند. وتمت الصفقة وعرفت هذه 
السفينة بعد ذلك باسم (ابن رشدان) وهو اسم صاحبها . 

غير أن «ابن رشدان» لم تستمر طويلا في خدمة النقل 
البحري عند أصحابها الجددء فقداضطروا لبيعهاء 
فاشتراها كل من محمد ثنيان الغانم وأخوه ثنيان وشاهين 
الغانم وجعلوها تحت قيادة النوخذة عبدالوهاب عيسى 
القطامي لقاء نصيب معين من أرباحها بعد أن دفعوا 
لصاحيها عشرة آلاق رويية همع جؤواها ودفترهاة» أي أن 
يتحملواالمبالغ التي كان قد تسلمها البحارة قبل بدء 
الموسم. وبعد أن تسلمهاهذا القبطان الكويتي الكبير ف 
أصبحت «ابق رشذان» سفينة الكويت الأول والأككر 
شهرة والأكبر سمعة لا يدانيها فى هذا المجال إلا القليل من 
سفن الكريت. ولققد أطلق علييا عب دالوهاب أسم 
«سمحان» أو «غالب». 
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نعتبر «ابن رشدان)» تجسيدا لكل ما في صناعة السفن 
الكويتية من كفاءة ومهارة وجمال. فقد أبدع في صنعها 
حجي سلمان الأستاد وأجادها حتى أنها بلغت درجة 
الكمال من حيث جمال منظرها وصفاتها الملاحية الجيدة . 
فهي من نوع البوم «السفار»» وحملاتها طويلة (مستاقة) مما 


يزيد فى ثباتها فى الماء.. كذلك فإن مقدمتهاعريضة 


(عواليها متروسة) بينما تمتاز مؤخرتها بنحافتها ما يسهل 
اندفاع الماء حولها ويجعلها من أسرع السفن الكويتية 

هذا المجال يصف الأستاد على عبدالرسول حملات «ابن 
رإقناذان» بآنها مرثفعة بحيك يسظع رجل أن مش قهها 
يفول 


يبلغ طول قاعدة السفينة حوالي 45 ذراعا (59 
قدما)ء وأما طولها من أعلى فيبلغ حوالي ١6١‏ قدماء 
ويبلغ عرضها حوالي 117 قدما وعمقها من السطح إلى 
القاعدة حوالي١١‏ قدما. أما طول الصاري الكبير (العود) 
فيبلغ حوالي ١‏ قدما والصاري الصغير حوالي 50 قدماء 
وتبلغ أقصى حمولة لها خمسة آلاف من (7170 طنا)» وقد 
استغرق بناؤها حوالي أربعة أشهر . 


تمتاز«ابن رشدان» بمقدمتهاالعالية(ميل صدر 
واجف). نظرا لأن الخشبة الأمامية (ميل الصدر) تميل عن 
القاعدة بزاوية حوالي ه ا بالا و 
بو طيحن مستوى سق لله سنت مع اعهاب 
ووو اسوك بجي سو بويت 
ويبلغ طول العارضة الحاملة للشراع الكبير (الفرمن العود) 

عوالى 8:8 قدما والفرمن الصغير عرالي +اقلما. 
صناعة السفل الشراعية في الكويت لا 


خشب الساج وغيره من 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 
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إلى أعلى البوم «بن رشدان» راسيا في ميناء تمباسا الأفريقي في أوائل الثلاثينيات حبن كان قبطانه النوخذه عبد الوهاب عيسى القطامي 


رحلات ابن وَشِدان 


كانت «ابن رشدان» من السفن التى تبحر في بداية كل 
موسم إلى البصرة حيث تحمل التمور وتبحر إلى الهند أو 
ولقند شد ليا التوشيزة عيذالوهاب أمهر الببحارة الكويتييت 
في ذلك الوقت مثل المرحوم عبدالله بن عاصي وغيره. كما 
وضع عليهم رئيسا المقدمي أحمد العبد الهادي, والمقدمي 
أكبر أحياناء وأما النهامة الذين ركبوا فى «ابن رشدان2 فهم 
من الكبار أمثال عبدالعزيز الدويش وسعد بن شريدة و الب> 
ابن شريدة وغيرهم» كما ركب معهم المطرب (الكفيف) 
أحكم عبدالوهاب قيادة هذه السفينة واستفاد من كل ما 
صنعة السفن الشراعية في الكويت 


تتمتع به من مزايا وخصائص» وقادها عبر بحار واسعة 
وصعبة» كما أنه أضاف لها بعض المزايا مثل زيادة حبال 
رفع الشراع الكبير (المياراة) فأصبح البحارة يبذلون جهدا 
أقل عند رفعهم لهذا الشراع الضخم . وهذه الإضافات لم 
تكن معروفة قبل النوخذة عبدالوهاب القطامي على سفن 
الكويت» لذا أطلق عليه بحارته لقب «أبو فكر' . 


ولكن عبدالوهاب لم يستمر طويلا في قيادة «ابن 
رشدان»» فقد اختير رئيسا لبلدية الكويت في سنة ١97/8‏ 
ما اضطره لترك سفينته وتسليمها لأخيه النوخذة يوسف بن 
عيسى القطامي الذي قام بقيادتها عامين متصلين . فقد ذكر 
الكاتب آلن فاليرز في كتابه «أبناء السندباد» أنه في سنة 
6 وستها هو في سفينة النجدي لاببيان1 شعاهك 
لا ” 


ام 


«لسمحان)» تخرج معهم من ميناء مطرح في عمان في 
طريقها إلى الكويت» ويضيف أنها كانت سريعة جدا مع 
أنها كانت ملأى بأخشاب الجندل ما جعل من الصعب 
على «بيان» وهي السفينة المشهود لها بالسرعة. أن الساقها . 
فقدوصلت «سمحان) البحرين قبلهم وباعت كل ما عليها 
من أخشاب . كما أنه أعجب بها كثيرا وبخاصة عندما 
كانت تبحر ليلا نحت ضوء القمرء وقال «إن سمحان يبدو 
رائعا تحت النجوم». كما ذكر في كتابه «بحار الموسم» أنه 
شاهد «اسمحان)» فى مسقط وعليها النوخذة يوسف بن 
عيسى القطامى: وأنها >انت قد تركت الكويت في شهر 
سبمبر من عام 1918 واتجهت إلى الهند حيث شححفت 
بالقرميد (الكبريل) وأبحرت مباشرة عبر المحيط الهندي 
إلى ميناء مباسا على الساحل الأفريقي حيث حملت 
الأخشاب إلى الكويت» كما ذكر أنها في مرة من المرات 
أبحرت مباشرة من الهند إلى عدن تحمل الأخشاب إلى 
أحد التجار هناك . 


وفى سنة ١514‏ زوق البو خضصذة يوسف بن فهبيسى 
القطامى للكاتب تفصيلات رحلته الشهيرة من الكويت إلى 
بورسودان حيث بدا رحلته من الكويت ثم إلى البصرة عام 
1505 ومنها إلى مسقطء حيث حملوا معهم أربع سيارات 
إلى أحد موانى ظفار (جنوب عمان) . وبعد ذلك توجهوا 
إلى عدن. وهناك عرفوا أن سوق التمر في عدن غير مشجع 
جاسم شاهين الغاتم الموجود في عدن) , لذا عزم النوخذة 
يوسف على التوجه إلى بورسودان. ولأنه لم يسبق له أن 
له حوالي 0٠6٠‏ روبية لكي يساعده على الوصول إلى ميناء 
بورسودان. وتم وصولهم ميناء بورسودان بسلام وباعوا 
كل ما عندهم من ثمر ثم رجعوا في طريقهم إلى عدن حيث 
توقفوافى أحد الموانى اليمنية (ربما ميناء الحديدة)» وهناك 
طلب منهم وكيل الإمام يحيى أن يوصلوا له بعض الأحمال 
للشرة 5 


أشهو سفن السفر الشراعي فس الكويت - 


إلى عدن لقاء أجر معين. ورضى يوسف بن عيسى بذلك 
وأخذ ينتظر مجيء البضاعة ولكن البضاعة لم تأت نظرا 
لآن الإمام يحيى سمع عن أخبار الحرب العالمية الثانية فقرر 
عدم إرسال بضاعته إلى عدن» ولكنه عوض النوخذه 
يوسب يلكا قدرء 5خ ريآلا ثقاء الظاره لوسرية 
متواصلين. عندها عادت «ابن زشدان» إلى عدن ثم إلى 
الكويت. ولم يعرف في تاريخ الكويت البحري سفينة 

أخرق وصلت بووسودان غير قين رشدان». 
لم يستمر النوخذة يوسف بن عيسى في قيادة «ابن 
رشدان» طويلاء ففى حوالى سنة ١95٠‏ ترك قيادتها لأحد 
العراشل» الكرييبين الس اسه حي فادها إلى البدل لقا 
القرميد من الهند إلى ساحل أفريقيا الشرقي ثم إلى دلتا 
الروفيجي لشراء أعمدة المنجروف (الجندل)» ومنها خطف 
إلى مسقط ثم إلى البحرين حيث باع كل ما عنده من أعمدة 
على التاجرين البحرانيين يوسف فخرو والجيراوي. 
وكانت حصة البحار في نهاية هذه الرحلة حوالي ١55‏ 
روييةام وله كر الترعملع سصمره بد تل هذه السالينة: 
وكان خلال حديثه يثني على «ابن رشدان» قائلا : ((محمل 
سنيدء سلك». سريع وزين باليوش» وخن شراعه 
فقروس. . سكانه صخيف (أى غير عريض). .4. كما 
ذكر أن النوخذة عبدالوهاب بن عيسى عندما كان فى قيادة 
لوم رداق فى إسلدي السهرابف كان حسه الترطة؟ مسير ف 
اابنريمي مساطة اله كماذكر أيضا أن التاجر محمد 
ثنيان قيل له لماذا تشتري «بوم ابن رشدان» ولا تشتري 
قيصرية ابن رشدان بدلا من البوم» فأجابهم «البوم أبرك 
من القيصرية». بعد ذلك أصبح الأب وشذاة8 مرة الصيب 
التاجر ثنيان الغانم (استدخله) وباعه على أحد النواخذة من 
«خور فكان» واسمه محمد الذي استخدمه فى الأسفار 
عوالى قلات سترزات قو باعه على ألحذ البيسار من سينا 
كنج الإيراني بمبلغ ١4,٠٠١‏ روبية» وكان ذلك في حوالي 
العام ١1957‏ . ولعل ذلك كان بداية النهاية لهذه السفينة» 
صناعة السفن الشراعية في الكوييت ل- 


أششر سفن السفر الشراعي في الكويت 


ففي إحدى سفراتها إلى ساحل أفريقيا الشرقي (ربما حوالي 
عام ١1155‏ ) اصطدمت «ابن رشدان» بأحدى الشعب 
المرجانية (قصار لامو الشهير) قرب ميناء لامو على الساحل 
الأفريقي الشرقي وانتهت بذلك السفينة «ابن رشدان» . 


ويروي أبو أحمد (غلوم قبازرد) وهو من رجال البحر 
الكويتيين المشهود لهم بالعلم والمعرفة والخبرة الطويلة أن 
نوخذة «ابن رشدان» (سيد حسين اختري) أكد له أن «ابن 
رشدان» لقي حتفه قرب قصار لامو وليس قرب رأس 
لحد كما روى التوخخذة الإيراثي سيد عبيسى نوخحذا بوم 
المزيدي للمؤلف . وأما الأستاد على عبدالرسول فكلما 
تذكر «ابن رشدان" أثنى عليه .إنها سفيئة كاملة الأوصاف» 
ولكن «الرين لا 2066 قال. 


ليسير 


لو سألت عن السفن الشهيرة في تاريخ الكويت 
البحري» والتى احتلت مركز الصدارة» لبرز اسم «تيسيرا 
كأحد أفضل السفن التي بناها صناع السفن الكويتيون. 
ولعله ليس من المبالغة في شيء القول بأن «الداو» و«ابن 
رادا واللبسيس 4 والاللهليية قانع اشير سيقن الكلويت 
على الإطلاق بحيث أصبح ذكرها على لسان كل من ركب 
البحر من الرجال الكويتيين منهم وغير الكويتيين . 

تاريخ الصناعة 


اشتهر من عائلة العثمان كبيرهم الحاج عبد العزيز 
العثمان الذي امتلك الكثير من السفن التى كانت تستخدم في 
تجارته مع الهند وباقي الموانى الخليجية. وها أن اتدلعت 
شديدة إلى بناء سفن كبيرة لنقل المؤن من الهند إلى غيرها من 
دول الخليج . عندها فكر الحاج عبد العزيز في بناء سفينة 
كبيرة فاختار الأستاد حسين بن منصورء أحد أكبر صناع 
حمولة تقدر يحوالى 5٠٠٠‏ من من التمر (٠٠؟‏ طن). 
ل صنعة السفل الشراعية في الكويت 


4 


وبدأ العمل في بناء السفينة (سنة ”1ه 19115م) 
أمام منزل العشمان في الحي القبلى من المدينة والمطل على 
البحر. ولما كان الحاج عبد العزيز العثمان على ثقة كبيرة 
بالأستاذ حسين بن منصور فقد ترك له الأمر في كيفية بناء 
السقينة: وني تكدمقت بعد حوالي اربعة أشهر من بن 
صنعها . 


التدشين 


أصبحت السفينة جاهزة للإنزال إلى البحر» وكان 
ذلك حدثا كبيرا فى مدينة الكويت فى تلك الستوات . فققد 
كان حاكم الكو بت آنذاك الشيخ مبار ك الصباح » وكان حبه 
للكويتيين وسفنهم وتجارتهم لا يحتاج إلى شهادة» فأمر أن 
يتجمع الناس للمشاركة في إنزال هذه السفينة . وبالفعل 
فقد تجمع الرجال والنساء والأطفال حول السفينة وكان 
بينهم الشيخ مبارك الصباح ذاته وحوله العديد من نواخذة 
الكويت الكبار مثل أحمد بن ناصر وأحمد الغانم وعبد 
العزيز القطامي وعلى وجاسم المبارك وغيرهم» وكذلك 
الحاج عبد العزيز العثمان وأقاربه. 

وبذأت عملية: الأثر ال حيت استلقت السفينة على أسحد 
جانبيها وأخذت تزحف ببطء نحو الساحل حيث سواعد 
الرجال تدير «الدوار» وتشد الحبال. ولم ينته اليوم إلا 
والسفينة طافية على سطح الماء» عندها تعجب الشيخ 
مبارك من السرعة التي تمت بها عملية الإنزال» فأطلق 
عليها اسم «تيسير» نظر ا للسهولة والبسر الأذيج راققا عماية 
الإنزال. وبذلك عرفت باسم «البوم تيسير». بعد ذلك 
دعي الجميع إلى وليمة غداء أقامها الحاج عبد العزيز لكل 
من شارك في حفل إنزال «تيسير» للبحر» كما كانت عليه 
غادة العجار التقريعون انذاك., 

مواصفات السفينة : 


يعتبر (تيسير؛ من السفن الكويتية «الكاملة 
الأوصاف», فهي مصنوعة من خشب الساج الهندي, 
4 لد 


كذ 


وذات حمولة تقدر بحوالي 5٠٠١‏ من 7٠٠١(‏ طن).؛ كما 
أنها تمتاز بحملاتها المحكمة الصنع والمرتفعة نسبيا عن 
القاعدة» والممتدة على طول القاعدة «البيص» » كما أنها 
قتاز بصفات ملاحية جيدة؛ منها استجابتها بسرعة لأية 
حركة من دفتها وسرعة وثباتها على سطح الماء» بالإضافة 
إلى مقدرتها الكبيرة على حمل البضائع . وفيما يلي بعض 


من مو اصشنابق لاليسير ؟ : 


طول القاعدة (البيص) - 5 : ذراعا (15 قدما) . 

طوال السفينة من أعلى - 6١‏ ذراعا ١١١(‏ قدما). 

العرض ١7-‏ ذراعا (7 ١‏ قدما) . 

العمق (الغزر) - 8 أذرع (؟١‏ قدما) . 

طول الصاري الكبير - 5/8 ذراعا (؟/ قدما) . 

طول الصاري القلمي - 5٠‏ ذراعا (50 قدما). 

طول الفرمن الكبير - 6١‏ ذراعا ١١١(‏ قدما). 

مساحة الشراع الكبير - 0١1(‏ شقة) . 

مساحة الشراع الصغير - ”7١(‏ شقة) . 

الغاطس - حوالي 18 قدما. 

ولقد قام بتفصيل شراع "تيسير» النوخذة عبد اللطيف 
العثمان على الوجه التالي : 

الشراع العود وقد فصل على الثلث . 

والشراع القلمي وقد فصل على النصف . 

وقد بلغت تكاليف بناء «تيسير» حوالي 70 ألف روبية 
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«الكول» التابع للبوم ااتيسير) 


كان «تيسيرا جاهزا للسفر في بداية سنة 916١م‏ 
وكانت الدنيا تعج بأخبار الحرب العالمية الأولى ونتقص 
المؤن في الكثير من البلدان الخليجية» لذا كان لزاما على 
اتيسيرا أن يبدأ في السفر. فقد اختار له مالكه عبد العزيز 
العثمان قبطانا هو النوخذة محمد سليمان العثمان الذي قاد 
"تيسير» في أولى رحلاته إلى الهند وعاد إلى الكويت 
محملا بالأخشاب وغيرها من الضروريات .. وبعد ثلارق 
سنوات نزل النوخذة محمد عن «تيسير' وأسلم قيادته 
للنوخذة عبد اللطيف سليمان العثمان» وركب مع النوخذة 
عبد اللطيف العثمان الشاب عيد الوهاب» لكي يتعلم منه 
فنون الملاحة وأصولها. ولقد كانت رحلات «تيسير» دائما 
إلى الهند وبخاصة إلى ساحل الملبار الهندي لإحضار 
الحشب اللازم لصناعة السفن. وفي سنة 157 ه 
(00) تسلم قيادة «تيسير» الشاب عبد الوهاب بن عبد 
العزيز العثمان الذي كان يبلغ من العمر حوالي 77 سنةء 
صناعة السفل الشراعية فى الكويت ‏ لا 


ل أشضر سفن السفو الشراعي في الكويت 


إلى أعلى خشب العثمان وهى «موافج» و«تيسير» و«السالمي مرفوعة على الساحل في نقعة العثمان في الحي القبلي من مدينة الكويت 


والذي اكتملت لديه القدرة والمهارة على قيادة مثل هذه 
السفينة . 


يما 


ترك النوخذة عبد الوهاب الكويت متجها إلى البصرة 
حيث شحن «تيسير» بالتمر وعلى سطحه حوالي 5١‏ بحارا 
من بحارة الكويت. ولماتم شحنه وقف أمام مدخل شط 
العرب ينتظر هبوب «الشمال» لتدفعهم إلى الهندل. وبعد 
حوالي أسبوعين كانوا في كراتشي ينزلون بعض التمر» ثم 
استمروا جنوبا إلى بومباي حيث باعوا كل ما عندهم من تمر 
وأبحروا جنوبا إلى كاليكوت لشراء الأخشاب . 


وفي كاليكوت تم شحن #تيسير» بأنواع عديدة من 
الأخشاب» وبدأ مسيره إلى الكويت ياتجاة سقط ؛ حيث 
أبرق النوخذة عبد الوهاب إلى والده فى الكويت يخبره عن 


وصوله مسقط بسلام وأنه في طريقه للكويت . 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


اتيسيرا تحت قيادة قبطانه النوخذة عبد الوهاب» لكن 
يجب أن يذكر فى هذا المجال أن النوخذة عبد الوهاب جعل 
البوم (تيسير' يدخل تاريخ الكويت البحري من أوسع 
أبوابه . فقدتجمع له سعة الصدر والقيادة الحكيمة والعلم 
الواسع بالبحر وفنونه» هذا بالإضافة إلى التوفيق والعناية 
الإلهية التي جعلت البحارة يفخرون بأنهم ركبوا لبس ا 
وأن قبطانهم كان النوخذة عبد الوهاب العثمان . 


وفي هذا المجال يستحسن ذكر إحدى الرحلات التي قام 
بها اتيسير» من الكويت إلى الهند (كما يصفها قبطانها عبد 
الوهاب)» ففي طريق العودة وقف «تيسير» في ميناء المنامة 
بالبحرين وأنزل بعض حمولته» فانتشر الخبر في الميناء أن 
البوم «تيسير» قد وصل البحرين . ولكن بعض التجار هناك 
دهشوا من تلك الحمولة حتى ظن بعضهم أن مركبا بخاريا 
”5 
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قد وصل البحرين وأنزل هذا ال حمل الكبير من الأخشاب» 
وكان النوخذة عبد الوهاب يرى أمارات العجب عليهم. 
فأخذهم إلى «تيسير) وأراهم نصف الحمولة في جوفه 
حيث يعتزم الإبحار بها إلى الكويت. ولما ركبوا وشربوا 
القهوة وأشادوا «بتيسير» ورجاله سقاهم عبد الوهاب ماء 
«كوه) الشهير . 


تولى النوخذة عبد الوهاب قيادة (تيسير» إحدى عشرة 
سنة متواصلة أكسبها فيها شهرة لم يكتسبها إلا القليل من 
السفن الشراعية الكويتية» وكانت جميع سفراته إلى الهند. 
يحمل التمر من البصرة ويحضر الأخشاب من ساحل 
الملبار إلى الخليج في رحلة واحدة خلال الموسم الواحد. 
ولقد ركب مع عبد الوهاب أفضل ما في الكويت من 
«نهامه» مثل عبد العزيز الدويش وسالم المرطة وغيرهما مما 
أضفى جوا من البهجة والأصالة على هذه السفينة 
التاريخية . وفي سنة 11705 ه (1975م) نزل عببد الوهاب 
عن سفينته وأسلم قيادتها للنوخذة درباس العمرالذي قاد 
(تيسير ا خمس سنوات,» ثم تسلمه بعده النوخذة إبراهيم 
المشعل لسنة واحدة» وتركه بعدها للنوخذة راشد المبارك 
لسنة أخرى ثم تسلمه بعده النوخذة إبراهيم بن شايع خمس 
سنوات أخرى قاد فيها «تيسير» إلى عدن وساحل أفريقيا 
الشرقي لأول مرة في تاريخه . 


ترك النوخذة إبراهيم ١تيسير»‏ وأصبح واقفاعلى 
الساحل أمام منزل أصحابه بعد أن خدم النقل البحري 
الكويتي مايقارزب 5” سنة متصلة» وكان واضحا أن 
هذه السفينة خدمت ما فيه الكفاية» وأنه لابد أن تستريح. 
وكان ذلك في سنة ١115‏ ه(1157م). عندها قرر 
صاحبها أن يبيعها إلى غلوم تاجر الخشب الذي اشتراها 
بمبلغ روبية «وشترها» أي قطعها إلى ألواح من 
الأخشاب لبيعها على الساحل . 
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القوتيله 


النوخذه 

عبد الوهاب 

عبد العزيز 
العثمان 


اليوم الذي شهد فيه «تيسير' نهايته» وقف أحد بحارته 
(ثنيان لعميري) ينظر إليه والفؤوس والمناشير تقطع في 
جسدهء فصاح قائلا «لا. . كيف تفعلون ذلك بتيسير؟ 
تلك السفينة التي جلبت لكم المال والأخشاب. اتركوها. . 
اتركوهاء فهي لم تدع حمهه إلا حملتهء ولا بحرا إلا 
ركبعه .م ل#اتفعلوا ذلك في تيسير»؛ ولم يكن ذلك نسب 
الخسارة المادية التي لحقت بالسفينة» ولكن لآنها كانت رمزا 
لحياة عشقها هذا البحار. ولكن ذلك لم يمنع وصول أشلاء 
صناعة السفل الشراعية في الكويتت ل ل- 
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١تيسير)‏ إلى مطابخ المنازل في الكويت. فقدكان معظم 
الناس يجهل حينئذ أن عصر الشراع سوف يأتي إلى نهايته 
في القريب . وأما قاعدة «تيسير» فقد اشتراها التاجر غلوم 


قبازرد» وكاتت مشي "«القنص» وجعلها عحمودا 


لسقف منزله . وأما الجامعة الخاصة بتيسير فيمكنك رؤيتها 
اليوم إذا ما زرت ديوان النوخذة عبد الوهاب العثمان في 
الكويت:. 

المحمدى 


فى سنة 151 اقرو كبار عافلة معرفى يدام سفيكين من 
نوع البو لاستخدامها في نتجارتهم الآخذة في الازدياد 
والنمو» فأوصوا الأستاد الكويتي المعروف حمود بن حسن 
بصنع السفيتتين لهم على ساحل الملبار في مدينة كاليكوت 
الهندية» حيث الأخشاب متوافرة والقلاليف كثيرون. 
ووافق الأستاد وبدأ العمل» ولم تمض إلا عدة أشهر حتى 
كانت السفيتتان جاهزتين للإبحار إلى الكويت. وعرفت 
السفينة الأولى باسم «الملحمدي» والأخرى باسم 
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«العلوي», غير أن «المحمدي» اكتسبت من الشهرة ما فاق 
زميلتها«العلوي» على الرغم من قصر عمر هاتين 


لم يبن «المحمدي» فقط من أجل نقل البضائع بين 
الكويت والهندء وإنما كان دليلا على يسر حال أهله وعلى 
سعة العيش لديهم . لقد كانت «المحمدي») سفينة ضخمة» 
بل هي في الواقع أكبر سفينة من نوع البوم بنيت لاجر 
كويتي؛ فقد بلغ حملها حوالي 1٠١‏ من من التمر(: 00 
طنا) كما ذكر التوخذة عبد الوهاب القطامي في كتتاب 
والده (دليل المحتار في عالم البحار). كل شيء فيها كان 
يدل على الوجاهة» عدد يحارتها وتجهيزاتها والنقوش على 

بعض ألواحهاء حتى منظرها وهي راسية في شط العرب 
ار ضم ليها من القميره والعالم الكوهف +الالحمرازالأبيض 
يتدلى من الصاري في مؤخرتها حتى يكا د يلامس الماء من 
كبره» وكل هذا يدل على أن «المحمدي» لم تكن سفينة 


البوم «المحمدي» على ساحل ميناء كاليكوت الهندي قبل إنزاله إلى البحر 


ا 8 عم 3 


111 


1 1" 


سس 2 


ود مخ" 
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عادية . ولقد شاهدها راسية فى شط العرب النوخذة عبد 
الوهاب العثمان فأعجب بها ومجوالهاء وكذلك الأستاذ 
علي عبد الرسول . 

صنعت «المحمدي» من أجود أنواع الأخشاب الهندية 
وبخاصة الساج الذي بلغ سمك اللوح منه ما يقارب ” 
بوصات. وأما طوال قاعدتها فحوالى 50 ذراعا (0/ 
قدما)»ء وارتفاع السفينة حوالي ١5‏ قوما: وسار 
«المحمدي)» ذا غاطس كبير نظرا لارتفاع جسده (حملاته) 
عن القاعدة. و«المحمدي)» جيد التصميم وإذا شحن 
بالبضاعة فإن جمال منظره ملحوظ» وأما الصاري الكبير 
فهو من الضخامة بحيث إن الحفرة التي يرتكز عليها داخل 
جرية السائينة (الذواة) كفي أن يناع «أعلي| طقل رسيم 
(كما ذكر الأمعاذ محمددين عبد الله للمؤلقفب). 


رحلات المحمدي 


تسلم قيادة «المحمدي» في رحلته الأولى النوخذة 
حجي ومعه صالح بن جيران (معلما). وقد شوهد 
اللحمدي؛ يحمل التمر من مواني شط العرب والعلم 
الكويتي يتدلى من مؤخرته . وترك البصرة مليئا بالتمر في 
طريقه إلى مواني الهند. وهناك بيع ما فيه من تمر وشحن 
وحمل بالأخشاب في طريقه إلى الكويت وكان على ظهره 


مايقارب 5 بحارا كويتيا . 


وصل «المحمدي» إلى الكويت» وأنزل ما عليه من 
أخشاب وبضاعة . وبقى في النقعة (نقعة شملان) حتى نتم 
صيانته بعد سفرته هذه وإعداده لرحلة أخرى . ولكن بعد 
أيام أدرك أهله أن صيانة «المحمدي» ‏ هذه السفينة الضخمة 
التى لم تشهد الكويت مثلها في الماضي ‏ ليس من الأمور 
اليسيرة» فقد ظهرت الكثير من الفراغات بين الألواح ولم 
عيك أثر سول والأيقاة محمد ين غية الله) إث السب يغرة 


50 


أشهر سفن السفر الشواعي فص الكويت ‏ اه 


إلى أن الأخشاب التي صنع منها «المحمدي» في الهند» لم 
تعر فض للقيمس المدة الكافيية لكى قيقب والتكمشى وز(تأ شيل 
حاصلها). لذا عَئِدِما وصل «المحمدي) 9 الكويت حيث 
الجو حار وجاف انكمشت الألواح وتركت فراغات بينها لا 
يمكن لفتيل من القطن أن يسدها. 
مال «المحمدي» على أحد جانبيه» وبداً الماء يدخل 
جسله من الفتحات بين الألواح» وتجمع لفيف من بحارة 
الكويت بقيادة الشيخ عبدالله الجابر لإنقاذ هذه السفينة فلم 
يستطع البحارة إعادته إلى وضعه الطبيعي» فى هيخ 
الضخامة بحيث تعسر عليهم إنقاذهاء وأصبح «المحمدي) 
فى خط روتوك ذلك شيعا فى تقوس أصبحابة: وباعوه 
كارهين على الأستاذ أحمد بن سلمان صانع السفن 
المعروف بمبلغ زهيد لا يزيد عن "٠٠١‏ روبية» ولم يشتره 
حجى أحمد لكى يستخدمه للنقل وإنما «شتره» وقطعه إلى 
ألواح متناثرة» بعضها استخدمه في صنع بوم لنقل الماء 
وبعضه لصنع سفن صغيرة» والباقي باعه أخشابا للوقود. 
وأما أبواب الدبوسة الجيدة الصنع والمحلاة بالنقوش فقد 
احتفظ بها حجى أحمد كأبوات ليغقن الغرفه فى منزله 
نظرا لأنها من خشب السيسم. وتخليدا لهذه السفيئة 
«المحمدي الثاني»» وهي أصغر كثيراً من سابقتها «المحمدي 
الأول». 
منصور 
بلغ ولع الاجر والنوخذة أحمد الخرافي بالسفن 
الشراعية والسفر الشراعي خدا كبيرا» فيعد أن أوصى 
بصنع البغلة المعروفة باسم «الناصري»». طلب من الأستاد 
عبد الله بن راشد أن يصنع له سفينة أخرى من نوع البوم 
تقمافى أكبر سقن الكويث: مقل لالذاوة ولااين رشدات! 
وغيرهما. وتم صنع البوم «منصور» الذي أصبح أحد أكبر 
وأشهرسقن الكويت الشراغية.. 
صناعة السفن الشراعية في الكت ل 


سحت التطر سقن السقر الشراعس فس الحوبت 


صنع (منصور) عام المحرب العالمية الآأولى» وهي 
السنة نفسها التي صنع فيها «الداوا واتيسيراء فقد أراد 
النوخذة أحمد الخرافى أن يشارك غيره من التجار فى نقل 
لمواد الاستهلاكية الضرورية من الهند إلى أسواق الخايج 
وبلاد الشام في تلك السنوات» حيث منعت البحرية 
البريطانية سفن النقل التجارية من نقل البضائع» فأصبح 
الطلب على السقن الشراعية كبيرا. 


وما أن انتهى صنع البوم «منصور» حتى أعد احتفال 
كبير لإ نزاله إلى البحر» وربما كان الشيخ مبارك الصباح 
حاكم الكويت آنذاك موجوداً في تلك المناسبة . لقد كان 
احتفالا كبيرا كمايروي الأستاد على عبد الرسول الذي كان 
ولدا صغيرا فى ذلك الوقت . فبعد أن اتكأ «منصور» على 
وطفا على سطحه. وكان ذلك أمام عمارة أحمد الخرافي 
قرب المستشفى الامريكاني في الحي الغربي لمدينة الكويت 
القدعة . 


جاء تصميم «منصور» كدليل آخر على مهارة الأستاد 
عبد الله بن راشد الذي صنع «الداوامن قبل. فهو كما 
يصفه النوخذة عبد الوهاب العثمان (محمل بحراء كما 
أنه «معتدل الحملة» كما يصفه الأستاد علي عبد الرسول» 
ويختلف قليلا عن «الداو؛ حيث إن «الداو») «برده سايح) 
أي أن جوانبه أكثر ميلانا إلى الخارج من جوانب منصور . 
كما أن «ميله الأمامي سايح أكثر»؛. وكذلك حملاته 
مت رورسة , وأما صفات «منصور» الملاحية فهي جيدة كما 
يصفها النوخذة براك العجيل الذي ركب في «منصورا 
كمساعد للنوخذة أحمد الخرافي سنوات عديدة. ويبلغ 
طول قاعدة «منصور» حوالى /5 ذراعا وأما مقدرته على 
امول في :+8 م قبا قف اللرسلة براك العيهيل 
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رحللات منصور 
يذكر النوخذة براك العجيل أنه ما إن تم إعداده للسفر 


حتى أبحر إلى الهند مباشرة وعليه النوخذة حجي بن عبد 
الله وصاحبه أحمد الخرافي. وبينما كان «منصور) مبحرا 
بالقرب من مضيق هرمز داخل الخليج وإذا يباخرة كبيرة 
تصطدم جانبا به وتحدث في أحد جانبيه بعض التلف . ولا 
عرض قائد الباخرة على النوخذة أحمد الخرافي العون أو 
المساعدة رد عليه أنه ليس فى حاجة لأآية مساعدة مادامت 
السفينة قادرة على مواصلة الرحلة: والتفت إلى بحارته 
قائلا: امريكب (تصغير مركب) دعم مركب): أي أن 
المنصور)ا هو الم كنب الشقيقي وليست البياضوة القن 
اصطدمت به . 1 ١‏ 


ووصل إلى الهند» وكان التاجرإبراهيم الغانم قد أعد 
المنصور» أكياسا محملة بالرز لكي يقوم بنقلها إلى الكويت 
حيث بلغ سعر كيس الرز في الكويت ١‏ روبيات في تلك 
السنوات. ووصل «منصور» بسلام وأنزل أكياس الرز 
ورجع إلى الهند ثانية (مطراش ثاني). واستمر في عمله 
هذا حتى سنة الرحمة (/17717 ه191/8م) عندما قل 
الطلب على السفن قليلاء فأصبح «منصور» لا يذهب إلى 
الهند إلا مرة واحدة في الموسم (مطراش واحد) . 


وفي رحلة أخرى» وبينما كانت بعض السفن الكويتية 
مجتمعة في شط العرب تنتظر هبوب الشمال لكي تبحر إلى 
الهندء كان «منصور» أحدهاء وكان معه كذلك السفينة 
«الداو), وعندما هبت رياح الشمال رفعت هذه السِمن 
أشرعتها وأبحرت باتجاه الهند. وكان «منصور» بقيادة 
النوخذة أحمد الخرافي وحجي عبد الله» بينما كان «الداو» 
بقيادة النوخذة جمد سليماة. وبعك فسير#سباعات. يدأيك 
تعرف السفن السريعة من غيرهاء وكان أحمد الخرافى 
يرقب سفينته وياقى السفة : ولأشاعنا «الداي» يقيز عللي: 
مسرصا ويلحق به ويسبائة» لى بمططع البقامقى مقاقه يل 
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وقف على مقدمة «منصور' وأخذ يضرب السطح برجله 
مرددا عبارته الشهيرة «الداو أقفى يا منصور. . الداو أقفى 
يا منصور» وكأنه يستصرخ سفينته أو يحضها على الإسراع 
حتى تسبق «الداو». ولقد كانت لكلمة النوخذة أحمد 
صدى كبيرا عند البحارة وأهل البحر فى الكويت» حتى إن 
بعضا منهم مازالوا يذكرونها ويذكرون صاحبها النوخذدة 
أحمد الخرافى . ويجدر بالذكر هنا أن أحمد الخرافى ربا 
يكون الوحيد الذي «افصل» شراعا خاصا من نوع الشمندي» وهو 
شراع صغير يرفع في مؤخرة السفينة» وذلك حرصا منه 
على زيادة سرعة سفينته «منصور» . فقد كان من المعروف 
أن شراع الماشوه هو الذي يوضع كشراع «للشمندي» . كما 
أن «منصور» من السفن القلائل التى غطى أسفلها 
بالنحاس كما غطى «الداو» من قبل . ولكن بعد مدة أزيل 
النحاس نظرا لأنه لم يكن ذا فائدة كبيرة لهذه السفن . 
خدم «منصور) في نقل البضاعة عندما كانت هناك 
حاجة ماسة إليه. وفي حوالي سنة ١75٠‏ ه(1971م) 
أتت نهاية «منصور» كما رواها النوخذة براك العجيل 
الزراعي من مكان يعرف باسم «ترنجا» بالقرب من بومباي, 
وا تجهوا جنوبا بمحاذاة الساحل الهندي. وبعدمسير 
ساعات «ترس» عليهم الهواء وعلا الموج واستمرت الحالة 
هذه طوال الليل. واستمر البحارة لمدة يومين متتاليين 
ينزفون الماء من جوف السفينة» ولكن الماء بدأ يدخل 
السفينة بكميات كبيرة حتى وصل إلى ارتفاع 5 أقدام داخل 
السفيئنة» عندها توقف البحارة إذ لا فائدة من نزف الماء » 
وأمر النوخذة أحمد بالاتجاه صوب الساحل الذي يبعد ٠١‏ 
ميلا عن مكان السفينة» وهو ساحل «كوه). الولاية 
البرتغالية الصغيرة على الساحل الغربي للهند. وتم بصعوبة 
توجيه (منصور» إلى الساحل الذي اندفع نحوه وارتطمت 
قاعدته برمل الساحل ودخله الماء ونزل منه البحارة وصنعوا 
0 ش 


أشهر سفن السفر الشراعس فى الكويت ا 


لهم سقفا يجتمعون نحته حتى الصباح . وكان معهم مبلغ 
من المال ٠١(‏ آلاف روبية) دفنوها في مكان ماعلى 
الساحل. ولما أشرقت الشمس وهدأت العاصفة ذهبوا 
جميعا إلى سفينتهم وإذا بها تشكو الواحا أصابها الوهن» 
وأضلاعا متكسرة. وأبعد أحمد الخرافى الحزن عن وجوه 
رسال فسا بهم اللا ونوا . والله إن سلمو هذا لأس 
لأكسيه عمامة»» وكان يعنى أنه إذا وصل إلى الكويت سالا 
فسوف يعوضهم سغينة لخر بدل «منصور». وجاءهم 
النوخذة عبد الوهاب العثمان وعلم بما أصابهم فنقل منهم 
7 بحارا على «تيسير» إلى البحرين . 

كما ذهب النوخذة بدر بن أحمد الخرافى فى قطار إلى 
بومبي وأحضر سفيئة أخحرى لوالده هي #سردال» التي 
قلعهم إلى الكويت: رتلف معير الضواري ربا أله 
«منصورا. وما أن وصل أحمد الخرافي إلى الكويت حتى 
صنع (بسط) سفينة أخرى أسماها (منصور) غير أن 
حمولتها لم تتعدى ٠٠٠١‏ من من التمر ١١(‏ طنا). وبعد 
ذلك أوصى ببناء سفينة أخرى لا تقل جودة وشهرة عن 
سابقتها «منصور» وأسماها «الناصري» . 


إلى أعلى وعن اليمين : النوخذة منصور بن أحمد الخرافي وهو الذي 
سمي البوم «منصور) باسمه . والى يساره أخوه النوخذه ناصر الذي 


صناعة السفن الشراعية في الكويت ‏ لا 


سل أشهر سفن السفر الشراعى فس الكويت 


نور البر والبحر 


داخل الكويت أو خارجها ومع ذلك فلم يرها في الكويت 
أحدء ولم يكتب لها البقاء. ولقد دفع تكاليف بناء هذه 
السفيئة الضخمة التاجر البحريني عبد الرحمن الزياني» 
وقام بتتصميمها وصنعها أستاد الكويت المشهور صالح بن 
راشد قساعيدة الأسقاة محمد ثويتي : وكان ذلك على 
سائخل الملبار في مديئة كاليكوت الهثدية في جوالي سنة 
15+ 


ولقد أراد التاجر عبد الرحمن الزياني توفير مبلغ من 
الملل حين طلب من الأستاد صالح بن راشد السفر إلى الهند 
لصنع السقيتةهاك يدلا من أميحعيراه الأحشاب إلى 
الكويت. فساحل الملبار الهندي غني بالأخشاب وبه المئات 
من القلاليف الهنود. فليس من العبث بناء السفينة هناك ثم 
الإبحار بها إلى الكويت . لقد كانت «نور البر والبحرا 
سقينة ققية تقدر سمر لصا بسو الى 81/8 علتاء كما ذقر 
ذلك الث عللة عبد الر هاب القطاض فى كققانه والده الذليل, 
المحتار في علم البحار» . كذلك ذكر القبطان آلن فاليرز في 
كانه (أبناء السقدياذ) أن #ثور البر والبعير» كانت ذات 
حمولة تقدر بحوالي /6٠١‏ من من التمرء وأن تكاليف 
صنغهاكانت حوالى ١١١,٠٠٠‏ روبية هندية» وأنها 
احبايدت إلى سعة أشهرسستى يكتمل مبتعيا.. وأا بهارتها 
فكانوا حوالي /الا بحاراء منهم /”” بحارا كويتيا 
والآخرون من البحارة الهنود من أهالي كاليكوت. كما 
يصف ضخامة الحبال التي ترفع الشراع الكبير» وأنها بلغت 
حبلا (مياراه) بدلا من الثمانية أو العشرة المستخدمة في 
معظم سفن الكويت . 

ولقد كانت قمة الصاري الكبير ضخمة بحيث يكون 
في استطاعة بحار أن يقف عليها بسهولة» وكان قائدها 


النوخذة الكويتى المعروف إبراهيم المشعل . 


ل صنعة السفل الشراعية في الكويت 


النوخذه إبراهيم المشعل 


ويذكر آلن فاليرز فى كتابه المذكور أعلاه أن أحد 
بحارتها وآسمة سعود أخيرة 8 «ثور الير والبيحر » سمايت 
الكويت على نغمات «النهام» وإيقاعات الطبول والأعلام 
الكويتية تزين كل حبل عليهاء وبعد أيام قليلة من سفرها 
أصابتها عاصفة ودخل المطر والماء إلى جوفها وغرقت» 
الساحل . كما يذكر ألن أنه قابل النوخذة إبراهيم المشعل في 
الكويت وسأله عن مصير «نور البر والبحر فلم يجبه إلا 
بقوله «لقد كان الحادث قضاء وقدرا.. وأنه لم يتوقع 
هطول أمطار في عرض البحر) . هذه رواية آلن فاليرز عن 
مصير السقيئة انور الير والبحر »» غير أن هناك وواية أرق 
عن مصيرها يرويها كبار قباطنة السفن الكويتيين مثل 
النوخذة عبد الوهاب العثمان والنوخذة حسين العسعوسى 
وغيرهما. فقد أكد جميع هؤلاء للمؤلف أن «نور البر 
والبحر) لم تبحر ولم تفاجئها سحابة في عرض البحرء 
ولم يسبح أحد من بحارتها عدة ليال لكي يصل إلى 
الساحل. ققد شرقتك آنوو المر والبحيرة وهى زامسية في 
مكانها على ساحل كاليكرت ولا بحر بعد. لقدكانت 
سقينة كقبيرة وسحملة بالأخشان. الكقيلة والبال» ولا كان 
ابندر» كاليكوت مكشوفا وعرضة للرياح فقد هبت عاصفة 


/أن » 


كط 


قوية على السفينة وتقطعت حبال مراسيهاء ولم يكن من 
السهل على بحارتها تخفيف ما على سطحها وداخلها من 
أحمال» ولم تمنحهم الرياح فرصة فدخل الماء إلى جوفها 
وارتطمت بما حولها من أخشاب»؛ وغرقت في مكانها . 
يقول بعض البحارة إن السبب في غرق السفينة يكمن في 
اسمهاء فليس بوسع سفينة منقوش على أحد ألواحها انور 
البر والبحر كما نجمة الصباح"» أن تنجو من عذاب الله 
فليس هناك من نور للبر والبحر سوى نوره. 


ومهمايكن السبب وراء غرق هذا #البوم؛ الكبير 
الحجم والبديع التصميم» فالواقع أن هذه السفينة لم تبحر 
ولم تصل الكويت» ولوتم ذلك كما يعتقد الأستاد على 
عبد الرسول لشاهد أهل الكويت سفينة كبيرة الحجم 
محكمة الصنع لم يشهدوا لها مثيلا بين السفن» ولعجبوا 
من الأستاد صالح بن راشد كيف تمكن من بناء سفينة في 
مثل تلك الضخامة والجودة وبديع التصميم . وذهبت انور 
البر والبحر» ولكن ذكرها على لسان كل من له علاقة 
بالبحر وتاريخه في الكويت باق حتى هذه الأيام . 


موافج 


كيف يمكن أن نذكر السفن الشهيرة في تاريخ الكويت 
البحري دون أن نذكر البوم «موافج» أحد أشهر سفن 
العثمان» والمدرسة التي تعلم عليها أصول الملاحة العديد 
من رجالهم . لقد احتل «موافج» مركزا مرموقا في تاريخ 
الكويت وزاد من شهرة صانعه حجى سلمان الأستاد الذي 
ألان صتع عنذه السقينة كلما أفقن العديد من القن انلها 
ولقد أراد الحاج عبد العزيز العثمان لهذه السفينة أن تكون 
سفيئنة نقل وتجارة بين الكويت والهند فكان له ما أراد حيث 
إن «موافج» صنع ذا مقدرة كبيرة على الحمل وذا صفات 
ملاحية جيدة؛ وكان ذلك في عام 1778 ه وهو العام 
الذي وقعت فيه معركة هدية في عهد الشيخ مبارك الصباح 
2151 
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أشهر سفن السفر الشراعس فس الكويت ‏ اه 


تعتبر اموافج» من السفن المتوسطة الحجم إذ تبلغ حمولتها 
ما يقارب ٠٠٠١‏ من» ولكنها تمتاز بجودة صنعها وبصفاتها 
الملاحية الجيدة وبارتفاع حملاتها الممتدة على طول القاعدة» ما 
يزيد في مقدرتها على حمل البضاعة . 


رحلات موافج . 


أول من قاد «موافج» إلى الهند النواخذه عبد العزيز 
العثمان والد النوخذة عبد الوهاب العثمان» فقد تسلم قيادة 
هذه السفينة من سنة ١179‏ ه(١111١م)‏ حتى سنة 17177 
(4181: الم أسلم قيادق اللتركيذة عبد اللطيقه العقمان 
الذي سافر عليه ثلاث سنوات متتالية ثم تركه ليتسلمه أخوه 
النوخذة محمد العثمان. وكان (موافج» في هذه الرحلاات 
يقل العمرو إلى الهقد وبعوه محملةا بالأعشاب.. ويلكر 
الأستاد علي عبد الرسول أن «موافج» هو الذي قام بإحضار 
الأخشاب التى صنع منها بوم العثمان الشهير والمعروف 
باسم (تيسير) . 


ويروي النوخذة عبد الوهاب العثمان للمؤلف أنه فى 
سنة *"ا١‏ 215150) دما كان برالله عي العزير ظيرة 
«موافج» كان معهم الأستاذ حمود بن حسن . وفي الهند 
طلب منه الحاج عبد العزيز أن يصنع له سفينة غوص 
(شوعي) ففعل وتم بناء السفينة على ساحل الملبار في الهند . 
ولا حان موسم سفرهم إلى الكويت طلب الحاج عبد العزيز 
من النوخذة أحمد الخرافى أن يحمل السفينة (الشوعى) على 
سطح سفينته المعروفة "منصور» فطلب مبلغا يعادل 9٠١‏ 
روبية لقاء ذلك . عندها عدل الحاج عبد العزيز عن رأيه وقرر 
نقل الشوعي على سطح «موافج» وقاس طول المقدمة 
وأوصى حمود بن حسن أن يقطع جزءا من مقدمة الشوعي» 
ولما رفع على السطح كان هناك متسع له في المقدمة . عندها 
أبحر «موافج إلى الكويت وعلى سطحه سفيئة غوص 
وأطنان عديدة من الأخشاب والحبال وغيرهامن 
الضروريات. 


صناعة السفل الشراعية في الكويت ل- 


ل أششر سفن السفو الشراعص فس الكويت 


خدم «موافج) في النقل البحري الكويتي سنين 
طويلة» وقد كان يحظى بالتوفيق والعناية الإلهية . وبعد أن 
تركه النوخذة محمد العثمان تسلم قيادته العديد من 
النواخذة مثل القبطان الكويتي منصور الخارجي ‏ نوخذة 
مثل العربية والفارسية والأردية ولغة ساحل الملبار وحتى 
اللغة السواحلية. كما قام بقيادته النوخذة يعقوب اليتامى ‏ 
حتى بيع موافج على تاجر الأخشاب القديمة «غلوم» الذي 
اشتره» وباعه كأخشاب للوقود وكألواح تستخدم لإصلاح 
السفن الصغيرة» وبذلك تكون نهاية موافج كنهاية زميله 
تيسير» الذي بيع على نفس التاجر وانتهى إلى نفس ما 
انتهى إليه «موافج». ولو سألت لماذا لم يحفظ «موافج» 
و«تيسير ا وغيرهما من سفن الكويت المميزة لجاءك الجواب 
بأنه ما من أحد توقع في تلك السنوات أن هناك ماردا يدعى 
البترول سوف يظهر في الكويت ويقضي على عصر الشراع 
إلى الآبد . 

بوم حولي 

تحب هذ المشعة من اأميقر السقن الى مهيا 
الأستاد حجى سلمان لعائلة العسعوسى» ولقد سميت هذه 
السفينة» وهي من نوع البوم «بحولي» نظرا لآنها صنعت 
فى تقس السنة الى امعقف.فبها ماء عرلى العاب فى 
الكويت (مياه جوفية) في سنة 19157م» ومع ذلك فالكثير 
من أبناء البحر مازالوا يذكرون جمال هذه السفينة 
وجودتها. ولقد كان النوخذة حسين العسعوسي يراقب 
صببئاعة السيقيئة عن كشي بح عرست فإعلى أففل 
السفن التي صنعت في الكويت على الرغم من صغر 
ححمها. 

مواصفات السفينة : 


«حولي» سفينة من نوع البوم صغيرة الحجم وذات 
حمولة تقدر بحوالي ٠٠٠١‏ من أو ١٠١‏ طنا. ويبلغ طول 
ل صناعة السفن الشراعية في الكويت 
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قاعدتها حوالى 5" ذراعا(65 قدما)» وعرضها حوالى 
قراعا (1/اقدما) وضمقها حوالي ه أفرع له 
أقدام). وأما الصاري الكبير فيبلغ طوله حوالي 77 ذراعا 
(05 قدما). وأما حملاته فهى مرتفعة قليلا عن القاعدة 
لصي وهة اما دده مع الساتح المروح, كما دمن 
السفن التي تبدو جميلة وحلوة وهي في عرض البحر . 


رحلات حولي : 


أول من تسلم قيادته النوخذة راشد العسعوسي» 
وأبحر به إلى الهند حاملا التمور وعائدا بالأخشاب» وعن 
هذا يقول الأستاد على عبد الرسول : «إن العساعيس كدوه 
وأنلكة. . (آأى اسعقدسره فى الشل ستراكا ظريلة)؛ وكان 
إذا خطف من البندر فإقه فيكبي. نفسه). (أي يتحرك 
بسرعة على الرغم مما به من حمل). كما أنه «سريع 
ومشاي). ويضيف الأستاد على عبد الرسول قائلا إنه 
زوينها كان مساقر ا على ظير أحدف السقن الكريفيا: 
(الكمانة) بقيادة النوخذة عيسى بورحمة» تصادف أن تقابل 
«حولي) مع «الكمانة» في كاليكوت في الهند» ولما حان 
موعد سفرهما إلى الكويت» طلب النوخذة عيسى بورحمة 
من التوحذة راشد العسعوسي أن بيصبصيه مبعه اسكيار: 
فرضي النوخذة راشد وخرج الاثنان من كاليكوت في 
طريقهم إلى مسقط ثم الكويت» ويضيف حجي علي أنه 
كان يراقب السفينة (حولي» عن كثب فعرف الكثير عن 
طباعهاء ما أن قضى ساعات حقى فى «حولى» عن 
الأنظار سجس [3] ما أذن العصر «طيرت الخماميراء أي 
أفلتت حبال الشراع حتى تخف سرعتها وتستطيع 
«الكمانة» اللحاق بهاء و«بعد ذلك نمشي معا حتى صباح 
اليوم التالي» لقد كان «حولي» من السفن السريعة» . 


بعد هذه الخدمة المتواصلة التى قامت بها هذه السفينة ‏ 
نزل عنها النوخذة راشد العسعوسي كي يتسلمها النوخذة 
106 
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لركوب البحر عالما بفنونه. ولم يكن «المهلب» قد صنع في 
ذلك الوقت واستمر حولي" : في النقل البحري حتى مام 
الرطاوي 

سفينة من نوع البوم صنعها الأستاد صالح بن راشد 
هاجمواالكويت فى موقعةالجهرةسنة ١١79‏ هم 
(م).ولاتم صنع هذه السفينة في نفس السنة التي 
وقعت فيها معركة الجهراء فقد سمي «بوم الرطاوي» . 

قام بقيادة هذه السفينة النوخذة معيوف البدر ولكنه لم 
يستمر كثيرا في قيادته» فبعد حوالي سنتين بيع «الرطاوي) 


على أحد التجار من ميناء كنج الإيراني ولا نعرف ماذا حل 
به بعد ذلك . 


يوصف الرطاوي بأنه سفينة قوية وجيدة الصنع وذات 
حمولة تقدر بحوالي "8٠١‏ من (785 طنا)» ولكن بعض 
الصناع مثل الأستاد علي عبد الرسول» وجاسم إسماعيل 
لايقرون بجمال منظرها كسفينة حلوة» ويعزون السبب إلى 
أن صناع السفن من الجيل المخضرم والقديم مثل الأستاد 
صالح بن راشد» كانوا يهتمون بجودة السفن أكثر من 
اهتمامهم بجمالهاء على عكس صنع السفن من الجيل 
الأخير الذين صنعوا سفنا هي مثال على الجودة والجمال في 
أن واحد. 

ولكن النوخذة عبد الوهاب العثمان أكد للمؤلف أن 
الرطاوي» بوم حلوء وأنه عندما حان وقت إنزاله إلى الماء 
جاء شوعي غوص كويتي» فسأل التاجر محمد ثنيان الغانم 
من فيه عن سبب مجيئهم فأخبروه أن جماعة تدعى 
«الرطاوية» هاجموهم عند مدينة الجبيل وقتلت نوخذاهم 


محمد العيدان» فسمي البوم «بالرطاوي) نسبة إلى هذه 
|الحادثة 


أشهرسفن السفو الشراعص فس الكويت ب 


العلوي 


لم يكن حظ «العلوي) أفضل من «الملحمدي)؛ فقد 
حل به ما حل برفيقه» فبعد أن ترك الهند في سنة ١917‏ في 
طريقه إلى الكويت نحت قيادة النوخذة محمد بن ناجي 
هبت عليه عاصفة قوية أجبرته على الرجوع إلى 
كراتشي» ولم يستطع أن يكمل الرحلة» ثما اضطر صاحبه 
إلى التعاقد مع النوخذة عبدالله بن نخي (قطوعة) بمبلغ ٠١‏ 
آلاف روبية هندية حيث أبحر «بالعلوي») حتى جزيرة 
اخرج) الويرانية؛ واضطر إلى الرسو هناك» وانتشر الخبر 
في الكويت بأن «العلوي» يحتاج إلى المساعدة» فخرج إليه 
نفر من رجال الكويت (فزعه) وأحضروه بسلام» ومكث 
في النقعة بالقرب من زميله #المحمدي؛: ولقي المصير 
ليه حيث دخله الماء واضطر أهله إلى بيعه» واستخدمت 
أخشابه لصنع بعض السفن الصغيرة» وفناطيس الماء نظرا 


لآن ألواحه من الساج الجيد. و «العلوي» أصغر كثيرا من 
(المحمدي). إذ تبلغ حمولته حوالي ١‏ “امع مخ العمر أو 
مايعادل 75160 طنا. 
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أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


صورة شهادة صحية صادرة عن ميناء كراتشي بخصوص البوم «العلوي» عام ١119‏ 


صناعة السفل الشراعية فى الكيتت ل 


ل أشضر سفن السفر الشراعي في الكويت 


التناصرى 

يروي الأستاد على عبدالرسول أن النوخذة والتاجر 
ألعييد القرائي طلب .من القلاف يد اللدين حدمو وعرو ايخ 
الأستاد حمود بن حسن » أن يصنع له سفينة من نوع البوم» 
ولكن القلاف عبدالله أجابه بأنه لم يسبق له أن صنع سفينة 
من نوع البوم» وأنه قد لا يجيد صنع مثل هذه السفينة . 
ولكن أحمد الخرافي نهره قائلا: «الأخشاب ملك لي» 
وأنت ترفض العمل . . أنا راض (جادم) بما تصنعه وسوف 
أشرف معك على صنع السفينة» فلماذا تخاف . . أما تريد 
نقودا ؟2). 

وبدأ العمل في صنع السفينة» وفي خلال أشهر 
معدودة اكتمل بناء «الناصري») وأصبح من أفضل خشب 
الكؤيت بعك أن كلف أخمل الخرافى ٠‏ +4 رؤبية أجسرة 
القلاليف. وعه وقرلء الأآسسة على عبد الرصسرلد|ة 
الفأصرق الساقريطة سيدة وسلرلة, .. بديلاتها معتدالق عوالبها 
جيدة» وسريعة» وتحمل الكثير من البضائع (شيال) رقاي 
(سهل الطفو على سطح الماء) . . فوق الزين» . 

وأما ققنيطاته التو هذدة محموه بن تفى قله وصف 
(الناصري» بأنه (محمل سريع, وسلاف وهشاس برلا يطلب 
سناد»» أي أن دفته سهل إمساكها وتوجيهها. وتبلغ حمولة 
«الناصري» حوالى 48٠١‏ من من التتمر وطول قاعدته 
خوالى 45 ذراعا ‏ وقد فم أمام تع | لخرائى فى اللي 
القبلى» وكان ذلك فى حوالى سنة ١557‏ . وأما أخلاقه 
ف البصر قالع وضيفه البرشيلة محمورة يآله ]امنا الت 
الريح فإنه #يشيلك شسيل» أي يرفع نفسه عاليا فوق 
الأمواج . 
رحلات الناصري : 


تسلم قيادة «الناصري» النوخذة براك العجيل» وكان 
ذلك إبان الحرب العالمية الثانية . ويروي عن إحدى رحللات 
«الناصري) فيقول : 
سل صااعة السفن الشراعية في الكويت 
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شحنا بالتمر من البصره وتوجهنا إلى مسقط ثم إلى 
المكلااحيث بعنا ما عندنا من تمرء وأبحرنا إلى بربره 
(الصومال) وبعد ذلك إلى عدن. وفي عدن عزمنا على 
الإبحار مباشرة إلى الهند حيث أرسل في طلبنا العم أحمد 
الخرافي. لكن التتاجر خالد الحمد نصحنا بعدم السفر في 
ذلك الوقت نظرا لأن الهواء شمال شرقي (أزيب) ما يجعل 
سفرنا للهند صعبا وخخطرا جداء ولكننا عزمنا على السفرء 
وعد جه كبير انتخا بر اليقد وشجنا بالأجشاب من 
كاليكوت وأبحرنا شمالا إلى ميناء منقلور ثم إلى مسقط 
عبر بحر العرب . وبينما نحن في عرض البحر وإذا بالرياح 
تهدأء ولمدة “41 يوما ونحن ننتظر هبوب الرياح لكي تدفعنا 
إلى مسقط» وكنا نتجه جنوبا بسرعة ه , ١‏ ميلا في الساعة 
ولاحيلة لنا في ذلك» وفي أحد هذه الأيام لاحت لنا عن 


بعد تسع بواخر حربية وبارجتان» ولما أبصرونا تفرقوا 
وأخذت واحدة من السفن تدور بحذر حولناء عندها رفعنا 
الأعلام على السفينة فرفعوا بدورهم العلم البريطاني. 
وكنت أطلب من صاحب الدفة (السكوني) التزام الحذر 
حتى لا انعترض» للأمواج التي أحدثتها الباخرة من حولنا 
فتنقلب سفيتتنا . ولما أيقن قائد السفن أننا عزل تركنا بعد أن 
أخبرنا أنه قد قدم من استراليا في طريقه إلى عدن. وبعد 
ذلك هبت رياح الجنوب (السهيلي) فرفعنا الأشرعة؛ 
وبعد1١‏ يوما كنا في مسقط ثم أبحرنا بعدها إلى الكويت . 


وبعد سنوات من قيادة «الناصري» تركه النوخذة براك 
العجيل لكي يتسلم قيادته النوخذة محمود بن نخي لمدة لا 
تقل عن خمس سئنوات متصلة. وكان في أولى هذه 
الرحلات ينقل التمر من البصرة إلى المكلا حيث باع هناك 
مايقارب ٠٠٠١‏ من من التمر نظرا لوجود مجاعة كبيرة في 
حش رموك فى اذلف السطةاه كم اقبه إلى عد سيف باع بقمة 
التمر هناك. وبعدها رجع إلى المكلا ثانية وشحن حوالي 
كيس من الجير وأبحر بهذه الحمولة إلى الكويت . 


وأما رحلته الثانية فقد بدأت من الكويت إلى البصرة 
ا 


حك 


نم إلى المكلا م إلى بربرة ومتهها إلى بار حييث توقف 
النوخذة محمود وبحارته هناك عدة أيام (جداف) عملوا 
فيها على صيانة «الناصري» وإعداده إلى الرحلة الصعبة 
التي سيذهب خلالها إلى دلتا الروفيجي في تنزانيا لشحن 
الجندل هناك . وتم إعداد «الناصري» وأبحر في طريقه إلى 
خور الاسمبا أو رانجا» حيث شحن بالجندل والععر شمالا 
حتى وصل إلى الكويت وبيع ما عليه من أخشاب 
استخدمت في بئاء سقف المستشفى الأميري الذي كان في 
طور البناء آنذاك . 


واستمر الناصري في خدمة النقل البحري الكويتي 
بعدموت صاحبه أحمد الخرافى إلى أن باعه ابنه النوخذة 
بد اشرافى قبل +4 , غلا رويية عم عند آخر من السقن 
على أحد أهالي ميناء كنج . 


ولم يكن «منصور والناصري» البومين الوحيدين 
اللذين امتلكهما أحمد الخرافى» فقد كان يملك سفينة أخرى 
صنعها بعد الناصري اسمها «مرزوق»» وكان أستادها 
محمد حسين وهي صغيرة الحجم إذ لا تزيد حمولتها على 
من من التمر. ويصفها الأستاد علي عبدالرسول 
بأنها «بوم مشاي سريع. . خوش بوم». كما أن الأستاد 
عبدالله بن محمد صنع لأحمد الخرافي سفيئنة أخرى من 
نوع البوم ذات حمولة تقدر بحوالي ٠٠٠١‏ من من التمرء 
وكانت نحت قيادة النوخذة مساعد العجيل . ولقد فقدت 
هذه السفينة الأخيرة بحادث غرق على إحدى الشعب 
المرجانية بالقرب من ساحل إيران وكان اسمها «سهيل» . 


بوم ولد مبارك 


أراد الأستاد الكبير حجى سلمان أن يختثم الستوات 
التي قضاها يصنع السفن في الكويت» والتى صنع خلالها 
أفضل خشب الكويت» بصنع سفينة لا تقل شهرة وإتقانا 
عن سابقكها #ابن رشدان4» شاتى ابوم ولد مبارك» لكي 
يعزز مكانة هذا الصانع القديرء ويشهد على أن حجي 
ا 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت ‏ هه 


سلمان ربما يكون أفضل ما أنجبت الكويت والخليج من 
صناع السفن الشراعية . 


لا يمكن وصف «بوم ولد مبارك» بالكلمات» إن من 
يسمع نواخذة الكويت وبحارتها وهم يذكرون هذه 
الميفينظ» يقوك أنيا سفينة كاقت: ذات شأنة كير وواحلة هد 
أفضل ما صنع في الكويت من سفن . يقول الأستاد علي 
عبدالرسول (إن بوم ولد مبارك حلو وايد. . ومن الزينين 
يقول عنه النوخذة سليمان بن عيسى إن بوم ولد مبارك هو 
أفضل ما رأي من أبوام الكويت جميعها. وأما الأستاد 
حسن عبدالرسول فيقول: إن «بوم ولد مبارك» لا يمكن 
وصف جماله وحسن تصميمه» فقد سافر عليه سنوات 
طوالا وخبره في الكثير من الظروف البحرية الصعبة» فهو 
بوم #زين وايد. . سريع وسناده زين» وكذلك حملاته. 
وكل شىء فيه زين» . ويكفى شهادة على مكانة هذه السفينة 
أن الكقير من نو اعذة اتويت كانوا يذهبون إلى «النقعة» 
حيث كان يقف بوم ولد مبارك ويتمتعون بالنظر إليه . 


مواصفات السفينة : 


تراه راسيا فتظن للوهلة الأولى أنه سفينة ذات حمولة 
تقارب ٠٠٠١‏ من من التمرء ولكن حمولته تقدر بحوالي 
من (700طن). وقد صنع أمام منزل عائلة المبارك 
في الحي القبلي من الكويت للنوخذة علي المبارك وإخوانه . 
ولغ طول قاعدة البوم حرالي 44 شراعا 590 قذى0 
وعرضه ١18‏ ذراعا (/71 قدما) وعمقه حوالي ‏ أذرع وأما 
حملاته فهى طويلة ومستاقة وهذا ما يجعله سفينة كبيرة 
وكاينة فى املد ات غات «الائحية ججيدة نظرأ لأأك مؤشر ف 
(التفر) مدببة ومحفورة كذلك. ومن صفات هذه السفينة 
كذلك أنها لا تحتاج إلى جهد كبير يبذل في تحريك الدفة (لا 
تطلب سناد) نظرا لآن ألواح المؤخرة شبه واقفة عند اتصالها 
بالقاعدة . 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


عل أششر سقن السقر الشراعي في الكويت 
رخالات السفيدة : 


تسلم قيادة بوم ولد مبارك في أولى رحلاته النوخذة 
علي المبارك. فذهب إلى موانى الهند وساحل أفريقيا 
الشرقي لحمل التمور وعاد محملا بالأخشاب. وفي إحدى 
رحلؤته عله ريكما كان عافدا مح اليقد يرو فخول البسرين 
اصطدم بإحدىالشعب المرجانية المتتشرة حول مدخل ميناء 
المنامة» وهو المعروف باسم «فشت اليارم»» ولكن الصدمة 
لم تكن خطيرة» فقدقاومت السفينة الصدمة واستطاع 
نوخذاها علي المبارك أن يرسو بها في ميناء المنامة . وعلم 
أهل الكويت بما حدث لإحدى سفنهم فقرر بعضهم السفر 
إلى البحرين للإصلاحها . 


ويروي النوخذة عبدالوهاب العثمان أن التاجر محمد 
ثنيان الغانم أهاب بأهل الكويت وطلب منهم المساعدة في 
إصلاح بوم ولد مبارك. وبالفعل فقد تجمع لفيف من 
قباطنة وتجار الكويت مثل بلال الصقر وعبدالوهاب 
العثمان وعبدالعزيز الصقر وعبدالعزيز المرزوق وسافروا 
إلى البحرين على ظهر إحدى السفن (ربما جالبوت اليازي) 
بقيادة النوخدة عب لالوهات بن عيسى القطامي. وهناك 
أشرفوا على إصلاح السفينة حتى عادت سال مة إلى 
الكويتك . 


وبعد سئوات من الخدمة اضطر أصحابها (عيال 
مبارك) إلى بيعهاء واشتراها التاجر الكويتي يوسف الصقر 
ولكن النوخذة علي المبارك بقي قائدا لها سنوات عديدة 
ينقل الأخحشاب من الهند إلى الكويت والبحرين وأحيانا 
إلى ميناءعدن حيث التجار المعروفون فيها مثل بازرعة 
والبس يشترون.مثه الأخشاب اللآزمة لضناعة السفن . 

تسلم قيادة هذه السفينة بعد النوخذة علي المبارك 
النوخذة فهد بن موسى الفهد» وكان معه فى سفراته هذه 
الأسعاد حسن هبدالرسول الذي لأزمه عسقة سفوات: 
ل ضنعة السفن الشراعية في الكويت 
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المخروق (اللندال). 


وفي إحدى سفراته هذه وبينما كان عائدا إلى الكويت 
شاهد البحارة الماء يدخل إلى جوف السفينة من مكان لم 
ستطيعوا الاقداء إلية بسرغة .نس عدف كن فى احد 
جرائب السقيية (سخاب» وإندف اللعمفيا إن لعل 
السفينة» وصاح البحارة بقائدهم أحمد الفهد وما هي إلا 
دقائق حتى عرف الجميع المصير . عندها أمر النوخذة بإنزال 
قارب النجاة (الماشوه) والاستعداد لترك سفينتهم» وتم 
ذلك وترك الجميع السفينة» وأخذ بوم ولد مبارك يختفي 
حتى أبحر إلى قاع البحر بما فيه من حمل وعتاد. وكان من 
حسن حظهم أن بعض السفن لأهالي الكويت كان يبحر 
بالقرب منهم فأنقذتهم ونقلتهم جميعا إلى الكويت» 
تاركين بوم ولد مبارك يستريح في مكان ما في بحر العرب 
بعد أن خدم النقل البحري الكويتي ما يقارب عشرين 
عاما. 


بوم عيال صادق 


أولاد صادق هم جاسم وعيسى وأحمد» و بوم عيال 
صادق» هو سفينة كبيرة تبلغ حمولتها حوالي 45٠١‏ من 
من التمر (784 طنا)» صنعت فى الهند على ساحل الملبار 
وراسظة الأنساة اريس حسودين شين ة وهو الأستكأة 
الذي صنع السفينة «(كاكه» و «المحمدي) وغيرها من سفن 
الكويكتء وقاة سعميا فى منة 1418 فى وذاية ارب 
العللية اللأولى . ْ 1 


ويصف الأستاد على عبدالرسول بوم عيال صادق بأنه 
(محمل راهي وحلو ومعتبر»» كما يصفه بأنه يشبه في 
صميمه بر العقماة السروقه باس التسيراة براق قاد 
أضخم منه قليلا. ولقد تسلم قيادة هذه السفينة الضخمة 
النوخذة عيسى ولد صادق» وحمل التمور من شط العرب 
إلى الهند وعاد بالأخشاب بأنواعها طيلة سنوات تقارب 
خمسا. غير أنه بعد ذلك أضطرت عائلة صادق إلى بيع 
1718 
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إلى أعلى : بوم عيال صادق في نقعة شملان (مجدف) وتظهر عليه آثار السنين 


هذه السفينة بمبلغ زهيد لا يتجاوز 5١٠٠١‏ روبية هندية, 
على تاجر أخشابء. بعد أن بقيت «مجدفة» فى النقعة مدة 
والماء يدخلها في المد ويخرج منها وكأئها «مشخال»: كما 
كان الصبية يقفزون من على سطحها إلى الماء فى نقعة 
ملق عتوسا قائت ف الطعة: رسا أت اكبهر اه تاجى 
الأخشاب يوسف الحدان حتى اشتره) وباع بعض ألواحه. 
كما بنى من بعضها سفينة صغيرة من نوع «التشالة» ذات 
حمولة تقارب ٠٠٠١‏ من. ثم اشتراها منه بعد ذلك التاجر 
غلوم قبازرد وسافر عليها إلى الباطنة ومسقط (قطاعه) . 
وأما صانعها فقد كان الأستاد جاسم الصباغة . 


بوم عبدالنبي 


سقيقة ضخمة أخرى يتيت فى الهنذ إيآن ارب العالمية 


الأولى بواسطة الأستاد الكويتي عبدالله بن محمد الذي 
ذهب إلى هناك خصيصا لصنع هذه السفينة, ولمر ١‏ 
بوم عبدالنبي» السفينة الوحيدة التي امتلكها التاجر 
عبدالنبي حجي قاسم وإنما هناك عدة سفن صنعت له في 
ذلك الوقت» منها سفينة من نوع البوم اسمها «أبو شدين» 
وهي ذات حمولة تقدر بحوالي 7٠٠٠١‏ من من التمر. 


يوصف «بوم عبدالنبي» بأنه سفينة جيدة الصنع 
وحملاتها من نوع «الصيخ»», أي ذات غاطس مرتفع . كما 
أنها سفينة عريضة عند موضع اتكائها على الماء. وهذا ما 
جعلها ثابتة تحت الشراع . كما يصفه النوخذة محمود بن 
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نخى بأنه بوم (قوي جدا . / كأ جديك , 1. 


تسلم قيادة هذه السفينة النوخذة عباس بن نخي لمدة لا 
صناعة السفل الشراعية في الكؤيت لا 


ل أششر سفن السفو الشراعي في الكويت 


تقل عن " سنوات وكان خلال هذه المدة ينقل التتمور 
والأمشات والأقمشة وغيرهام الضروريات خلؤل 
سنوات الحرب العالمية الأولى لموانى الخليج والبصرة 
وغيرها. وفي إحدى السنوات اصطدم بشعاب مرجانية 
(قصار) بالقرب من جزيرة عوهه فأصيبت قاعدته بشرخ . 
ثما حدا بأهل الكويت إلى إرسال مجموعة من البحارة 
والنواخذة لكي يحضروا السفينة . ويروي الأستاد على 
عبدالرسول أنه عندما جيء ببوم عبدالنبي» قام الأستاد 
عبدالله بن محمد بإبدال قاعدته, وساعده هو في ذلك . 


وبعد النوخذة عباس بن نخي يقال إن النوخذة سمكة 
ايوخ عيدالعزيز السمكة تسلم قيافة هله السفيئة لمدة قصيرة) 
ولكن ما أصاب عائلة صادق أصاب عائلة عبدالنبي» 
فاضطروا إلى بيع سفنهم» ومنها هذه السفينة التي اشتراها 
تاجر الأخشاب غلوم و «شترها» ثم باع أخشابها. وأما 
النوخذة عباس بن نخي فقد تسلم قيادة «بوم الفليج» بعد 


ذلك» وهي سفينة للتاجر يوسف الفليج ومن صنع الأستاد 


مركب الغانم (مشرف) 


كان النوخذة والتاجر والطبيب أحمد الغاتم من 
المولعين مبتاء وامعللاك السفنء وكان كمنا يصق ه الأسعاة 
علي عبد الرسول «راعي نظر» أي تمن لهم وجهات نظر 
صائبة في كيفية صناعة السفن . ويروى أنه أجبر الأستاد 
محمد بن عبد الله أن يعدل في وضع «الفرمات» الخلفية 
عندما كان الأستاد محمد يقوم بصنع البوم المعروف باسم 
«المهلب»؛ وكان نتيجة لذلك أن أصبح «المهلب» من أسرع 
سفن الكويت ومن أكثرها مقدرة على الإبحار ضد اتجاه 
الرياح . وفي إحدى السنوات (1978) طلب النوخذة 
أحمد الغانم من صانع السفن أحمد بن سلمان أن يصنع له 
سفينة (أو مركبا كما عرف فيما بعد). وكان يريد هذه 


إلى أسفل : مركب الغانم «مشرف» (من أرشيف سيف الشملان) 


لل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


من 


ام 


السفينة أن تكون كبيرة جدا (أكبر سفينة صنعت في 
الريك كما يقول اللأسعاة قرداك ين الأسيماد احمد بخ 
سلمان)» وتم بناء هذه السفينة التي لم يسبق أن بني مثلها 
في الكويت من حيث النوع أو كبر الحجم وسميت 


اللمشرف) : 


يختلف مركب الغانم (مشرف» في شكله عن أية 
سفينة صنعها الكويتيون» فهي ليست مثل البوم أو البغلة أو 
غيرها من أشكال السفن الكويتية المعروفة» ولكنها مزيج 
من عدة أشكال. فمقدمتها ذات «خرطوم» بارز للأمام 
وليس لها صاطور مثل صاطور البوم» كما أن مؤخرتها 
(الطر) ممعديرة وليست نديية» ودفتها (الستكاة) متروزة 
من الأسفل وليست على امتداد العمود الخلفى للسفينة كما 
هو الحال في دفة البوم . فقللك فإن امغرقما مز ود معرك 
قوته ٠١‏ حصانا وله صاريان لحمل الأشرعة طول الواحد 
منها حوالى 6١‏ قدما. وأما طول قاعدة السفينة (البيص) 
فيبلغ حوالي 8٠‏ ذراعا (0/ قدما) : وهي عبارة عن جذعي 
شجرة وصلا وصلة؛ وأماسعة السقينة فبقدر الأسجاد 
فردان بأنها حوالي ٠٠٠١‏ من من التمر (575 طنا) . وأما 
الأسقاذ على عبد الرسول قيقدر حمولة افشرق» بعوالى 
6 من (450 طنا)ء ووقدر غرض السقينة جعر ال + 
ذراعا (7؟ قدما)ء وعمقها حوالي ٠١‏ أذرع (15 قدما). 
وقد تكلف بناء هذه السفينة حوالى ١١١٠٠١‏ روبية كما 
ذكر الأستاد فردان» وق اسقفرق بقاؤها جوالى آربحة الكبير 
ونصف الشهر . وهي ليست ذات حملة مرتفعة عن القاعدة 
(حملاتها نازلة قليلا) . 


صنعت السفينة (مشرف» أو «مركب الغانم» في عمارة 
الاستعاد الحمة بن سلمان على ساحل الجر فى اطلى 
الشرقي من مدينة الكويت» وأنزلت إلى البحر عن طريق 
«العجام»؛ أي وهي واقفة على قاعدتها. وقد استغرق 
للسدخ/ 5 


سناعة السقلى أ ابا 
شه سقن السفوالشراعس فس الضويت حت 


إأزللها للبحر سك أيام ممصلة: ركاقف تلم كل يردما 
يقارب ثمانية أمتار في طريقها إلى البحر. ولقد أغلقت 
هذه السفينة الطريق الساحلي يومين متالين قبل أن تطفو 
على سطح الماء . وكان من بين الحضور وقت إنزالها 
النوخذة أحمد الغانم ولفيف من قباطنة الكويت وسكانها . 
وكانت الذبائح تنحر والغداء يقدم للجميع احتفالا بإنزال 
السفينة . ويروي الأستاد على عبد الرسول أن قاعدة هذه 
السفينة (البيص) أصابها بعض الضرر وقت إنزالها للبحر 
نتيجة لضخامة هذه السفينة» ولكن الأستاد أحمد بن 
سلمان أصلحها في ا حال . 


رحلات (مشرف) 


تسلم قيادة مركب الغانم في أول رحلة له النوخذة 
إبراهيم المشعل» وكان شيخا كبير السن آنذاك. ويبدو أن 
(مشرف» نقلت التمور من شط العرب إلى الهند وساحل 
شبه الجزيرة العربية الجنوبي» ولكن النوخذة ابراهيم المشعل 
لم يستمر في قيادتها طويلا» إذ «نزل عنها» وتسلم قيادتها 
النوخذة علي بن خليفة شاهين الغانم . وفي إحدى رحلاتها 
(كمايذكر الأستاد فروان ) شاهدها أحد أبناء الملك عبد 
العزيز ال سعود وهي راسية في ساحل بلاده فأعجب بها 
وأشتت أنها. ْ ْ 


ولقد أبحر بها النوخذة إبراهيم المشعل عام ١555‏ 
ومعه مجموعة من بحارة الكويت إلى جدة حيث سلموها 
إلى وزير مالية الملك عبد العزيز (عبد الله السليمان 
الحمدان) الذي استقبل نوخذا السفينة وبحارتهاء ثم جهز 
لهم السيارات التي أوصلتهم إلى الرياض حيث قابلوا 
الملك عبد العزيز هناك وسلموا عليه» ثم عادوا عن طريق 
البر إلى الكويت. ويذكر التاجر الكويتي غلوم قبازرد أن 
مركب الغانم استخدم كسفينة للنزهة عند أصحابه الجدد 
عق السهيقياتت. ووبدو أن هذه السفيةة بيعت على أحد 
نواخذة البحر الأحمر الذي استخدمها فى نقل البضاعة 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 22555 


لل أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


حتى آخر أيامها. ويذكر خالد بن ثنيان الغا أن والده 
داخل البحر.الأجمر. ويبدو أنها تحطمت فى آخر الأمر. 


خشب محمد وثنيان الغانم 


امتلك النوخذة والتاجر محمد ثنيان الغانم وأخوه ثنيان 
العديد من سفن السفر الشراعي وكذلك بعض سفن 
للغوص على اللؤلوٌ والنقل الساحلي» ولقد قام بقيادة هذه 
السفن بعضى من أفضل 'نواتعذة الكويت .. كما اشتهرت 
بعض سفنهم في الكويت والخليج كذلك» وبخاصة البوم 
«المهلب» والبوم «فتح الخير» الذي مازال معروضا في 
قالش الشواعية الكريبية ماهد على ترات 
الكويت البحري . وفي عام ١9174‏ انفصل الإخوان محمد 
وثنيان كل بتجارته الخاصة به فأصبح البوم «فتح الخير) 
والبوم «نايف» من نصيب التاجر محمد ثنيان» بينما 


إلى أسفل : النوخذة والتاجر محمد ثنيان الغانم 
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أصبحت بقية السفن من نصيب أخيه التاجر ثنيان الغانم . 
وفيما يلى وصف لهذه السفن . 


المهلب 


لم تكن هذه السفينة أقدم سفن الكويت» ولا هي من 
أقبر السقن الس صععت فى الكتبيك: ولكتيا بالقنا فييك 
واحدة من أكثر خشب الكويت شهرة ومن أطولها خدمة 
في السفر الشراعي الكويتي . ولولا الغزو العراقي للكويت 
عام ١14٠‏ لكان بالإمكان رؤية هذه السفينة التاريخية التي 
لم يصنع مثلها في الكويت أو في أي من موانى الخليج من 
حيث تصميم احملاتها» ومن حيث مقدرتها على الإبحار 
ضد انجاه الريح . لقد كان المهلب سفينة من نوع البوم 
السفار الذي لم يستطع أي من الصناع تقليده حتى اليوم . 
لقد كان «المهلب» سفينة شراعية من نوع البوم فريدة . 


صنع المهلب عام ١97077‏ بواسطة الأستاد محمد بن 
عبد الله. فقد انتقى لها محمد ثنيان أجود أنواع خشب 
الساج الهندي. وشحنه على إحدى السفن التابعة له 
ولأخيه ثنيان إلى الكويت. وفى «نقعة» الصقر فى الحى 
الغربي من مدينة الكويت القديمة (أمام متحف الكويت 
الوطني الحالى) مدت قاعدة هذه السفينة حتى تم تركيب 
الأضلاع الداخلية لهذه السفينة» هنا جاء لرؤيتها النوخذة 
أحمد محمد الغانم (عم محمد ثنيان الغانم) فامر الاستاد 
للسفينة حتى تصبح ممؤخرتها ضيقة كمؤخرة «الدنكيه) 
التي كان أحمد الغانم يقودها حين كان نوخذة أيام الشيخ 
ميارك الصباح . ولهذا أصبح «المهلب» سفينة غير عادية من 
ناحية «حملاتها) المرتفعة ومن ناحية مقدرتها الكبيرة على 
الإبحار في «عين الريح». وطول قاعدة «المهلب» حوالي 
ذراعا (54 قدما)». وأما الألواح السفلية فهى ذات 
سمك يصل إلى 5 , ؟ بوصة وأما الألواح العليا فهي ذات 
33 


أشهى سفن السغر الشراعى فى الصويبت. ب 


قبطان «المهلب» النوخذه حسين عبد الرحمن العسعوسى 


507١٠ 


صناعة السفل الشراعية في الكوييت ل ل- 


مسحت أشهر سفن السشر الشراعس فى الكويت 


خشب الساج الهندي» كما تصل أقصى حمولة لها إلى 
٠‏ مه هخ الخير (7976 طنا) ء وتزن هذه السفينة دون 


تسلم قيادة «المهلب» في أول رحلة له النوخذة حسين 
عبد الرحمن العسعوسى»ء وقادها قيادة حكيمة متميزة 
حوالى ١١‏ عاما متصلة : زار فيها معظم المواني المشهورة في 
غربي الهند وشرقي أفريقيا وجنوب شبه الجزيرة العربية . 
كما كان «للمهلب» دور تاريخي في سنوات الحرب العالمية 
الشانية حين قام قبطانه النوخذة حسين العسعوسي بنقل 
الأقبشة و المرااة اتعيية ةنده المع إلى الكويت وإلى 
البضرة. ولقد كان تجار الهند يتسابقون لشحن بضاعتهم 
على سطح «الملهب» إلى شط العرب حيث تنقل هذه 
البضاعة إلى الشام» نظرا لسرعة هذه السفينة وأمانة قبطانها 
وبحارتها . 


سربه سرج رم 


جا #بو ار سي العبهي 0 004 هم ل 0 و 
: 7 او الو ا سي 14 317 32 
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إلى أعلى : «المهلب» بعد أن توقف عن السفر فى نقعة الصقر فى أواخر 
الخمسينيات . وإلى أسفل : «المهلب» مرفوع على ساحل ثانوية الشويخ 
السابقة فى الستينيات من هذا القرن 
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وفى سنة ١959‏ «نزل» النوخذة حسين عن «المهلب» 
سيك سل شوطله الحنيد مخ نواكدةة الكاريت مغل الث خدة 
محمد بو رحمة والنوخذة عيسى النشمي والنوخذة محمد 
حسن الراشد والنوخذة مساعد العجيل والنوخذة أحمد 
المهيني حتى آخر نوخذة لهذه السفينة وهو النوخذة محمد 
اللو عرسحدر يا نير أن لأ عنةه جد العيي اقلم يقيادة 
هذه السفينة في إحدى السنوات من ميناء كاليكوت الهندي 
إلى الكويت . 


بعد هذا الحشد من النواخذة الذين تناوبوا على قيادة 
«المهلب» توقف النقل الشراعي الكويتي (في أواخر 
الخمسينيات) فترك ثنيان الغاتم «المهلب) ونا في «النقعة» 
أمام منزله حتى طلب منه الشيخ عبد الله الجابر (رئيس 
المعارف أنذاك) شراء «المهلب» لكي يحفظ كتذكار يذكر 
تلاميذ المدارس برحلات السفر الشراعي الكويتي» ولكن 
ثنيان قدمه هدية لدائرة المعارف» درق «المهلب) على 
الساحل في الشويخ عام .١9171٠‏ 


غير أن قلة العناية «بالملهلب»» وتعرضه للشمس 
وللرياح والسنوات الطوال جعل ألواح سطحه وجسده 
تساقل : وأصبح في حالة سيئة . ولكن المسؤولين في وزارة 
الإعلام قرروا في سنة 1914 إصلاحه . وتم لهم ذلك على 
يد الأستاد جاسم عبد الرسولء ونقل «المهلب» بعد ذلك 
(على سطح شاحنة) إلى مكانه في متحف الكويت 
الوطني . كما قام الأستاد جاسم بصنع قارب النجاة 
(الماشوه) ال موجود بجانب «المهلب»» وهو من أحلى 
وأجمل ما صنع من هذا النوع من القوارب بشهادة العديد 
من نواخذة الكويت (مثل بدر القطامي وحسين 


السعويني. 


ثم جاء الغزو العراقي للكويت عام ١19٠‏ وأشعل 
جنود الاحتلال النار فى هذه السفينة فأحالوها إلى رماد 
858 


اتششر سفن السفر الشرافيس فين القويت سب 


إلى أعلى : «المهلب» فى ساحة متحف الكويت الوطنى قبل أن يحرقه جنود 
الاحتلال العراقي 


جابر الأحمد الصباح أمر أن تبنى سفينة جديدة مكان 
«المهلب» القديم» وتم ذلك بواسطة الأستاد على بن جاسم 
القديم . 


4 


فج اريم 


من أقدم السفن التي امتلكها محمد وأخوه ثنيان من 
نوع البوم السفار. وهي سفينة صنعها الأستاد أحمد بن 
سلمان ذات حمولة تقارب "٠٠١‏ من. ولقد قام بقيادتها 
النوخذة عيسى بو رحمة منذ عام 1977 وحتى عام 
17 » حيث تسلم قيادتها النوخذة سليمان عبد اللطيف 
صناعة السفن الشراعية في الكؤيتت لا 


سب أشهر سن السقى الشراعس فص الضوييت 


العيسى الذي أبحر بها عدة سنوات حتى اصطدمت بإحدى 
الشعب المرجانية بالقرب من ميناء لامو الأفريقي عام 
8 رافظ القوعيدة سليماق إلى البقاء فى لامو عام 
كأنياة كان بده إلى الكريت لكى يعسلء سفية أشرى 
محمد ثنيان وأخيه وهي البوم افتح الخير» . ولقدتم شحن 
«آلة» «افتح الكريم» من صواري وفسرامة إلى الكوييتك 
بواسطة البوم «المهلب» الذي كان في رحلة إلى ساحل 
أفريقيا الشرقي في ذلك الوقت . ويبلغ طوال قاعدة هذه 
السفيئة حوالي 57 ذراعا. ولقد أثنى الأستاد حسن عبد 
الرسول على جمال هذه السفينة وعدها من أفضل خشب 
الكوريتة : كما عدها أفضل بوم صنعه أحمد بن سلمان . 


فتح الخير 

قام بصنع هذه السفينة الأميعاة عك عهد الله عبد 
الرسول عام ١978‏ بعد أن طلب منه ثنيان الغانم ذلك . 
وكان الأستاد على في ذلك العام يصنع السفن من نوع 


«التشالة»» ولم يسبق له أن صنع سفينة من نوع البوم 
المجقيار: ولكن ثيان شجعة على ذلك فتم بناء هذه 


الكويت السفارة من نوع البوم . ولقد بلغت حمولة هذه 
السفيئة 7٠٠٠‏ من وطول قاعدتها ”5 ذراعا. 


تسلم قيادة هذه السفينة النوخذة راشد المبارك في أول 
رحلة لها عام 1918 » ثم تسلم قيادتها من بعده النوخذة 
سليمان العيسى لمدة عام واحد» ثم تسلمها النوخذة عيسى 
بشارة الذي جعلها من سفن الكويت المتميزة» وأبحر بها 
إلى معظم المواني في بحر العرب والمحيط الهندي . 


يروي النوخذة عيسى بشارة للمؤلف أنه في إحدى 
رحلاته على «فتح الخيرا وصل جزيرة البحرين . ولما كانت 
هذه الرحلة أولى رحلاته للبحرين فقد تركه الجزر شبه 
واقف على الساحل مما أدى إلى ميلان «الفتح)» على 
جانبيه .. ويضيفه النوخذة عيسى قائلا: «ظننت أنه ليس 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


إلى أعلى : البوم «فتح الخير» في أحد رحلاته إلى ساحل أفريقيا الشرقي عام 
6 .ء وإلى الأسفل : قبطان «فتح الخير» النوخذة عيسى يعقوب بشارة . 
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أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


لس أشفر سفن السفر الشراعس فس الكويت 


بالإمكان إعادة «الفتح) 1 وضعه الطبينقى : ولكن ما إن 
جاء المد حتى نهض «الفتح» وطفا على سطح الماء ما دعانا 
جميعا للعجب». كما يصف «الفتح" بأنه «امحمل غزير 
وفوىي»2. وقد شعنيه التاجر محمد ثتيآن بالكثير مخ اشاب 
الهندي وبجميع أنواعها المستخدمة في صناعة السفن . 


وثمة رحلة أخرى يرويها النوخذة عيسى بشارة حين 
كان في قيادة «الفتح» في طريقه من البصرة إلى الهند . فتقدل 
كان «الفتح» يبحر بالقرب من ساحل مكران (بلوشستان)» 
وكان الهواء قوياء ويهب من جهة البر (عيوقي)» وعلت 
الأمواج حتى بدت وكأنها أرفع من سارية العلم في مؤخرة 
السفينة» وأنزلت جميع الأشرعة» وأصبح الجميع تحت 
رحمة الرياح والأمواج (مدبرين). وفجأة ضربت السفينة 
موجة كبيرة من الخلف وأخذت معها النوخذة وقائد الدفة 
(السكوني) إلى السطح السفلي للسفينة» وأدى ذلك إلى 
كسر أحد أسنان السكوني الذي عاد بسرعة إلى مكانه على 
السطح العلوي لكي يمنع اعتراض السفينة للأمواج والدم 
ينزف من فمه . وأما قارب النجاة فقد أفلت من مكانه على 
السطح . وبعد مدة هدأً البحر وحمد الجميع ربهم على 
السلامة . 


استمر النوخذة عيسى بشارة في قيادة هذه السفينة 
حتى عام ١9107‏ حيخ راعها تياحيها عمق ثليالة على اعد 
النواخذة من ميناء كنج الإيراني» وقد استخدمهاعلة 
سنوات ثم باعها على نوخذة آخر وضع فيها محركاء حتى 
تم شراؤها من قبل مؤسسة الكويت للتقدم العلمي عام 
14 ؛ وقام أستادها على عبد الرسول بإصلاحها 
وصيانتها مستعينا بأخيه الأستاد حسن عبد الرسول» وهي 
اليوم تقف في معرض السفن الشراعية الكويتية التابع لهذه 
المؤسسة كآخر سفينة كويتية من نوع البوم السفار التي 
سلمت من الضياع (راجع قصة «فتح الخير' للكاتب من 
منشورات مؤسسة الكويت للتقدم العلمي) . 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 
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نايف 

سفينة أخرى من نوع البوم السفار للتاجر محمد ثنيان 
وأخيه ثنيان قام بصنعها الأستاد عبدالله بن محمد حوالي 
عام ”197» وهي ذات حمولة تقدر بحوالي 7٠٠٠١‏ من 
(وطول قاعدتها حوالي 57 ذراعا). ولقد تسلم قيادة هذه 
السفينة النوخذة راشد المبارك سنين طويلة حتى عرفت 
الببوم راشد المبارك»» ولقد كانت أغلب رحلاتها إلى الهند 
حيث كان محمد ثنيان يشحنها بالتمر إلى الهند وتعود 
محملة بالأخشاب من ساحل الملبار الهندي. وفي إحدى 
رحلاتها هذه (عام 1915) ركب عليها الأستاد على عبد 
الرسول لكي يقوم بإصلاح ما يطرأً عليها من عطل خلال 
رحلاتهاء وكان مع النوخذة راشد مساعد له (معلم) هو 
النوخذة محمود العصفور (قبل أن يصبح نوخذا)» وكان 
الأستاد علي يثني على بحارتها وعلى نوخذاها راشد 
المبارك» ولكنه لم يعجب كثيرا بصفات هذه السفينة 
الملاحية أذ يقول إن «نايف بوم غير سنريع. . حليو. . 
حملاته زينه لكنه يطلب سناد لأن تفره مدور ومنظره زين 
لكن الخشب تسبقه» . ولقد استمر النوخذة راشد المبارك فى 
قيادة هذه السفينة حتى عام 36 الى انام بلتيادفه التركية: 
عيسى بشارة سنتين حتى تسلم قيادتها النوخذة معيوف 
البدر الذي اصطدم بإحدى الشعب المرجانية فغرقت هذه 
السفينة بالقرب من ساحل اليمن الجنوبي . 


وهي سفينة من نوع البوم السفار حمولتها حوالي 
من صنعت للتاجر محمد ثنيان وأخيه ثنيان حوالي 
عام 14975 . وأول من تسلم قيادتها النوخذة عبد الكريم 
عبد الله» ثم تسلم قيادتها من بعده النوخذة إبراهيم المشعل 
عام 19137» ثم من بعده النوخذة محمد بورحمة الذي قام 
بقيادة هذه السفينة حتى عام .»١19457‏ وكانت خلال هذه 
السنوات مؤجرة من قبل المعتمد السياسي البريطاني في 
2 


كذ 


الكويت بمبلغ "1٠٠‏ روبية كل شهرء ثم تسلم قيادتها من 
بعده النوخذة يوسف الجاسم المبارك عام ١955‏ حتثى بيعت 


في نهاية الأمر. 


اسم أطلق على هذه السفينة المتوسطة الحجم التي قام 
بصنعها الأستاد علي عبد الرسول للتاجر ثنيان الغانم . 
و«اليارديلة» هي البكرة التى تدور حولها الحبال» ولعل 
مؤخرة ماله السشيفة اللمشفيرة #اسعدارة البكرة ما أوبم., 
بتسميتها بهذا الاسم ولكن اسمها الرسمي هو «السالمي" . 
ومع أن هذه السفينة لا تتعدى فى حمولتها 77٠١‏ من 
(18 طن).ء إلا أنها لعبت دورا هاما في نقل البضائع بين 
الريك والمية. ويضيف الأستاد علي صانع هذه السفينة 
أنه كان يعمل في صنعها قرب عمارة ثنيان الغانم في الحي 
القبلي عندما جاءه نبأ غرق السفينة الوسمي» عام 19157, 
وهي البوم الذي كان قد صنعه قبل أشهر معدودة وركب 
عليها النوخذة بلال الصقرء فما كان منه إلا أن اتتفض 
وشعر با حزن على فقده للرجال (كان من بينهم أخ له) 
وعلى هذه السفيئة الكبيرة التي صنعهاء وعطل عن العمل 
ثلاثة أيام متصلة . 

تسلم قيادة «اليارديلة» النوخذة أحمد البكر» ولقد 
استمع المؤلف له وهو يصف هذه السفينة ومحاسنهاء 
وسفراته الموفقة عليها. يقول النوخذة أحمد إنه كان يترك 
شط العرب محمل بالتمر مع العديد من سفن الكويت». 
وماهي إلا أيام حتى يتقدمهم ويصل إلى الهند قبلهم. 
فسفينة «اليارديلة» سريعة وجيدة ومطيعة على الرغم من 
التسمية الغريبة والفكرة الخاطئة التى يظنها البعض عنها . 
افطل قياوكها اللرعللة سمه ور وسية عام 9:48 ) 
وكذلك النوخذة إبراهيم عبدالرحمن العثمان عام ١96٠‏ . 

وأما صانعها علي عبد الرسول فيقول «إن اليارديلة 
سمفيئة سريعة» وجيدة: خوش بوم. . وإذا خطف من 
ب 007 


الشط ما أحد يورد الهند قبله . . » . 


وفي نهاية سنوات السفر البحري في أواخر 
الأربعينيات بيعت هذه السفينة على أولاد الميرزا من نواخذة 
خور فكان. كذلك احلك التااجر محمد ثثياة وأعهره ثنيان 
السفن التالية من نوع البوم السفار : 


- (مساعد»: وهي سفينة من نوع البوم حمولتها 
من قام بصنعها الأستاذ يوسف بن براهيم في حوالي 
عام 2191١‏ وهي من أقدم السفن التي امتلكها الأخوان 
محمد وثئيان. ولقد قام بقيادة هذه السفينة سنين طويلة 
النوخذة خالد المبارك حتى عام »١1447‏ ثم تسلمها من 
بعده النوخذة هاشم بن غلوم حين كانت مؤجرة للمعتمد 
السياسي البريطاني في الكويت. وفي عام ١9455‏ كانت 
نحت قيادة النوخذة جاسم بن ناجي», ثم النوخذة سليمان 
القصار. ويجدر بالذكر أن النوخذة محمود بن ناصر قد 
تسلم قيادة هذه السفينة عام ١1977‏ , كما كانت تحت قيادة 
النوخذة عبد الله يوسف الثنيان عام .١951/‏ حتى بيعت 
هذه السفينة إلى النوخذة أحمد النصار. فهى من السفن 
التي تتاوب عالى قيادتها العديد من نواعسلة الكويت 
المعروفين . 

- «تيسير»: سفينة اشتراها محمد ثنيان وأخوه من 
عائلة العماني من نواخذة الكويت المعروفين» وهي ذات 
حمولة تقدر بحوالي 70٠١‏ من. ولقد قام بقيادتها كل من 
النوخذة خالد المبارك وبكر محمد البكر وأحمد العمانى 
وأحمد البكر وحمد المطرء ومعيوف البدر 55505 
نصر اللهء ولقد بيعت هذه السفينة في نهاية سنوات السفر 
الشراعي الكويتي . 


- (دسمان»: وتبلغ حمولتها حوالي ١1٠١‏ من» وقد 
قام بقيادتها العديد من نواخذة الكويت مثل منصور المبارك 
منذ عام ١970‏ وحتى عام ,.194٠‏ ثم تسلمها النواخذة 
حبيب رجب حين كانت مؤجرة من قبل المعتمد السياسي 
صناعة السفن الشراعية في الكويت اا 


لل أشضر سفن السفر الشراعي في الكويت 


البريطاني عام ١1451١‏ » وكان معه مترجما عبد الله راشد 
الفرحان» كما تسلم قيادتها في بعض السنوات النوخذة 
عبد العزيز بن شايع والنوخذة أحمد البكرء والنوخذة 
منصور المبارك» وكذلك النوخذة حسن اللنقاوي» الذي 
استخدمها في «القطاعة» إلى دبي . كذلك تسلم قيادتها 
النوخذة عبد الله بن حمود عام 1155 . ثم بيعت هذه 
السفئية تعك ذلك . 

- اهديب» : وهي سفينة متوسطة الحجم قام بقيادتها 
كل من النوخذة إبراهيم المشعل (عام )١97”7‏ والنوخذة 
معيوف البدر (عام )١19757/١916‏ والنوخذة محمد 
بورحمة (عام /19717). 


- «البدع» : سفينة أخرى من نوع البوم قام بقيادتها كل 


من النواخذه : حسين علي العماني من عام ١9777‏ ومحت . + 


عام »١19151/‏ ثم النوخذة عيسى علي المراغي حوالي عام 
تسا" 


- «سهيل» : ويلقب «بالتنكسيري)؛ وهو بوم سفار 
حمولته ٠٠٠١‏ منء» قام بقيادته النوخذة راشد المبارك عام 
7 ء», ثم النوخذة ابراهيم بن شايع من بعده» ثم بيع إلى 
تاجر السفن القديمة (يوسف الحدان» الذي «شتره) وباعه 
ألواحا قديمة . 

- بوم 2سالم المبارك»؛ ويلقب (متوانه»: وقد كان في 
الأصل سفينة من نوع البوم حمولة 1٠١‏ من للتاجر علي 
إبراهيم الجوعان» اشتراه منه الأخوان محمد وثنيان» 
ووضعوا في قيادته النوخذه سالم المبارك حتى أنه عرف 
باسم «بوم سالم المبارك»». الذي قاده في رحلات كثيرة إلى 
الهند حتى تم بيعه في نهاية السفر الشراعي . 


خشب محمد الداود المرزوق وإخوانه 


من تجار الكويت الذين كان لهم أسطول من سفن 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 
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السفر الشراعي في الكويت أولاد داود المرزوق» وهم 
عدد السفن السفارة من نوع البوم التي امتلكها هوّلاء 
الإخوة ثماني سفن استخدمت جميعها في نقل البضاعة من 
الهند وإليهاء وهذه السفن هى التالية : 


الميمون 


من السفن التي قام بصنعها الأستاد محمد بن عبد الله 
لأولاد داود المرزوق هذه السفينة من نوع البوم السفار التي 
أبدع في صنعها هذا الأستاد الكبير حتى غدت من أشهر 
سفن السفر الكويتي . وهذه السفينة التي بلغت حمولتها ما 
بين 71٠١‏ إلى 7٠٠١‏ من» سفينة حلوة وجيدة الصنع. 
جسدها عال ولها اعواليى متروسة» كما يصفها الأستاد 
على عبد الرسول . كما أنها من السفن السريعة . 

أول من تسلم قيادة هذه السفينة النوخذة عبد الوهاب 
اليعقوب وظل يقودها سنين طويلة» وكان يركب معه 
(للكجسن) سويز سج هه أل #مظرب على عله 
السفينة . وبعد وفاة النوخذة عبد الوهاب قام بقيادة هذه 
السفينة أخوه النوخذة أحمد اليعقوب, كما قام بقيادتها بعد 
ذلك النوخذة راشد العسعوسى والنوخذة سعود فهد 
السميظ . ولقل غادمت عله العشيشفي العلل التماري 
الشراعي الكويتي كثيرا (كدوه أهله وايد). ويعتبر 
«الميمون» من الأبوام الكويتية «الزينة» والقوية (مثل الحصان 
كما وصفه الأستاد علي عبد الرسول)» فقد كانت الألواح 
البانية له من الساج الهندي إذ بلغ سمك اللوح ١‏ بوصة 
(5 , هسم). وعندما بدأ السفر الشراعي الكويتي يضمحل 
باعه أولاد داود المرزوق إلى رجل يدعى محمد صالح . 


نايف 


سفينة أخرى من نوع البوم السفار قام بصنعها الأستاد 
محمد بن عبد الله لأولاد داود المرزوق» بلغت حمولتها 


حوالى 71٠٠١‏ من. ولقدك وضف الأسبعاد عل عيك الى سول 
يه 


ع » 
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أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت ل 


إلى أعلى : البوم "فاروق» راس في أحد المواني الهندية الغربية 


هذه السفينة بأنها «بوم حلو. . حلو. .2. ولقد قام بقيادة 
هذه السفينة النوخذة أحمد العمر ثم النوخذة راشد 
العسعوسي» كماركب عليها النهام عبد العزيز الدويش . 
ويروي يوسف بن خالد الداود المرزوق للمؤلف أنه في 
إحدى السثوات حين كانت هذه السميتة تستعد للإبيحار» 
قام النهام عبد العزيز الدويش بإنشاد إحدى الزهيريات 
المشهورة بصوته الشجي فتجمع الناس على الساحل 
بالقرب من «الماشوه». حتى إن أحدا لا يسمع أنفاس 
الآخرين من هيبة ذلك المشهد ومن عذوبة صوت النهام عبد 
العزيز الدويش . ولقد بيعت هذه السفينة في آخر سنوات 
السفر الشراعي الكويتي إلى محمد صالح وهو الذي سبق 
أن اشترى البوم «الميمون» . 


للسال//0” 


سهيل 


قام بصنع هذه السفينة الأستاد عبد الله بن محمد 
(والد الأستاد محمد بن عبد الله)» وهي من نوع البوم 
السفار تبلغ حمولته حوالي ١٠١‏ من. وأول من قام بقيادة 
هذه السفينة النوخذة يوسف عيباده. وفى إحدى رحلاته 
توفي فتسلم قيادتها النوخذة أحمد اليعقوب . ولققير كب 
معه في إحدى رحلاته على هذه السفينة يوسف بن حالد 
الداوود الذي حفظ لنا بعضا من تاريخ هذه السفينة . وحين 
توفي النوخذة أحمد اليعقوب قام بقيادة هذه السفينة ابنه 
النوخذة عبد العزيز اليعقوب». ولكنه لم يستمر في قيادتها 
مدة طويلة إذ أنه توفى كذلك فى أول رحلة له على هذه 
السفية. كماركب في قيادته النوخذة يعقوب بشارة» ثم 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


له أشَضَرسقن السفى الشراعص قص الكويبت 


باعه أصحابه بعد ذلك في عام ١1594‏ إلى أحد أهالي ميناء 
كنج الويراني بمبلغ 5١,٠٠١‏ روبية. 
كما امتلك أبناء داود المرزوق السفن التالية من نوع 


- «مشرف»: قام بصنعه الأستاد عبد الله بن محمدء 
وقد بلغت حمولته حوالي ٠6٠١‏ من» ولقد قام بقيادته 
النوخذة أحمد القصار. 


- «سمحان»: وقد قام بصنعه الأستاد جاسم بن 
رأشفة وهو من أقدم السفن التي امتلكها أولاد داود 
المرزوق»؛ وقد بلغت حمولته حوالي ١6٠١‏ من. ولقد قام 
بقيادته النوخذة سليمان أحمد العمر» كما قام بقيادته عاما 
واحدا النوخذة خالد حسين العلى . ولقد قام بشرائه 
النوخذة مبارك بن ناصر من أصحابه بعد ذلك . 


- «المنصور» : وهو من سفن الهرفي إذ بلغت حمولته 
حوالى ١6٠+‏ من ) وقد قام بقيادته في رحلات الهرفي 
النوخذة عيسى النشمى» ثم بيع بعد ذلك . 


- «الفاروق» قام بصنع هذا البوم الأستاد محمد بن 
عبد الله» وبلغت حمولته حوالي ٠٠٠١‏ من. ولقد قام 
بقيادته النوخذة عبد الرحمن القملاس والنوخذة عبد 
الرحمن العماني» والنوخحذة منصور المبارك وكذلك 
النوخذة بدر أحمد الخرافي» ثم بيع بعد ذلك . ويوصف 
بأنه محمل حلو وجيد الصنع . 

- «مختار» : قام بصنع هذه السفينة الأستاد علي عبد 
الله عبد الرسول عام ١407‏ بالقرب من بيت المرزوق في 
الحى القبلى من مدينة الكويت القديمة» وهو من أواخر 
الأبولع السشارة الى صنعت فى الكريت في اللنمسيتياتت 
من هذا القرن, ولتي بلغت حمولمه هوالي فدء ءامن 
وقام بقيادته النوخذة حمد التورة» في رساقيى سعابووة فيل 
أن يفقده أهله. ولقد زود هذا البوم بمحرك كذلك طلبا 
صناعة السفل الشراعية في الكويت 


البوم «مختار» يعد للإنزال للبحر عام ١155‏ 


للسرعدة : ولقد وصفه استاده على عبد الرسول بأنه محمل 
«(طيب ما عليه قاصر) . 


كما اشترى التاجر خالد الداود المرزوق سفيئة من نوع 
البوم السفار اسمها «بيان» صنعها الأستاد علي بن حسن في 
الأصل للتاجر يوسف الصقر»ء ولقد استخدمها صاحبها 
الحديد فى تقل الأعقاب من الودفن أواتل السعييات. 
وقى ذات مرةامالت هذه النقيدط على دن انيه في نقعة 
شملان» وكان من الصعب إعادتها إلى وضعها اللبيعي 
نظرا لارتفاع قاعدتها (صيخ) . ولقد وصفها الأستاد علي 
عبد الرسول بأنها «بوم أقشر». وتبلغ حمولة هذه السفينة 
حوالي لمن. 


ويجدر بالذكر أن أقدم سفينة لداود المرزوق كانت من 
نوع البوم وكانت في رحلة عام ةا في طريقها إلى 
الكويت من الهند فمرت بالقرب من جزيرة أم المرادم 
فلامست «القصاصير» ودخلها الماء» ولم يستطع بحارتها 
إنقاذهاء فوصلوا إلى الكويت بواسطة «الماشوه». وشاع 
الخبر في الكويت فجهز أهلها «فزعة» من نواخذة وسفن 
وعارة وذهيوا لإنقاذ هذه التنينة يلا أرق البواجيل: 
وعبد العزيز داود المرزوق النوم على سطح السفينة حتى 
صباح الغد» نهاهم التاجر حسين الخرافي» وتوقع حدوث 
عاصفة تدعى «بعاصفة السبعين نيروز». ويعد ساعات 
هبت هذه العاصفة وقطعت حبال «التشاشيل وأبوام الماء) 
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التي كانت من المفترض أن تساعد في رفع هذه السفينة . 
وأما السفيئة فقد وجدها أضحابها قد انقسمت إلى جزأين: 
وأصبح مصيرها معروفا لدى الجميع» ولقد نزل في هذه 
العاصفة برد وثلج من السماء لم ير مثله أحد منهم من 
قبل» حتى أن الأسماك وجدت ميتة على الساحل من شدة 
البرد . ال(كما رووص برسقه اله الموزرق كلاق اللمولف». 


سفينة متوسطة الحجم أتقن صنعها الأستاد محمد 
حسين للنوخأة المعروف علي النجدي الذي قادها إلى 
ظم المواني على الساحل الغربي للهند وعلى الساحل 
الشرقي لأفريقيا. ومما زاد في شهرتها ركوب القبطان 
الاسترالي آلن فاليرز عليها سنة ١978‏ وذكرها في كتابه 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت ‏ ل 


المسسور الأقاء السعنياة»: ومذلك ترك نيا الكقيبب7 مخ 
المعلومات عن هذه السفينة وصفاتها الملاحية ورحلاتها في 


العصر الذهبي للشراع الكويتي . 


ابيان سفينة من نوع البوم ذات حمولة تقدر بحوالي 
مر م١‏ طخ »ء وعلى درعة كبيرة من جمال 
المنظر وحسن التصميم . ولعل الصور التي التقطها 
القبطان آلن فاليرز خير شاهد على ذلك» فهي سريعة 
وعجملاتها معقدلة, كما أنها سهلة القيادق؛ ولاك ماثدرة 
كبيرة علئ الصمود في بحر هائج . وأما طول قاعدتها 
فحوالي ٠١‏ قدماء وطول الصاري الكبير حوالي 1١‏ 
ققماء ومسالعة الشبر] الكبير حوالي 7٠٠0‏ قدم مربع (54 


إلى أسفل : بوم النوخذه علي النجدي «بيان» في طريقه للسواحل عام ١9178 /١19178‏ 


وسسم مسيي حي سم و 


ا 


صناعة السفل الشراعية في الكؤيت لا 


ل أشهر سفن السفو الشواعي فس الكويت 


شقة)» وتصل سرعتها إلى ١7‏ عقدة في الظروف الملائمة» 
وقد بلغت تكاليف صناعتها حوالي 1,٠٠١‏ روبية. كما 
يصف آلن فاليرز العلم الكويتي الذي كان يزين مؤخرتها 
بأنه قطعة كبيرة من القماش الأحمر يبلغ طولها حوالي ؟١‏ 
قدما وعرضها " أقدام . 


رحلات بيان 1 


كان النوخذة ناصر النجدي يعرف أن ابنه على قد 
امات ديه القدرة على قنادة السقنه قاشهرى الاعقاب 
ال رك واو وض الاأسمعاد عمد حسنين بعكم هله 
السفينة. وما أنتم بناؤها حتى تسلم قيادتها الشاب علي 
الذي كان لا يتجاوز ١7‏ سنة من عمره» فقادها إلى البصرة 
حيث شحن التمور ثم توجه إلى الهند وعاد محملا 
بالأخشاب. وفى سيتوات أكعرى قاذها إلى موائى اليه 
وشرق أفريقيا . ولالد دمت اراق فى القل البخرى 
الكويتي منذ عام ١5717‏ وحتى أوائل الخنمسينيات حيث 
ظهر البترول في الكويت وتوقف النقل البحري الكويتي» 
فبيعت «بيان» كما بيع غيرها من سفن الكويت» وكان 
نواخذة كنج أول من تسابق على شراء «بيان» واستخدموها 
في النقل البحري ولا نعرف مصيرها بعد ذلك . 


ولعل أشهر رحلة لهذه السفينة هى تلك التى ذكرها 
بالتفصيل القبطان آلن فاليرز فى كتابه (أيناء الستد ياد فقد 
ركب هلها تسعة قو تراك تسيلا عله الرسلة 
وأثنى عليها وعلى صفاتها الملاحية الجيدة. فقد أبحرت 
(بيان» عام ١197/‏ من الكويت إلى الهند حيث شحنت 
بالتمور في طريقها إلى مسقط ثم ميناء المكلا وعدن حيث 
بيع معظم ما على السفينة من تمرء وركب على ظهرها 
المئات من الركاب في ميناء المكلا في طريقهم إلى ساحل 
أفريقيا الشرقي . 

ولا داعى لذكر الصعوبات التى تكبدها مثل هؤلاء 
البسطاء 5-0 شفينةٌ شراعبة لال الأسابية الطوال 
ل ضناعة السفل الشراعية في الكويت 


إلى أعلى : النوخذه علي بن ناصر النجدي . وإلى الأسفل منه القبطان ألن 
فاليرز في الثمانينيات من هذا القرن أمام منزله في أكسفورد (أتجلترا) 


سم بيس أشهر سفن السقر الشراعى قى الكويت ‏ -ه 


إلى أعلى : البوم «بيان» وهو راس في خور «سمبا أورجا» الأفريقي . وإلى الأسفل : «بيان» على ساحل جزيرة كواله الأفريقية عام ١9478‏ 
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صناعة السفل الشراعية في الكويتت ‏ لا 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


إلى أعلى : علي بن ناصر النجدي في قيادة سفينته «بيان» في رحلتها للسواحل عام ١178‏ 
وإلى أسفل : النوخذة على مع صديقه النوخذة عبدالله القطامي في العام ذاته 
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حتى تم إنزالهم هناك» وتوجهت «بيان» بعد ذلك إلى دلتا 
نهر الروفيجي في تنزانيا لكي تحمل أخشاب «المنجروف» . 
ولقدؤدف آلو هذا المكاة بأنه سانا البوس والشقاية: 
فاجو حار مرهق والحيوانات المفترسة في كل مكان» 
والحشرات والبعوض اللعين يحوم حول البحارة ليلا 
ونهاراء والعمل شاق والطعام غير متوافر إلا قليلاً من 
التمر أو الأرز . وبعد ذلك غادت «بيان» إلى الكويت يعند 
أن صمدت ليالي طوالا أمام العواصف التي ظن القبطان 
آلن أنها سوف تقضي على «بيان» وعلى جميع ركابها. 
وباعت ما على سطحها من أخشاب في البحرين» ووقفت 
أمام منزل صاحبها انتظارا للموسم القادم . 


هذه بيان وتلك أشهر رحلة قامت بهاء ليس لأنها 
الرحلة الوحيدة التي قطعت فيها بيان ما قطعتء ولكن 
لأنها الرحلة الوحيدة التي لدينا تفصيلات عنها. وبيعت 
ااذه انسل العجار فى عيقاء كنس ويقنيت صتزياته) لنبينا 
حعيث كنآ الأسفاه القبين على عنيبك الرسر ل يظر لها 


فيعجب ويردد«بوم النجدي . : بوم النجدي . . صبه 


محمد حسين صب . .2. 


المحمدى 


سفينة أخرى لعائلة العثمان صنعها الأستاد حسين بن 
منصور. وقد أشرف على بنائها كبيرهم الحاج عبد العزيز 
العثمان سنة ١971‏ . وتبلغ حمولة «المحمدي» حوالي 
منء» ويمتاز بحملاته المعتدلة» ويصفه النوخذة 
عيسى العثمان بأنه «حمي وقوي الصنعة ويقبل في 
اليوش». كماتبلغ سرعته ١7‏ ميلا في الظروف الجوية 
الملائمة . 


أول من تسلم قيادة «المحمدي» النوخذة يعقوب بن 
معيوف بشارة لمدة ‏ سنوات ثم تسلم قيادته النوخذة عيسى 
العقمان سن سنة ؟ ١155‏ وسوعى سنة 19155 ..وعلى يد هذا 
النوخذة خدم «المحمدي" النقل البحري الكويتي خدمة 
بل 588 


أشهر سفن السفر الشواعي فى الكويت ‏ - 


طيبة وحظي بالكثير من التوفيق وبخاصة في سنوات 
الحرب العالمية الثانية . 


ويروي النوخذة عيسى للكاتب عن إحدى سفراته 
الصعبة على ظهر «المحمدي) فيقول : خرجنا من الكويت 
بومباي. وكانت تلك السنة تسمى سنة «البطاقة» 
(45». والسلع الضرورية كانت غالية الأثمان فكيس 
الرز كان يباع بحوالي "٠١‏ روبية» وكيس السكر بمبلغ 
روبية» وأما أوقية الشاي فقد بلغ سعرها حوالي 5٠‏ 
روبية في الكويت . 


وصلنا بومباي وحملنا خشبا وإسمتتا إلى كراتشي 
لاستخدامهما في عمل سكة القطار هناك» وحصلنا على 
روبية أجرة النقل» ثم رجعنا إلى بومباي وحملنا 
أقمشة بقيمة ١6,٠0٠٠‏ روبية. وكان معنامن السفن 
الأخرى بوم أحمد بشارة وبوم شمس الدين» وبوم سيد 
يعقوب وغيرهم عندما تركنا بومباي في طريقنا إلى 
الكويت . وفي الطريق غابت عنا هذه السفن . وبعد حوالي 
84 يوما وصلنا إلى الكويت وأنزلنا بعض البحارة فيها 
وغادرناها بعد عشرة أيام إلى البصرة . وعندما وصلنا إلى 
البصرة كان لزاما علينا أن نتتظر 5٠‏ يوما حتى استطعنا أن 
ننزل ما عندنا من بضاعة؛» وحملنا بعد ذلك ستة خيول 
عربية إلى بومباي بمبلغ 4٠١‏ روبية» وعندما حان موعد 
سفرنا من البصرة رأينا السفن الأخرى التي خرجت معنا 
من بومباي قد بدأت في الوصول» ولما تحدثنا مع نواخذتها 
علمنا أن بعضهم لم يستطع الاستمرار في السفر وكان عليه 
أن ينتظر الأسابيع الطويلة في بعض الموانى تجنبا 
للعواصف . 


وصلنا بومباي بعد ١7‏ يوماء وهناك قابلنا النوخذة 


بلال الصقر وهو يستعد للسفر إلى الكويت . وحملنا ما 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


لل أششر سفن السفر الشواعي فس الكويت 


النوخذة بلال» فقد كان الوقت متأخرا (آخر الموسم). 
وخرجنا قبله بأيام» وما أن ابتعدنا عن الساحل الهندي 
حتى ضربتنا عاصفة مخيفة اضطررنا إلى النزول جنوبا في 
بحر العرب حتى جزر «اسيشل؛ في المحيط الهندي . ثم 
هدأت العاصفة.» واستسلمنا لريح «السهيلي» الجنوبي 
وأخذنامايقارب18 يومالوصول مسقط . كانت هذه 
العاصفة تسمى «ضربة الإكليل» وفي هذا «الطوفان» 
البحري غرق بلال ومات هو ومعظم بحارته البالغ عددهم 
6 شخصاما عدا ١‏ بحارا استطاعوا النجاة. 


هذه إحدى سفرات «المحمدي» الصعبة وليست 
الوحيدة. وفى سنة ١9557‏ » وبينما كان «المحمدي) 
يستريح في الكويت أمام منزل أصحابه إذا به يشتعل» وفي 
دقائق أصبح كتلة من النار الملتهبة» ولم يعرف السبب الذي 
أدى إلى احتراقه . لقد اعتبره أصحابه قضاء وقدرا. لقد 
سلم «المحمدي» من أهوال البحر ومصاعبه ولكنه لم يسلم 
من الثار تأتى علية فتحيلة إلى كتلة.من:الرماد والمساميروهو 
(اللعوط ساد 

المحمدي الثاني 


في عام 1754 ه (الموافق 1955١م)‏ اتفق التاجر عبد 
الله عبد العزيز العثمان مع الأستاد علي عبد الله عبد 
الرسول على صنع سفينة له من نوع البوم السفارء وتم 
الاتفاق على أن يقوم التاجر عبد الله العثمان بتوفير 
الأخشاب اللازمة لهذه السفينة بينما يقوم الأستاد على عبد 
الرسول بتوفير سبعة من القلاليف لبناء هذه السفينة» على 
أن يدفع له مبلغ من المال يعادل 0٠١‏ روبية . 


وفي 79 من ذي القعدة 150١ه(7”5/‏ ١١/0601155تم‏ 
مد قاعدةهذهالسفينة؛ وفى9١‏ صفر55”١‏ 
(77/1/10مم إنزالها للبحر لأول مرة. وفي رسالة 
فخ عب الله العثمان لأبثه عنيسى أن هده السفيئة جاءت 
«على المطلب»». ولو أن صاحبها أرادها أن تكون حمولتها 
ل صنعة السفل الشراعية في الكويت 
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لقي يخ 884 اهن وفي 5 ربيع أول ١7557‏ 
7/١10‏ م0 ) سافرت هذه السفينة إلى البصرة في 
أول رحلة لها إلى الهند» ولقد كان دقل هذه السفينة مؤقتا 
حتى أحضر لها النوخذة عيسى العثمان دقلا من الهند 
حسيما طلبه مته والذه عيد الله كما امقر لها تعقية 
مناسبة للعارضة الرئيسة (الفرمن العود) . 


يبلغ طول قاعدة السفينة حوالي 5٠‏ ذراعا (150 
من الخشب الفنص على غير العادة. حيث إن معظم خشب 
الكويت كانت قواعدها من خشب الجنقلي. وكانت 
القاعدة بها بعض الانحناء فى وسطهاء ولكن الأستاد على 
استخدم طريقة أدت إلى استقامة القاعدة. وبدأ العمل 
واكتمل بناء السفينة بعد شهرين» وبلغت حمولتها حوالي 
امن (188 طنا) وكان ذلك فى سنة ١954‏ . وأما 
الدقل العود فطوله /5 ذراعا (؟ل/!ا قدما)ء وأماالفرمن 
العود فطوله 55 ذراعا (51 قدم) كما بلغ عرض السفينة 
إلى الأسفل : البوم «المحمدي الثاني» وهو راس في نقعة العثمان بعد أن وضع 

فيه محرك إضافة للشراع 


7 0 2 3/1 00 لزاني ومساددا 1 0 57 
و1 بل" و م ا د , ع : م 
إي؟ 


أشفر سفن الهو الشراعى فس الضويت بسب 


العلوي حوالي 5,5 أذرع ١ ٠(‏ قدم), وأما ارتفاع (السيبيةة6 
فهو ذراعان (” أقدام) . 


وأول من قاد هذه السفينة في أولى رحلاتها النوخذة 
سعود السميط ثم تسلمها صاحبها النوخذة عيسى العثمان 
وقادها حتي سنة ١107‏ . وخلال تلك السنوات زارت هذه 
السفينة معظم مواني الهند وأفريقيا (السواحل). وفي ظ إل 
سنوات حمل الذهب من الهند وإليها(950١1065:0-1١ )1‏ 25 اتسسسشسس 2 | 


لقنا 


وضعت داخل هذه السفيئة ماكينة (محرك) بالإضافة إلى 
الأشرعة عليهاء وأصبحت «شراكة» مع التاجر فهد 
المرزوق منذ عام ١9457‏ » حيث ترك قيادتها النوخذة عيسى 
ليتسلمها نوخذة اسمه علي عبد الله» وبعد سنوات من 
العمل في نقل الذهب إلى الهند تسلم قيادتها نوخذة آخر 
من خور فكان» وبسببه فقدت هذه السفينة بعد أن استولى 


عليها الهنود في ساحل الملبار الهندي عام ١190/‏ . 


طارق 


آخر سفينة صنعها الأستاد جاسم بن راشد» وكانت 
للتاجر عبد العزيز الصقر»ء وكان ذلك في عام 1977 . 
وبعد سنوات عديدة من صنعها توفي الأستاد جاسم بن 
راشد. ويروي ابنه جاسم أن عبد العزيز الصقر عجب 
كيف احتاج «طارق» إلى خمسة شهور لكي يتم صنعه. 
بينما احتاج غيره إلى ثلاثة شهور فقط» ولكن الأستاد 
جاسم أراد هذه السفينة كأحسن ما يكون عليه البوم من 
مقدرةعلى الحمل والصمود أمام الأمواج وعلى قوة 
التتحمل» فجاء «طارق» كما أراده أن يكون لكي يحيي 
ذكرى صانعه ومالكه على مر السنين . 


مواصفات طارق . 


صنع «طارق» لكي يقوم بحمل التمور والاخشاب» إلى أعلى : مجموعة من الصور التي التقطها الأستاد جاسم حمد الصقر حين 
وهى سفينة إذاما شعت بالاأجهال فإنها قدو أكير جاعى كان طالبا للبوم «طارق» في عام ١917‏ حين انزاله للبحر . وقد نشرت هذه 
عليه نظرا لاتساع سطحها وميلان جوانبها إلى الخارج الصور في مجلة «اللطائف المصورة» المصرية 

ل /” صناعة السفن الشراعية في الكؤيتت 2 - 


ل أشضر سفن السفر الشواعي في الكويت 


(فيش). وقد تبدو أنها ذات حمولة تقدر بحوالي 6٠٠١‏ 
من من التمر مع أنها في الواقع ذات حمولة تقدر بحوالي 
"من من التمر. وأما طول قاعدتها فحوالي 57 ذراعا 
وعرضها ١17‏ ذراعا وعمقها / أذرع. وأما سظطحها فهو 
«واسع وشرح» . ومع أن «طارق» لم تكن تعرف بسرعتها 
الكبيرة» إلا أنها من أقوى السفن صناعة وأكثرها تحملاء 
كما أنها من السفن التي لا يمكن أن يدخل ماء البحر من بين 
ألواحها إلى جوفها نظرا لأن ألواحها قد بنيت بعناية كبيرة . 
ويذكر أن عمود المقدمة (ميل صدر) مرتفع عن القاعدة 
بصورة أكثر من المعتاد (واقف)», وهذا ما يجعل مقدمة 
«طارق» عالية عن سطح الماء . 


رحلات طارق ا 


تسلم قيادة «طارق» في أول رحلاته النوخذة يوسف 
الجاسم المبارك» وهو ابن النوخذة جاسم المبارك» وكان معه 
مساعدا فى رحلاته النوخذة عيسى المطر» وقد حمل 
تظارق) الممور هن البعنرة إلى الهقذ وعاد مهما 
بالأخشاب. وفي السنة التالية بقي يوسف الجاسم يقود 
طارق» إلى الهند بينما نزل عنه النوخذة عيسى المطر وتسلّم 
قيادة سفينة أخرئى للصقر اسمها اقتيبة»). واستمر يوسف 
الجاسم يقود«طارق» بكفاءة سنين طويلة (حوالي ؟ 
بتواك) كباة يذهب لاله إلى اليتد رحلنين فى الوسم 
ينقل المورمن البصرة ويرجع إلى الكويت حاملا 
الأخشاب التي استخدمت لصنع الأبوام الكبيرة فيها. وفي 
إحدى رحلاته وبينما كان «طارق» قادما من الهند محملا 
بالأخشاب أراد دخول شط العرب, ولكن الرياح كانت 
تهب في الاتجاه المعاكس (شمال)» ولم يستطع قبطانه 
يوسف الجاسم إدخاله الشط فبقي عند مدخل الشط 
ولامست قاعدته قاع الشط. وأخذ «طارق» يدق بكل ثقله 
القاع» وظن بحارته أن الأمل في إنقاذ «طارق» ليس كبيراء 
وذهب بعضهم لإحضرر «التك» لكي يسحبه ويدخله 
الشط. ولكن «طارق» صمد في وجه الريح والموج» وبينما 
ل صااعة السفن الشراعية في الكويت 
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كان بعض بحارته عائدين مع «التك) وإذا «"بطارق» أمامهم 
وقد رفع شراع «الجيب» مقبلا عليهم وكأنه صمم على 
دخول الشط بالرغم من تلك الظروف . 

وبعد أن نزل عن «طارق» النوخذة يوسف الجاسم 
تسلو أليادثه كل من النرامذة محمد ين جسن الراش. 
والنوخذة محمد بن شيبة والنوخذة عبد الله المعتوق عام 
4 . يروي البهار مبارك لأسيل للمولف من الرعلة 


العالبة على اطارق» عتدما كان بقيادة التوخدة محمد بق 


0 3 


سيسد4 . 


أبحرنا من البصرة محملين بتمر زهدي إلى الهند. 
وكان «طارق» لا يدخله الماء بالمرة» وبعد أسابيع تخمر 
التمر الزهدي وأصاب البحارة بنوع من الدوران حتى 
كأنهم قد سكروا من قوة الرائحة» وبعد ذلك وصلنا الهند 
وحملنا الأخشاب و«علّينا». وبينما نحن بالقرب من بر 
مكران هاج البحرء وصاح بنا النوخذة «أنزلوا الأشرعة» 
فأنزلناهاء وتركنا «طارق» وهو «مدبر» تحت رحمة الرياح . 
ولكن «طارق» لم يستسلم. فكلما ضربته موجة أدار نفسة 
وارتفع بمقدمته عنها ليتقيها. وكنا لا نستطيع الحراك؛ بل 
بقينا في أماكننا. ولم يركب أي ماء على سطح «طارق» 
(كان حمى). وأما هذه الضربة (العاصفة) فقد كانت أعظم 
العاصفة» وأبصر النوخذة عن بعد (بواسطة المنظار) سفيئة 
كويتية» فذهبنا إليها وسلمنا على أهلها وحمدنا الله على 
السلامة. وكان معنا في تلك الرحلة إبراهيم بن شيبة ابن 
النوخذة محمد. وكان يتعلم أصول الملاحة من أبيه. وبعد 
ذلك رفعنا أشرعتنا باتجاه الكويت . 


وبعد خدمة قاربت ١5‏ عاماء بيع «طارق» إلى أحد 
أهالي ميناء كنج وسافر إلى ساحل أفريقيا الشرقي . وفي 
إحدى رحلاته هذه اصطدم بشعب مرجانية قرب ميناء 
لامو (قصار لامو) واتكسرء وهو نفس المكان الذي فقد فيه 

البوم «ابن رشدان» ,! 
ا سلس 


كان نواخذة وتجار الكويت يطلقون على سفنهم أسماء 
لطيفة تدل على اعتمادهم على الله وحسن توفيقه مثل 
افتح الكريم) و«فتح الخير) وافتح المبارك»), وافتح الباري» 
واتيسيراء و«بيان). كما أطلق عليها بعضهم أسماء 
لأولادهم أو لعائلاتهم مثل «منصور» و«الناصري) 
و«الحميدي» و«الخالدي» . وفى الثلاثينيات من هذا القرن 
بدأ الأستاد جاسم بن عمد الصاقر بإطللاق أسي «طارق بن 
زياد على سفينة أخيه عبد العزيز الصقر» وبعدها استمر 
إطلاق أسماء قادة عرب ومسلمين على السفن الشراعية 
الكويتية. والبوم «قتيبة» هذا هو أحد هذه السفن التي 
نعها "أستاد الصقر» علي بن حسن للتاجر عبد العزيز 
الصقر وإخوانه, ويحسب ما قاله الأستاد على عبد الرسول 
للمؤلف» فإن هذه السفينةهي من أفضل السفن من نوع 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت ‏ ل 
البوم السفار التي قام بصنعها الأستاد على بن حسن . 


يعتبر «قتيبة) من السفن متوسطة الحجم إذ تم : 
حمولتها ما يقارب 760٠١‏ منء» وأماعرضها فحوالى ١١‏ 
ذراعاء وعمظياه أقرعه وأياطول فاعدتها (البيضي) 
فحوالي 749 ذراعا. ويصف الأستاد علي عبد الرسول هذا 


البوم بأنه «محمل ملفوف وملبق وجيد الصنع» . 


قام بقيادة هذه السفينة النوخذة عيسى المطر حوالي 
0 عاما متصلة» كما قام بقيادتها كذلك النوخذة صالح 
المهيني والنوخذة محمود تيفونى» كما قادها النوخذة مة 
فلات كلك . وفى أواتصر شتواك عبمله في النقل 
الشراعي الكويتي وضع في داخله محرك» واستغني عن 
الصاري «القلمى» بعد أن باعه أصحابه, وكان ذلك فى 
أواقتر الأ يعييات مد هذا القرن. 1 


إلى الأسفل : البوم قتيبه راسيا في أحد المواني الهندية الغربية بعد أن وضع فيه محرك 
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صناعة السفل الشراعية في الكايت ‏ لا 


ست افر سكن السقر الشراعين قس الصوبت 


النامسة (فتح الخير) 


يسمع كل مهتم بالسفن الشراعية الكويتية «بالنامسة» 
كإحدى أشهر السفن التى صنعت في الكويت» كما يسمع 
كذلك عن قبطانها النوخذة بلال الصقر. فقد أكسب هذا 
النوخذة سفينته شهرةكبيرة» وهي بدورها أكسبته من 
السمعة الطيبة الشيء الكثير . ومع أن «النامسة» لم تكن 
بأفضل خشب الكويت» إلا أنها احتفظت لنفسها بمكانة 
بارزة بين سفن الكويت لا يدانيها إلا القليل من سفن 
الكو يرة . 

صنع البوم «النامسة» عام 1١11١5‏ (505١١ه)‏ بواسطة 
الأمحاة سجى سلمان للفاجر الكويى يوسف الصقر العيد 
الله كان ذلك بعد آق أنهى هانا الفساتم بقاع السللينة 
المشهورة والمعروفة باسم «ابن رشدان» للتاجر حمد 
الصقر. فقدانتقى لها يوسف الصقر أفضل الأخشاب 
وأوصى أخاه بلالا بمتابعة عملية بنائهاء فكان بلال يريدها 
محكمة الصنع وقوية»وكان يحرص على متابعة بنائها 
والإشراف عليها حتى أتت واحدة من أقوى ما صنع من 
سفن الكويت . ويروى أن «الشلامين» التي وضعت 
كأضلاع داخلها كانت أكبر ما تحتاجه سفينة في مثل 
حجمها وأضخم. وبعد حوالي شهرين كانت جاهزة 
لأولى رحلاتها إلى الهند. 

ل نعرف على وجه اليقين لماذا سميت بهذا الاسم 
الغريب» ولكن النوخذة عبد الوهاب العثمان والتاجر عبد 
العزيز الصقر يعتقدان أنها سميت على اسم النمسا حيث 
كانت أخبارها تغطي العالم إبان الحرب العالمية الأولى. 
وحيث كان النوخذة بلال الصقر من أنصارها . 
مواصفات السفينة : 

لم تكن النامسة من ناحية التصميم بأفضل خشب 
الكويت ولا حتى بأحسن ما صنعه حجى سلمان الأستاد. 
ل وصقيها الأسهاة عل هيد الرسول زألهنا قليف كات 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 
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حمولة جيدة ولكنها ليست بالسفينة السريعة أو «المطيعة» 
في الظروف الجوية الصعبة. مقدمتها (ميل صدر) أكثر 
ميلانا باتجاه الأرض ومؤخرتها واقفة أكثر من المعتاد (تفره 
واجف وصدره سايح). ويروي أن صاحبه طلب من 


صانعه أن يزيد من ارتفاع جسده مقدار لوح واحد فجاء 
مرتفعا أكثر من المعتاد. وزادت مقدرته على الحمل» فكان 
إذا شحن بالبضاعة نزل جزء كبير منه تحت سطح الماء . 
وعنه يقول الأستاد حسن عبد الرسول الذي سافر عليه 
أسقافاء إن #النامسة» فى مشي فن المصسرة إلى الميل 
(السنّة) لا بأس به أما فى «التعلاه) أو العودة إلى الكويت 
فهو اثُق وقيرعطيء؟؛ كما أن («صدره ضعيف وتفره 
معيزلا. ولكق الحامية مشهيوة له بدقة الجاءء شالوالحة 
متماسكة مع بعضها البعض يحيث يصعب أن يدخل الماء 
بينها إلى جوف السفينة» وهذا ما جعل بحارته يستخرجون 
الديس» من قاعه بعد كل سفره إلي الهند. وتبلغ طول 
قاعدة النامسة حوالى ”57 ذراعا وعرضه ١7‏ ذراعا وعمقه 
أذرع . وأما جمولته فقدر بحرالي 707 2 لسن مون افير . 
وقد بلغت تكاليف صنعه حوالي ١1,٠٠٠‏ روبية هندية . 


رحاللات الكاحسة : 


أول من تسلم قيادة «(النامسة» النوخذة بلال الصقّرء 
فقدلزم سفينته هذه اثنتى عشرة سئة متصلة» وكانت 
رحلاته مثالا على التوفيق والحكمة فى القيادة. لقد كان 
اقل سر يسما الى أل لكر 1 رجملا كلى اكه علا 
له ولبحارته وخالية من الأخطار. على الرغم مما يسببه ذلك 
له ولبحارته من قلة في المورد بعد نهاية كل موسم . وكانت 
جميع رحلاته إلى ساحل الهند الغربي, حيث يبيع التمر 
هناك ويبحر إلى ميناء كاليكوت جنوبا حيث يشحنه التاجر 
يوسف الصقر بالأخشاب» حتى تركه النوخذة بلال ليتسلم 
قيادته النوخذة أحمد الخشتي . ولم يكن هناك من اختيار 
أفتضل من الترخجذه احمد المتشي الذي عرش كيف 
فيسوقة عله الساقية ججكمة مدا ل قل عن #اأنف مشرانت 
84ل 


متصلة. ولقد أكسي هذا القبطان «النامسة» مزيدا من 
الشيرة: ويخاضية فى مستوات الخرب العاكية القائبة: 


يها 


. ا م 


عنتلة إلى القعسر لإعلى سال سدس رمرك)» لو سلننا! 
عدن حملن سحظة إلى الكالاء وريعنا بعد ذلك إلى عدن 
وحملنا حنطة إلى جيبوتي ثم إلى الصومالء إلى مكان 
يسمى ا١شلعو).‏ وهناك أراد النوخذة أحمدا نشتى أن 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت ‏ اه 


للإرهاق الذي بدا علينا ولخوفنا من انتهاء الموسم وعدم 
مقدرتنا على الإبحار إلى الوطن . ولم يتم شحن الأخشاب 
ورفعت الأشرعة باتجاه مسقط» غير أن الريح لم تكن 
لتساعدنا ما اضطر النوخذة إلى اللجوء إلى ميناء صغير 
على بر الصومال اسمه «دردرى» . وهناك اضطررنا للبقاء 


من طعام حتى انتهى الموسم وأصبح بالإمكان عودتنا | 
الوطن. وهذا مايعرف بلغة أهل البحر «بالتبريص». | 
أننا «برصنا» ولم نعد إلى الوطن في نهاية الموسم . 


كما يروي البحار أحمد المليفي في سفرة أخرى له مع 
النوخذة أحمد الخشتي أنه رفض ذات مرة أن يمدهم يمبل: 


إلى أسفل : البوم «النامسة» حين كان مهملا على ساحل رأس الخيمة في الثمانينيات قبل تحطمه 
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3 “مجو ل وا جه © جا" 117 مانا ٠‏ 


صناعة السفل الشراعية في الكؤيت ل- 


ل أشضر سفن السفر الشراعس في الكويت 


من المال سلفاء مادق إلى عيصجان البحهارة لأواعر 
النوخذة. ويضيف «أبو مرزوق» أن «النامسة» كان راسيا 
فى صيناء كاليكوت» وكان بالقرب من قطعة صخرية 


(شعاب مرجانية» . فأمر النوخذة بإلقاء المرساة حتى لا 


تقترب السفينة من الصخورهء لكن البحارة لم يطيعوا 
أوامره» ما جعل «النامسة» يقترب من الصخور حتى أصبح 
فوقها والأمواج ترفعه ثم تتركه وقاعدته تدق على 
الصخورء والنوخذة جالس في مكانه صامتا يرقب الموقف 
والبحارة أمامه. يقول أبو مرزوق إننا لم نستطع الجلوس 
طويلا وسفينتنا تكاد أن تنحطم» قققمنا قجأة إلى حيث 
الحبال» وعملنا اللازم وأبعدنا النامسة عن الخطر . 


وأما النوخذة براك العجيل فيروي أنه خرج في بومه 
«(الناصري) من مسقط برفقة «النامسة» وعليه النوخذة 
أحمد الخشتي في طريقهم للكويت. وبعد خروجهم هبت 
عليهم ريح الشمال عند مضيق هرمز وهاج البحر وماج» 
فأنزلت الأشرعة وكادوا أن يغرقوا جميعاء ولكنهم 
استطاعوا في اليوم التالي الدخول إلى مرفأ بالقرب من 
جزيرة «هنيام») بسلام. ويضيف النوخذأة براك أنه عندما 
دخل هذا الميناء خاف على مصير «النامسة» الذي لم يكن 
ليره حوله؛ ولكن بعد ساعات وصل «النامسة» بسلام 
وحمد الله الجميع على السلامة. ويصف النوخذة براك 
(النامسة» بأنه «محمل بطيء1 . 


بعك ثلاث ستوات تزل التوعلة الحمد الششق عن 
قيادة «النامسة»؛ وباعه صاحبه إلى البوغلةعيد الوعاب 
ابن عبد العزيز القطامي» الذي ركب عليه ما يقارب ثلاث 
سكو أده ال ترككه الى رشوع يقياتقه البق اللرخعفة يريف 
وبعده قام بقيادته النوخذة ناصر بن عيسى عاما واحدا 
١19580‏ ). كما تسلم قيادته النوخذة سليمان 
المهيني لعام واحد. بيع بعدها إلى أحد أهالي رأس الخيمة 
الذي استخدمه في النقل البحري ثم تركه في السبعينيات 
من هذا القرن مستقرا على أحد جانبيه على ساحل رأس 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 
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فاروق 


سفينة من نوع البوم للتاجر حمد الصقر كانت في قيادة 
النوخذة عبد الله القطامى . كما قام بقيادتها النوخذة محمد 
حسن الراشد. ولقد كانت هذه السفينة فى قيادة النوخذة 
بوقماز» الذي غرق وأنقذ بحارته الذين ركب قسم منهم 
في البوم «فاروق» والقسم الآخر في بوم ابن رضوان» 
الذي غرق هو الآخرء ولم يسلم منهم أحدء. نتثما عاد 
البوم «فاروق» إلى الهند واتوه» بحارته في الهند في ذلك 
العام . 
بيان 


ئها 


قام بصنع هذه السفينة الأستاد على بن حسن للتاجر 
يوسف الصقر العبد الله الصقرء وهي ذات حمولة تقدر 
سموالى + :امن ,. ولكن الآسفاة على عي الورسول ل يقر 
بجمال هده السقينة ولأبصقاتها اللاسية اللبنقء ققد 
وصفها بأنها ابوم أقشر»ء وحملاته صيخ». ولقد اشترى 
هذه السفينة من صاحبها التاجر خالد الداود المرزوق 
وسيرها فى نقل الأخشاب من الهند. ويضيف الأستاد 
على عبد الرسول أنه فى ذات مرة مالت هذه السفينة على 
أحد جانبيها في نقعة اقسالاقه وكاق من اأفبعب إغلدتيا 
إلى وضعها الطبيعي نظرا لارتفاع حملاتها . 


بوم هلال (مشهور) 


هلال المطيري هو أحد تجار اللؤلؤ الكويتيين الكبارء 
وكان طواشا أي يتاجر باللؤلوٌ. وكان قد أوصى الأستاد 
تصلح للسفر داخل موانى الخليج. فجاء صنع هذه السفينة 
على أحسن ما يكون عليه بوم الغرص . 
+ ل 


اتشهر سفن السضر الشراس فس الصوبت بيه 


(غأدءلا عو وعنء”1 رعاولط آه للمأأدنامتلاوه0) 


ارا مترن ررس | لكسط سيم ل 
رات انين بالسسم] رس سيور عسو الول المظلئ لكا 
1 لسن اببسم نا يوس اج 
ارس جاعسا اموؤايتس وابنا تلعز ويقايفاة. . 
لبيك الزطيم ايه | زا تطرياالم روقفوا راث 
ماين بكرا ماب المررعَ كا عر نه ١‏ ممولء وقرانن 1 
اسعاط فى عرفا وا د الببيذك نتها بى كدق م| امسرظا». 
تافل جسااوم ايرترا مطعل مرق 7 


: 2 ل 


ذا ان أني» 
تك 1 . ١‏ [.. ) لون لاسي 


010 سلسم * أ اناتأ 


«الكول' التابع لبوم هلال «مشهور» الصادر عن حاكم الكويت الشيخ أحمد الجابر الصباح عام ١579‏ : 


ل58475 صناعة السفن الشراعية في الكت ل 


ست آأششر شقن السفر الشراعس فس الكويت 


ولكن بعد موت التاجر هلال المطيري (سنة 2))١95027‏ 
اشترى التاجر عبد العزيز الصقر هذه السفينة واستخدمها 
في النقل البحري بين الكويت والهند . ولكن هذه السفينة 
تمتاج إلى تغييرات تمولها من سفينة (طواشه؛ إلى اابوء 
سفار». لذا أوصى التاجر عبد العزيز الصقر أحد الصناع 
وهو علي بن حسن بالقيام بتلك الإصلاحات» فزاده علوا 
من الجانبين» وصنع له «نيم» , ولاكشتيل» حتى أصبح 
كإحدى سفن النقل البحري» وأسلم قيادته للنواخذة 
الح اللبيشق وسليماة اليضى وأحمد اأهيقى سق تسم 
قيادته النوخذة حسين ابن النوخذة يلال الصقر . 
مواصفات السفينة : 


(بوم هلال» مثال لسفن الغوص» فحملاته غير 
عريضة ومرتفعة نوعا حتى تزداد سرعته ويسهل تنقله من 
مكان إلى آخر . وهو سريع جدا وحملته «مستاقة» أي ممتدة 
من الأمام إلى الخلف» وأما الألواح الخلفية فهي واقفة 
.وأما الميل الأمامى فهو أقل ميلانا عن القاعدة من المعتاد 
كما أنابوم هلال) ناز بمقدرته الفائقة على الإبحار في 
عين الريح. وفي هذا المجال يقول أبو أحمادهغلوم 
قبازرد)» نوخذة الشراع» في «بوم هلال» : (إنني لم أر مثله 
أبدا. لقد ركبت على ظهر السفينة «الداو» وغيرهاء ولكن 
لم أر مثل بوم هلال. . سريع» يمشي بعين الريح» كأنه 
الطير في عرض البحر) . 


ويبلغ طول قاعدة السفينة حوالي 5" ذراعا (60 
قدما)» وعرضه حوالى ١١‏ ذراعا(/١‏ قدما) وعمقه 0,0 
أذرع (8 أقدم)» وأما حمولته فتقدر بحوالى اا من 


(ه لطن ). 


خدم بوم هلال في النقل البحري من سنة ١9778‏ 
وحتى سنة ١4565‏ عندما تسلّم قيادته النوخذة سليمان 
القصار فاصطدم بإحدى الشعاب المرجانية بالقرب من 
جنزيرةاقاروة» الكويتية واتكسر: فضاعت يذلكاتلك 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 
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السفينة الجيدة الصنع . 

سفن أخرى صنعت لعائلة الصقر بعضها أبوام سفارة 
وبعضها للغوص ونقل الماء هي : 

- بوم الصقر (الوشار) : صنع عام ١155‏ وكان 
قبطاته النوخذة منصور الخارجى . 

- بوم «الناصري» : صنع حوالي عام .١9174‏ 

- بوم ااميسر؛: قام بقيادته النوخذة على المشعل 
حوالي عام ١979‏ . 

- بوم افتح الرحمن» : صنع حوالي عام ١177‏ . 

- بوم ارشدان» : صنع حوالي عام ١17/8‏ . 

- بوم «التوكلي» : قام بقيادته النوخذة صالح المهيني 
سنة ثم النوخذة أحمد المهينى» وهو من سفن الهرفى . 

- بوم عبدالله حمد الصقر وإخوانه : قام بقيادته 
النوخذة سعود السميط عام ١15٠‏ واسمه «فتح الرحمن؟ . 
توقف الهواء عليهم في بحر العرب شهرا كاملا. كما قام 
بقيادة هذه السفينة النوخذة سعود فهد السميط . وقد 
امتلكت عائلة الصقر العديد من سفن الغوص منها سنبوك 
(النمر» الذي كان يعمل في حرفة الغوص عام ١9717‏ . 
وهناك سفينة عرفت «بمركب الصقر)» وبوم اسمه «تيسير) 
كان يعمل في الخدمة عام ١91574‏ . 

السليمانى 

سفينة من نوع البوم لم يكتب لها العمر الطويل مع أنها 
في ذلك لأن صانعها هو الأستاد محمد حسين» وهو الذي 
:لتك 


حذ 


لم يصنع سفينة يكاد أن يرى الإنسان فيها أي عيب من 
العيوب . 


لقد كان «السليماني» (أو بوم الحمد كما كان يعرف 
نظرا لأن أصحابه هم أولاد عبداللطيف الحمد من تجار 
الكويت) سفينة عجيبة» تراها على سطح الماء فتتعجب 
لجمالها وأناقتهاء وتقدر حمولتها بثلاثة آلاف من من 
التمرء ثم ما تلبث أن تكتشف أن تقديرك كان خطأء 
«فالسليماني» يستطيع أن يحمل ما يقارب 45٠0١‏ من من 
التمرء ويعود السبب إلى كفاءة التتصميم ودقة الصناعة . 
وإذا ما سألت من سافر ليه من بحارة وقباطنة فسوف 
يخبرونك بأن «السليماءى» ليس مجرد بوم عادي. . إنه 


اامنور). 


مواصفات السليمانى : 


صنع السليماني في الأربعينيات من هذا القرن (بعد ‏ 


الحرب العالمية الثانية) لكى يستخدم في نقل التمور من 
البصرة إلى موانى اليمن وأفريقياء فقد كان لعائلة الحمد 


يبلغ طول قاعدة «السليماني» حوالي : ؛ ذراعا (11 
قدما) وتقدر حمولته بحوالى 71٠‏ طناء وأما حملاته فهى 
داقة عن الفاصيدة قليالا وطريلة ومستذاقة» كما برضف 
بأنه سفينة حلوة وسريعة. كما أنه زود بصار ثالث صغير 
في المؤخرة يسمى «الشمندي". وبذلك يعتبر من السفن 
الكويتية التي استخدمت مثل هذا الصاري الصغير . 

ويحتاج «السليماني» إلى بحر عمقه ١١7‏ قدما لكي 
يطفو فوق سطح لماء عندما يكون محمله بالبضاعة 
«(الغاطس حوالي 5 أقدام). وهو سفينة محكمة الصنع 
«ملفلفة» أي لا يظهر عليها كبر الحجم أو الضخامة. 
سرعتها حوالى ١7‏ عقدة كما قدرها أحد قباطنتها النوخذة 
ف والقطامىء وأناع رفن السقينة سوال انا ذراعا 
وعمقها # أفرع وقد تكلقف بعاقها حوالى 2*4 + ,17 روية. 
ةا ؟ 


رحالات السليماني . 


اعفار أصهاية النو عمدّة عبدالوهاب غيليفة الشاهين 
لكي يقود «السليماني» في أولى رحلاته» وهو من كبار 
نواخذة الكويت وخبير بعلوم البحر والشراع . ولما كانت 
تجبارة أطبييل موؤهة بين الهيرة واليفد و البمن قلذشك أن 
(السليماني» قد وصل إلى معظم موانى الخليج والهند 
وساحل أفريقيا الشرقي» ولاشك في أن أصحابه قد عرفوا 
عيزات سقيدهم عللء وتذراتها اللادسية الكبيرة. بولكان يعد 
سنة أو سنتين ترك النوخذه عبدالوهاب «السليماني» لكي 
يتسلم قيادته النوخذة بدر بن عبدالوهاب القطامي. - 

بدأت رحلة النوخذة بدر على سطح السليماني في 
نذاية الأربعيتيات (يعد الحرب الغالمية الثانية بندة سنوات) 
من الكويت إلى البصرة وعليه أربعون بحارا (يعتمد عدد 


إلى أسفل : التاجر خالد عبد اللطيف الحمد عام ١11/4‏ 


صناعة السفل الشراعية في الكويت لا 


لل أشضر سفن السفر الشواعي في الكويت 


البحارة في كل سفينة على حمولتها فكل ٠٠١‏ من من 
التمر يقابلها بحار واحد). وفي البصرة شحنوا السفينة 
بالتمر وتوجهوا إلى مسقطء ثم تزودوا بالماء وأبحروا إلى 
عدن حيث باعوا ما عندهم من تمر وشحنوا «السليماني» 
بالملح قاصدين ساحل أفريقيا الشرقي» ولكن هبوب الرياح 
من جهة الشمال الشرقي (الأزيب) أجبرهم على الإبحار 
ضد اتجاه الريح (مياوش) . 


وبينما هم في الطريق بين عدن والمكلا انكسرت قاعدة 
الصاري الكبير (المشط)؛ ومال الصاري على جهة واحدة 
يسنده الملح ويمنعه من السقوط بحراء فأمر النوخذة بدر أن 
يخدال عساو السفية إلى غينله بريرة آي الفسسرسالن. ولم تأر 
بإنزال الشراع من على الصاري المكسور خوفا من أن يخرق 
الصاري جسد السفينة . واستمروا بالأبحار والدقل مائل 
حتى وصلوا إلى بربرة وأصلحوا الصاري المكسورهء ثم 
اتجهوا إلى ميناء المكلا حيث حملوا على سطح «السليماني» 
ما يقارب ١0١‏ راكبا إلى ساحل أفريقيا الشرقي. وبعد أن 
تركو الكل ابروا باقباه ميقاء قباساا حقى وصطره بعد 
يوما. وهناك باعوا الملح وأبحروا جنوبا باتجاه دلتا نهر 
الروقيجى (سمبا أورنها) لشراء أعقاب ادل من مقتاول 
يهودي أسمه فريزاء . وفي .ذلك المكان المزعج مكثوا حوالي 
شهراء واشتروا الجندل بسعر الكورية ١١(‏ جندله) بشمانية 
شلنات . وبعد أن شحن «السليمانى» حوالى ١٠١١‏ كوريه 
23 85؟ جعدلة) رصل جوالية #الدراريب» اقوس إلى 
مدخل الخنور الضحلء ولما كان غاطسه يحتاج إلى بحر 
عميق + فقد كان على التوخخحذلة يدر أن يقوذه بحجذر (بعد أن 
وضع براميل طافية في أماكن تدل على عمق الماء عند 
المدخل). وتم خروجه بسلام من ذلك المكان الصعب 
وليس بين قاعدته وقاع النهر سوى قدم واحد. 

ترك «السليماني» ساحل أفريقيا الشرقي في طريقه إلى 
عسقط مهدا بالأعهاب» بوكانت سفيفة قل أن يري بظلها 
فى تلك البحار» فقد شهد لها بالجودة والصفات الملاحية 
ا صناعة السفن الشراعية في الكويت 
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الجيدة قبطانها بدرء وكان يروي للؤلف رحلته هذه على 
«السليمائي؟ ويصقها بأنها رسلة شلقة رلكنها ممنحة. وميتما 
«السليماني» في طريقه إلى مسقط مرض النوخذة بدر 
[يقول مح كقرة اللبهد السصبى الى يله خلال الرسيلة): 
وكان لابد من نقله إلى الكويت على ظهر الباخرة» وترك 
السليماني» بقيادة النوخذة أمان الفلاح الذي قاد 
السليماني حتى أوصله سالا إلى الكويت . 


ترك النوخذة بدر «السليماني» بعد سنة أو سنتين لكي 
يقوده الو ضالة عنيسى القشمي اسن وعلة قو الترعدة 
يوسف عبدالوهاب القطامى لسنتين متتاليتين» ويروي 
إحدى هذه الرحلات النهام سالم الفيلكاوي للمؤلف 
فيقو ل: 


أبحرنا من الكويت إلى البصرة (في منتقصف 
الأربعينيات) ومعنا المجدمي حمدان والنهام عبدالله بن 
عاصي (بومرزوق)» وفي الشط كان التيار قويا فاضطررنا 
إلى الدخول ضد اتجاه التيار والريح (نياوش) بواسطة الدقل 
الصغير (القلمي). وفي الشط حملنا الذرة والتمر الزهدي 
إلى الهند. ثم وصلنا بومباي وبعنا التمر ثم توجهنا جنوبا 
إلى «كوة» ومعنا باقي الحمولة. وهناك في كوة حدث 
خصام بين النوخذة يوسف وبعض البحارة» ولكن بعض 
النواخذة الكويتيين هناك تدخلوا فعاد الوئام على سطح 
السليماني . وتركنا كوه إلى كاليكوت وشحنا بالأخشاب 
إلى التاجر اليمني بازرعة في عدن . وعند وصولئنا عدن 
أنزلنا الأحمال وتوجهنا إلى المكلا حيث قابل النوخذة 
يوسف أخاه ناصرا الذي أخبره بأن والدهم عبدالوهاب 
عبدالعزيز القطامي سوف يقابلهم في ميناء صور العماني . 
وفي صور تقابل النوخذة عبدالوهاب مع أولاده وكان 
برفقته النوخذة العماني عبدالله بن محمد الصوري نوخذة 
أحد «الغناج» اللجميلة. فقرر عبدالوهاب السفر مع أحد 
أبنائه إلى الكويت . 


1 


د 


أصبح السليماني بعد ذلك بقيادة النوخذة عبدالعزيز 
البرجس الذي يروي للمؤلف رحلته الوحيدة هذه قبل أن 
يلقي السليماني نهايته المؤسفة : 

تركنا البصرة (سنة )١1454‏ بعد أن حملنا حوالي 
من من التمر على «السليماني». وبعد حوالي ”١‏ 
يوما كنا في عدن بعد أن توقفنا في مسقط لمدة يومين. وفي 
عدن أنزلنا التمر وحملنا السفينة بالملح الطبيعي إلى المكلا 
وأنزلناه هناك» وركب معنا حوالي 5٠‏ راكبا إلى أفريقيا 
(ممياسا). وكان فى رفقتنا سفينتان للنوخذة حمد بن عيسى 
وللتاجر جاسم شاهين امام . أنزلنا الركاب في ممباسا ثم 
اتجهنا إلى زنجبار حيث! -ترينا ما نحتاج إليه من مؤونة 
وأخذنا ما يكفينا من ماءء و«علينا» باتجاه مسقط 
والكويت . 

وصلنا إلى الكويت بسلام» وبدأ البحارة في رفع 
«السليماني» على الساحل وتنظيفه وتركه يستريح للموسم 
القادم في نقعة سعود (بالقرب من الفرضة القديمة). 
وذهبت إلى ديوان التاجر يوسف الحمد للسلام» وعندما 
جلسنا تتحدث عن البحر والسفر وإذا بأصوات تنادي في 
الخارج «أبوام الحمد احترقت. . أبوام الحمد. .» خرجت 
مع يوسف من الديوان يسبقني هو وإذا بنا نرى ألسنة اللهب 
ترتفع فوق بعض السفن . وماهي إلا لحظات حتى رجع 
يوسف إلى الديوان مرددا بهدوء «يخلف الله. . . يخلف 
الله. .». كان البحر في حالة الجزرء ولم يكن هناك من 
ماء حول السفن المشتعلة» ولم يستطع ذلك الجمع من 
البحارة أن يطفئوا نارا تأتى على الأخشابء وماهى إلا 
دقائق حتى اخختفى «السليماني» ومسة #إطيربي» السائينة 
الأخرى لآل الحمد التي كانت تقف بجانبه» ولم يبق منهما 
سوى القاعدة وقد غطيت بالسواد والمسامير الحديدية . 


يروي النوخذة عبدالعزيز الحادثة هذه للمؤلف 
بحسرة» فقد كان «السليماني» أفضل السفن التي قام 
بقيادتها. وأما نهام السليماني عبدالله مبارك بن عاصي فقد 
ل80” 


أشهر سفن السفر الشراعي فى الكويت ‏ به 


ذكر أن «السليماني» هو أفضل سفينة ركب عليهاء إنها 
أفضل في نظره من «الداو» ومن «تيسير» وحتى من «ابن 
رشدان». وأما السكوني صالح المكيمي والذي ركب على 
السليماني (سكونيا) عندما كان بقيادة النوخذة بدر القطامي 
والفبدريسات» النقوليراة السجليماض ت عصاك اكه 
عشي الكريت مفل «ابن رشدانة و«الداو». ويذكر أن 
النوخذة عبدالوهاب الخليفة فصل «اللسليماني» شراعا على 
النصف (شبيه بشراع سفن الغوص) فكان في حال رفعه 
على السفينة يجعلها من أكثر خشب الكويت مقدرة على 
الإبحار ضد اتجاه الريح . 


هل كان احتراق «السليمانى» و «الحربى) قضاء 
وقدرا؟ الكو السبيه مو تعض البسعار اقم قدا 
من القماش مشبعة «بالصل» داخل السفينة» فلما هب 
الهواء اناو ضليها اشسيلت فاشعات المقع معهها. وسبواء 
صحت هذه الرواية التي يرويها بعض النواخذة أولم تصح 
فإن الخسارة في فقدان تلك السفينة الجيدة كانت كبيرة . 


الخالدي 


«الخالدي)» أو افتح الرحمن» سفينة من نوع البوم 
السفار صنعت فى الأصل للتاجر حمد الصقر وأولاده. 
ولكنها بيعت إلى أبناء عبداللطيف الحمد من تجار الكويت . 
وقد قام بصنعها الأستاد حسين الغضبان فأجاد صنعها أي 
اجاده حتى إنها حين بيعت بعد اضمحلال السفر الشراعي 
الكويتى كان سعرها 0١٠,٠٠٠‏ روبية. وكاقث أقلى مفية 
كويتية تم شراؤها في عام 1445 . 

يعتبر البوم «الخالدي» من السفن الجميلة ذات الصفات 
الملاحية الجيدة. فحملاتها «ملفوفة» وعواليها متروسة» 
وطول قاعدتها ”5 ذراعاء وحمولتها حوالي 7٠٠١‏ من, 
وعنها يقول الأستاد علي عبدالرسول: (إنك إذا رأيت 
«الخالدي» فى النقعة سيك نجده رافعا جسده على الماء » 
ولك لأن عواليه جيدة» فهو:محمل متروس؟ . 
صناعة السفل الشراعية في الكويت ل- 


لل أشضر سفن السفر الشراعي في الكويت 


اشتهر «الخالدي» حين كان فى قيادته النوخذة معيوف 
البدر» وكان في رحلة عام 191 من الكويت إلى عدن؛ 
ثم من عدن إلى ميناء جيزان في البحر الأحمر. ومن جيزان 
أبحر حاملا الصابون وغيره من البضائع عائدا إلى عدن. 
ثم إلى الكويت . ولقد ذكر القبطان ألن فاليرز هذه الرحلة 
فى كتاب (أبناء السندباد) بعد أن قابل النوخذة معيوف 
البدر في الكويت عام 478 ١‏ واستمع منه إلى تفصيلات هذه 
الرحلة الجريئة. وبعد النوخذة معيوف تسلم قيادة هذه 
السفينة النوخذة أمان الفلاح كما ركب عليها في أواخر 
سئوات عملها (تحث العلم الكويتي) النوخحذة القبطان 
عيسى أحمد النشمي الذي ترك قيادتها عام ١154‏ فبيعت 
إلى أحد نواخذة كنج الإيراني . 


وعندما علم الأستاد علي عبدالرسول بأنها كانت من 
أغلى الخشب التي بيعت» لم يعجب لهذاء بل قال: (إنه 
بوم يستاهل»» فقد كان سعره أغلى من سعر «المثني» الذي 
صنئعه هذا الأستاذ , 


النوخذة معيوف بن حمود الناصر البدر 


صاعة السفن الشراعية في الكويت 
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كان | لنوخذة والتاجر فلاح الخرافي يمتلك عددا من 
السقن تستخدم فى النقل اليحري الكويتي» ومن هده 
السفن «النيباري» وهو بوم صغير ذو حمولة تقارب ١١٠١‏ 
من من التمر»ء وقد كان يقوده النوخذة محمودبن 
عصفورء ولكنه سفينة قدية ولم تكن محكمة الصنع. 
وكان الماء يدخلها بكثرة تما يجعل البحارة في عمل دائم 
لتورح اليا ارس السقيعة . وقد الشتروم» آخير أيامه ديعت 
أخشابه . 


وأما السفينة الثانية فهي «فتح الخير؛. ذات حمولة 
تقارب 4٠٠‏ ١منء‏ وقد تّنوخذ عليها عامر بن سيف ثم 
محمد بن عصفور وهو أحد أكبر قباطنة الكويت 
وأشهرهم. ولقد كان هذا البوم في الأصل يستخدم لنقل 
الماء من شط العرب إلى الكويت» ولكنه أعد لكي يصبح 
سفارا. 


وأما السفينة الثالثة فهي «مطيران». وهي بوم سفار 


حمولته تقدر بحوالي منء وقد تسلم قيادتها 
النوخذة محمد العصفور عددا من السنين . 


وهناك أخرى اسمها «مشهور» قام بصنعها الأستاد 
عيسى بن حمود» وهي من نوع البوم حمولته 71٠١‏ من. 
ومع أنه لم يكن من السفن الجيدة الصنع (حليو كما وصفه 
الأستاد علي عبدالرسول) إلا أنه اكتسب شهرة حين وصل 
به النوخذة محمد العصفور إلى ميناء كولمبو في سري 
لانكا. وهو النوخذة الوحيد من جيله والسفينة الوحيدة 
التي أبحرت إلى هذا الميناء . 


وأما السفينة «تيسير» فهي تعد من أشهر وأفضل سفن 
فلاح الخرافي» وقد عرفت عند أهل البحر باسم 
الماجموه»» وتبلغ حمولتها حوالي ٠٠٠١‏ من من التمرء 
وهي بوم سفار ذو حملات واقفة (صيخ) مثل السفينة 
«المهلب». ويقول الأستاد علي عبدالرسول إن صاحبها 
مذحلا 


د 


أصبح «تيسير» ذا حملة مرتفعة عن القاعدة. ولقد بدأ في 


صنعه الأستاد حمود بن مكي وأتم صنعه بعد ذلك الأستاد 
عيسى بن موود . 

الحسية هذه السفيكة قميرة واسعة لأنها قائت تمت 
قيادة التوخذة أحمذ الخشتى »ء لمدة ١‏ عاماء فقد عرف هنذا 
القبطان كيف يقود هذه السفينة ويبحر بها بين الكويت 
والهند. كما تسلّم قيادة هذه السفينة بعده النوخذة أحمد 
الطعان سنين طويلة» وهو كذلك من كبر النواخذة 
الكويتيين. ومع أن تيسير «بوم جلز' أو صعب الثبات على 
سطح الماء» إلا أن قباطنته عر فوا كيف يبحرون به 
ويقودونه. وبيع بعد ذلك كما بيعت غيره من السفن . 


ومن أشهر سفن فلاح الخرافي كذلك البوم 
«الشواف»» وهي سفينة من نوع البوم صنعها الاستاد 
حمود بن بدر» وتبلغ حمولتها حوالي "0٠١‏ من من 
القمبر. وحن عذه السفينة يقول الأسثاد على عب ةالرسول 
إن تفرها واقف ومتين»» وهي سفينة ليست بجميلة المظهر 
لدة ١١7‏ عاما وكذلك النوخذة ابن حرب» ثم بيعت هذه 
السفيقة إلى الترعمذة ابن مص واصطدفت مر الأمر 
بإحدى السفن التجارية وتحطمت. ويروي الأستاد جاسم 
إسماعيل أنه عندما اشتراه فلاح الخرافي كان أسفله مغطى 
بالنحاس (الصفر).ء وأن فلاحا أمر بإزالة النحاس من 
حسكده . 


قباس الم ده حون على الشنط, فا يقارب:5؟ حاما. 
ولقد قام النوخذة أحمد الخشتي بتعليم العديد من 
الشباب قيادة السفن الشراعية مثل النوخذة عيسى النشمى 


والنوخذة بدر الخرافي والنوخذة سعود السميط في بوم 
5578 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت ‏ به 


يضاف إلى كل هذه السفن أخرى من نوع البوم اسمها 
التقل الخسراعى القويسى فى أواقل القلاثيتيات من هذا 
القرك. 


خشب عبدالمحسن الخرافي 


كان التاجر عبدالمحسن الخرافي ووالده ناصر يعملان 
في تجارة نقل التمور إلى الهند» وكذلك الأخشاب منها إلى 
الكويت» وكان لهم العديد من السفن» وبخاصة للتاجر 
عيدالحسن الناصر الخرافي الذي امتلك العذيد من 
الأبوام» كان بعضها من السفن الشهيرة في تاريخ الكويت 
البحري. وأشهر هذه السفن البوم «ممتاز» الذي صنعه 
الأسعاد على غعبدالرسول فى اعمارةة الشراقى فى اللبى 
القبلي من مديئة الكويت القدية. ا" 


كان «ممتاز) سفيئة غير عادية آنذاك فى الأربعينيات من 
صغير (عود وقلمي) ولكنه مزود كذلك بمحركين قوة 
الواحد منها ١6٠‏ حصانا. 


البوم «ممتاز؛ راس في أحد الموانى الهندية حين 
كان بقيادة النوخذه عبد العزيز المننعل 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


ل أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


ولقد وصفه صانعه على عبدالرسول بأنه لاخوش 
بوم. . طويل وسريع» وحمللاته مسقاقه؟ . كما أثتى على 
سرعته أحد بحارته (إبراهيم بن يوسف) الذي وصفه بأنه 
«يمشى بسرعة طوعا لاكراهية». ولقد بلغت حمولة هذه 
الس سموال لمم وعمل في النقل الشراعي 
الكويتيى بقيادة النوخذة عبدالعزيز المشعل بكل كفاءة» 
وكات سولقا فى الشاي ‏ قمارقب فى قيافله الب عيلة أسرد 
الفهد في رحلة إلى الهند وأفريقيا عام 14548. وبعد 
سنوات من الخدمة باعه صاحبه إلى أحد النواخذه الكنوج . 
وبينما كان يعد للسفر في النقعة (في الكويت) شب فيه 
حريق مفاجئ أتى عليه» فكانت الخسارة فيه كبيرة» ولم 
يعد يذكرنا به سوى هذه الصورة التي أخذت له وهو راس» 
و«الصياوين2 تمدودة فوق سطحه . 

زياد 

سفينة من نوع البوم السفار صنعت في عمارة الأستاد 
أحمد بن سلمان» صنعها الأستاد موسى سبتى (بالتعاون 
مع الأستاد فردان» وكافق سمولهها تقد يعوا ل لا 
م 

ولشدكائت هده السقيلة من عشب اريت اليدة 
الصنع» ولكنها بيعت في عام ١154‏ إلى أحد نواخذة ميناء 
كنج بسعر 5١,٠٠١‏ روبية. 

كماطلي الأسفاة ايد بن سلساة من الأسماه 
عبدالله بن محمد أن يساعده في صنع سفينة أخرى للتاجر 
عبدالمحسن الناصر الخرافي» فصنع هذا الأستاد سفينة من 
نوع البوم حمولتها 7٠٠١‏ من» وسميت «ظبيان». ويصمف 
الأستاد على عبدالرسول هذه السفينة بأنها «محمل زين" . 
ولقد قام بقيادته النوخذة يعقوب بشارة. وبعد سنوات من 
الخدمة في النقل الشراعي الكويتي» بيعت هذه السفينة مثل 

كما صنع الأستاد محمد بن عبدالله سفينة أخرى 
لل صنعة السفن الشراعية في الكويت 
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للتاجر عبدالمحسن الخرافي من نوع البوم حمولتها 5٠٠١‏ 
من» فكانت من السفن الجيدة. ولقد قام بقيادتها النوخذة 
حمد الجيران سنين طويلة» كان يقودها إلى الهند رحلتين 
خلال الموسم الواحد (مطراشين) . وفي أحد هذه الرحللات 
كان معه الأستاد جاسم عبدالرسول» حيث حملوا خيولا 
عربية إلى الهند بالإضافة إلى التمور . 

وهناك سفينة أخرى من نوع البوم (حمولة 51٠١‏ 
مزة) ضتعت للعااجر عبد اللحسن لقتراقي» كان نو هذاغا 
جاسم العصفور منذ عام ١956‏ وحتى عام 1444 . 


سردال 
سفينة امتلكها التاجر أحمد الخرافي» وقد قام بصنعها 
الأميتاه سموة بخ عنسة فى الكوييت فى أواقل القلاثينيات 
لقي مقدم فى تقل الام من شط العسربب إلى الكربت»: 
ولكنها كانت طويلة (ميلها طويل وسايح وكذلك البيص) 
وليست ذات علو كبير (هافي) . 


ولقد خدمت فى البدء فى نقل الماء إلى سفن الغوص 
تزود أهلها بالماء. ولك يهه شاك استخدمت كبوم للسفر 
البحري », وقام بقيادتها النوخذة يعقوب بشارة عدة سنوات 
إلى الهندء ثم تسلمها بعده النوخذة حسن اللنقاوي عام 
6 ثم النوخذة عيسى بشارة الذي قادها بضع سنين 
تسلمها من بعده نوخذة من أهالى البصرة اسمه وادي». 
حتى باص النردة يدر أنقراكى في لهاية الأسر عبد أفساه 
النقل البحري الكويتي . وتبلغ حمولة هذه السفينة حوالي 
من وطول قاعدتها حوالي /ا" ذراعا (0 قدما) . 
والدير بالذكر أن سردار (وتعنى أمير) هو الذي أحضر 
بحارة السفينة (منصور» إلى الكويت عندما غرقت قرب 
الساحل الهندي الغربي . 

- «مرزوق» : وقد قام بصنعه الأستاد محمد حسين 
للتاجر أحمد الخرافي» وقد بلغت حمولته حوالي 705٠١‏ 


يي ويصفه الأستاد على عبد الرسول بأنه «محمل مشاي 
6484 علدا 


أشهر سفن السف الشراعى قس الكويت سب 


ا 0 ل ا 000 


بر الراشيزيعا على مرسسوين] (ينزرا لاسا ريو بالخاس 
ا سسائنيف» بالبناره سيم سول ]| سايم فعستى 
البيا سس مستووور للق مير يل عف راطا هرس | 
جماعتنا ا قن كرتف يابما نون را ررسايةالررك ظ 
منلم ليغا اذا نيا اليم وراعفرا علي أنه يساما 
المواساط اعد ا 00 


ف مشر الوم سرس فنا مر ,امسا كوربم لما لساكنن 
امنا دم سمري رد ل اننا" ام تابه سوس مه 
سردا بر ملك لكاروا ذ رس ص | عسنا سل 
لبت ولا بسنا وتو ارا ارول الما قا 
ام زر الم وزتفراعل أن يراولى سإ لمعامل عر 
يديه اصصولل وقنيرا تتى ست ازيل رسايرا رِ 

السلا تتما به - امسررناه لسر تم سارناء 


أ مضي ع سم 


يدا 


إلى أعلى : «الكول» التابع للبوم «مشهور» للتاجر فلاح الخرافي والصادر عام إلى أعلى : «الكول» التابع للبوم «سردال» للتاجر أحمد الخرافي والصادر عام 
١. 5‏ وإلى أسفل : التاجر فلاح الخرافي ٠ه‏ وإلى أسفل : النوخذة يوسف ناصر الخرافي أحد نواخذة أحمد 
له 


سس 8 18 17 


صناعة السفن الشراعية فى الكويت ‏ لا 


بسب أاثشر سقن السقر الشراعص فس الكويت 


وسريع . .. خوش بوم». كما صنع الأستاد عبد الله بن 
محمد سفينة أخرى لأحمد الخرافي من نوع البوم حمولتها 
"منم»ء كان يقودها النوخذة مساعد العجيل حين 
كانت في طريقها إلى الكويت من الهند» فجنحت على 
المطاف (الساحل الإيراني) وانكسرت ولكن جميع ركابها 
قد سلموا وعادوا إلى الكويت على بوم النوخذة عيسى 
المطر 


- ل(مساعكل» : وقد كان فى الخدمة عام 2١979‏ وهو 
بوم آخر للتاجر أحمد الخرافي . 


من | لسيش: الكويتية | لكبيرة الحجم من نوع البوم السفار 
باسم «الوشار». رادو سقيزة قبيرة التو بالخت عمواتها 
حوالي 55٠٠‏ من قام بصنعها الاستاد حمودبن بدرء 
فجاءت من أجمل ما صنع هذا الأستاد من سفن من نوع 
حلو وسريع ومشاي». كما ذكر أن قاعدته حوالي 5 ؛ 
ذراعا(55” قدما) وأن حملاته ملفوفه وبرده مرتفع . ولقد 
تناوب على قيادة هذه السفينة العديد من النواخذة مثل على 
ابن خليفة الشاهين وأخوه عبد الوهاب خليفة الشاهين 
وعبد ألله محم الشاهين واغوه غعالك.محيد الشاعين . 
كما قام بقيادته غانم بن خليفة الشاهين وبدر عبد الوهاب 
القطامى (سنة واحدة) وكذلك النوخذة منصور الخارجى . 
ولقد روى النوخخذة خالد الشاهين للمؤلف هذه الحادثة التى 
حدقت ليذه السقينة حين كانت بقبادة أعية الث ده عبداللة 


فقد كان بوم شاهين (الوشار) معلي بقيادة النوخذة 
عبد الله محمد الشاهين» وكان بالقرب من جزيرة جارك 
الإير انية عام 5/4 فلامس إحدى الشعبالمرجانية 
الموجودة بالقرب من هذه الجحزيرة . عندها ذهب النوخذة 
ل صااعة السفن الشراعية في الكويت 


إلى أعلى النوخذه والتاجر محمد بن شاهين الغانم الذي عرف في الكويت 
«براعى السالفه) حيث كان يحكم بين الناس في الأمور المتعلقة بالسفر 
الشراعي الكويتي » وإلى الأسفل منه : أخوه خليفه بن شاهين الغانم » من كبار 
شخصيات الكويت في الثلاثينيات من هذا القرن 


عبد الله الشاهين إلى التاجر مرزوق بن رشدان في ميناء 
لنجة وأخبره بما حدث له»فأبرق هذا التاجر إلى الكويت 
وأخبرهم بما حدث للبوم «الوشار»» فجهزوا نواخذة 
وبحارة وسفنا لإنقاذ هذه السفينة (فزعة). وذهبوا في 
سفينتين إحداهما بوم أحمد الغانم وعليه النوخذة محمد 
الشاهين والأخرى بوم أحمد الخرافي وعليه النوخذة عبد 
الوهاب بن عبد العزيز القطامي وأصلحوه مؤقتا وأبحر 
باتجاه الكويت بقيادة النوخذة عبد الله» وبينما كان البوم 
ال 


د 


بالقرب من جزيرة عوهة لآمست قاعدته قصار بالقرب من 
هذه الجزيرة» فحاولوا الوصول به إلى الكويت, وهناك 
قور النوضدة محمد الشاهين أن تسعيدل بقاعتته أخرئى 
جديدة» فأخذ البوم (الوشار) إلى الشويخ » وهناك بقي 
راسيا في ماء عمقه / أبواع » وجيء بسفينتين أخريين رست 
كل واحدة منهما على جانب من جانبيه على مسافة حوالي 
عشرة أمتارء وربط حبل في دوار على إحدى السفينتين 
ومرر طرفه تحت البوم الوشار وثبت في القايم فيه . كما مرر 
حبل آخر مربوط في الدوار في السفينة الثانية ومرر فوق 
السفينة الوشار» وربط في مقدمتها . 


وحين بدأ البحارة فى لف الدوار على كل سفينة من 
السفينتين انقلب البوم الوشار رأسا على عقب» وظهرت 

هنا جاء دور القلاليف (وكانوا من عائلة الغضبان) 
فاستبدلوا بقاعدته القديمة أخرى جديدة» وقد أخذ منهم 
ذلك ١١‏ يوما من العمل اليومى المستمرء وكان النوخذة 
القريب من اخيال . 

أصبح البوم (الوشارا بعد وفاة صاحبه شاهين الغاتم 
من نصيب النوخذة خليفة الشاهين الغانم. الذي باعه فى 
آخر المطاف إلى تاجر الخشب القديم غلوم» الذي ١شتره»‏ 
وباعه ألواحا قديمة» فكانت هذه نهاية هذه السفينة المشهورة 
والجيدة الصنع . 
يصضتعها الأسعاد جموة بن بحسن على ساحل ا ملبار فى 
«المحمدي» إلا أن الأستاد على عبد الرسول يظن أن «كاكة» 
هو أفضل ماصتعه الأسعاة حموة بخ سخ مخ سفن . 
ولعله اسم غريب يطلق على سفيئة كويتية» لكن النوخذة 
كرا 


أشهر سفن السفى الشراعى فى الكويت جحت 


عالد محمد الأساهين ذكر للقاتب أن البسهارة اليقود فى 
ساحل الملبار كانوا يرددون كلما شاهدوا هذه السفينة 
العبارة «(جاء كاكة. ودذهب كاكة. أي جاء العم وذهب 
العم») فاصبح كانه اسم لهذه السفينة» كذلك يطلق كاكه 
الخير»» كما يطلق عليه أحيانا اسم «النيباري». ومهما يكن 
أضل النسمية فقد أثبت "«اكاكة؛ أنه أحل أفضل سفن 
الكويت ومن أطولها خدمة في النقل البحري . 


صنع ١كاكة»‏ تقريبا في العشرينيات من هذا القرن 
لرجلين من أهل الكويت هما علي بن جوعان وناصر بن 
ناصر أمام منزل التاجر يوسف الصقر على ساحل مدينة 
كاليكوت الهندية» وكان أول من قاده النو خخ ذة ناصر بن 
ناصر . وظل طوال ثلاثين سنة يجوب البحار بين الكويت 
والهند» وبين الكويت واليمن وساحل أفريقيا الشرقي . 
مواصفات كاكة : 

يبلغ طول قاعدة«كاكة) حوالي 55 ذراعا(11 
قدما). وتبلغ حمولته ما يقارب 7٠٠٠١‏ من من التمر. 
ولكن من يره يظن للوهلة الأولى أنه ذو حمولة تقدر 
بحوالي 5٠٠١0‏ من من التمر نظرا لطوله. ويعود السبب في 
ذلك إلى أن حملاته نازلة ولكنها «ملفوفة» كمايقول 
الأستاد على عبد الرسول . كما يصف الأستاد على عبد 


الرسول البوم كاكة بأنه «حلو. . بوم سلك وسبوق . . . 


معتدلة. . لم يصنع أحد في النيبار سفينة مثله) . 


رحلات كاكة : 


خدم كاكة في النقل البحري الكويتي مدة طويلة إذا ما 
فورن بالكفيمر من سفن الكوريت. وقد كان نحت قياذة 
النوخذة ناصر بن ناصر مدة طويلة يقوده فيها إلى الهند 
وإلى سواحل أفريقيا الشرقية. ويروي الأستاد علي عبد 

الرسول إحدى رجلات فاكة قائاة: 1 
صناعة السفن الشراعية في الكويت للا 


لس أشضر سفن السفر الشراعي في الكويت 


كنا في بوم «الكمانة» بقيادة النوخذة عيسى بورحمة؛ 
وكان معنا البوم «كاكة» وعليه النوخذة ناصر بن عيسىء 
وكنا «سنيار» معهم بعد أن قبلوا اصطحابنا. وتركنا ميناء 
كاليكوت ذات يوم في طريقنا إلى مسقطء وكان الهواء 
معتدلا والسفن رافعة جميع أشرعتها للاستفادة من كل 
نسمة هواء. وبعد ساعات اختفى البوم «كاكة» عن أنظارنا 
ولم نعد نره. ولكن نوخذة «كاكة» يعرف قانون البحر فما 
كان منه إلا أن فك حبال الشراع وجعله يضطرب في الجو 
كي يخفف من سرعة سفينته حتى يستطيع البوم «الكمانة» 
اللحاق به (وهذا ما يعرف بلغة أهل البحر بتطيير الخمامير) 
ولحق بالبوم «كاكة»؛ ولكن ما هي إلا ساعات حتى عاد 
واختفى «كاكة» عن أنظارنا ثانية. كنت في ذلك الوقت 
شابا ولكني لم استطع أن أنسى سرعة ١كاكة»‏ وسلوكه في 
البحر. . إنه محمل جيد وسريع . 


وبعد أن خدم ١كاكة»‏ فترة طويلة بقيادة النوخذة ناصر 
ابن ناصر أصبح من سفن شاهين الغائم (استافاه) ثم وضعه 
نحت قيادة النوخذة عبد العزيز القطامى لعدة سنوات» تركه 
يتلاك بعلب ليااقه خليفة الشاهين وغلى ابه وشيالل 
محمد الشاهيق وكتذلاك التوعدة جاسم الشاهون ‏ ولي 
يكن هؤلاء هم النواخذة الوحيدون الذين قادوا «كاكة», 
فقد تسلم قيادته كذلك النوخذة منصور الخارجي» كما أن 
النوخذة ناصر بن عيسى قاده سنة واحدة. وبعد رحلة إلى 
تنزانيا بقيادة النوخذة خالد الشاهين» وصل خلالها إلى دار 
السلام كان على «كاكة» أن يستريح » فترك واقفا في «نقعة 
شملان» فى الحى الشرقى من مدينة الكويت حتى اشترأه 
تاجرالخشب غلوم ميغ + 5٠‏ روبية وقطه أواحا لوقو 
(شتره)» وكان ذلك في حوالي العام ١1517‏ . 


م جاسم الشاهين 


كان الأستاد محمد حسين مشغولا بصنع السفن 
عندما طلب منه النوخذة جاسم الشاهين صنع سفينة له من 
لل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


444 


نوع البوم. لذا فقدأرسل محمد حسين أخاه ناصر حسين 
بوعليان لصنع هذه السفينة التي قاربت حمولتها 6٠6٠١‏ 
من من التمر . 

قام بقيادة هذه السفينة النوخذة حمد بن عيسى سنوات 
عديدة» ثم تسلمها بعده نوخذة آخر أدى إلى ضياعها 
غرقا. 

ولقد سلم صاري هذه السفينة (الدقل العود) من 
الضياع. وهواليوم يعد لاستخدامه كصار للبوم «فتح 
الخير» المععروض في معرض السفن الشراعية الكويتية التابع 
لمؤسسة الكويت للتقدم العلمي» بعد أن أعده لهذه السفينة 
الأسثاة سسين عبد الله.عيد الرسول». 


بوم عبد الوهاب بن خليفة (تيسير) 


من السفن الكبيرة والحيدة التى صئعها الأستاد محمد 
سيق البوع #ييسيرة للدوخجاةة عله الرحاب نايف 
الشاهين» أحد نواخذة الكويت المعروفين. ولكنه لم يكتب 
له الخدمة طويلا في النقل البحري الكويتي» لقد أتت نهايته 
عند سليق ليله عع مانعد جيه ايه انحلا الشيعية 
المرجانية» واختفت بذلك إحدى أفضل السفن من نوع 
البوم التي صنعت في الكويت . 


يقول الأستاد على عبد الرسول (إن البوم ١تيسير‏ أو 
الزاهي» حلو وحسن الصنع. ولم يفشل أستاده محمد 
حسين في صنع سفينة جيدة ولو مرة واحدة». وتبلغ 
حمولته حوالي 7٠٠٠١‏ من ١١5(‏ طن). 
رحلاته : 


تسلم قيادته النوخذة عبد الوهاب بن خليفة» وكان 
يذهب به إلى الهند وساحل الجزيرة العربية الغربي 
والجنوبي وسواحل أفريقيا الشرقية» ولقد ذكر القبطان آلن 
فالجر 3 في كتابه «أبناء السندباد» أنه شاهد البوم «تيسير» في 
سنة ١977‏ في دلتا نهر الروفيجي حيث كان عبد الوهاب 
سمس 


أشفر سفن السفر الشراعي في الكويت - 


قل مكث أروعين يوما يحاول شن أحعشاب «اللتدل» عن 
هناك» وذكر أن ١تيسير»‏ سفينة كبيرة الحجم . 

وأماآخر سفرةله (الرابعة) ققد كان محملة 
بالأخشاب الآفريقية» وكان معه سفينة أخرى هي ١بوم‏ 
وكان السكوني في البوم «تيسير» يرى أن أمامهم مايدل 
على جؤيرة أرقا جؤيرة مصيرة) فأخبر الو ذة عبد 
الوهاب الذي غضب لتدخل «السكوني» فى الآأمرء وما 
هي إلا ساعات حتى أحس الجميع بالكارثة, فقداصطدم 
ااكيسير) بإحدئ الشعب المرجانية المنتتشرة فى تلك المنطقة : 
وبدأ الماء يدخل فى جوفه. وكان بوم (حجي سليم) 
البلضهي» قلس صرحا جللاث الهم ضير جاه واترار إلى أعلى : النوخذة عبدالوهاب خليفة الشاهين في أواخر سنوات حياته بعد 
الماشوة. وانقذ البحارة. وعاد بهم إلى الكويت . أنترك السفر الشراعى . 

وبعدها اشترى عبد الوهاب سفينة أخرى وهي بوم وإلى أسفل : النوخذة عبدالوهاب في دلتا نهر الروفيجي في تنزانيا عام 
ضغير حمولة 51 امن (:18 طح) مع على الجرعنان وقد 0008م 
قام بصنعه الأستاد عبد الله بن محمد وقام بقيادته بعد 
ذلك . 


1 
3 


0 


صناعة السفل الشراعية في الكوييت لا 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


فاق 


إى كا 


أحمد بن سلمان بصنع سفينتين له من نوع البوم السفارء 
فطلب الأستاد أحمد بن سلمان ابنه فردان بصنع واحدة 
اسمها «فتح الخير» ونوخذاها يوسف المهيني, وطلب من 
الأستاد موسى سبتي بصنع الأخرى التي عرفت بسفينة 
يوسف المرزوق #بياتةة؛ والى حاءت واحتةمخ أقفضل 
السفن التى صنعت فى عمارة الأستاد أحمد بن سلمان . 


يصفها الأستاد على عبد الرسول قائلا: «إن البوم 
محمل زين وحمرلفة :+7 منء وهو من الطيبين . 55 
يركبه الماء» . كما وصفه السكوني غلوم قبازرد الذي سافر 
عليه أربع سنوات متتالية حين كان يقوده النوخذة محمد بن 
شيبة قائلا : «إن بيان محمل حلوء وعواليه متروسهء وإذا 
طرح في البندر كأنه منور). ويضيف أبو أحمد أن «بيان» 
يستطيع أن يحمل ما مقداره ٠٠١‏ من من التمر . (طول 
قاعدته ”5 ذراع). 

تسلم قيادة(بيان) النوخذة محمد بن شيبة. وكانت 
بلجي بالعمور و ايان وفى إحدى هذه الرحلاات 
(عام )١9717‏ أحضر «بيان» أبوابا خشبية وشابيك حديدية 
للمتزل الذى كان يبتية الاجر يوسفه المرزوق له على 
ساحل البحرء والذي باعه فيما بعد وأصبح اليوم مقرا 
لبيت السدو بالقرب من متحف الكويت الوطنى . 

وفي رحلاته هذه كان يرفع أحيانا شراع الشمندي في 
مؤخرة السفينة طلبا في المزيد من السرعة . ثم تسلم قيادته 
بعد ذلك النوخذة عبد الوهاب عيسى العيسى » وكان ذلك 
فى سنوات الحرب العالمية الثانية حيث كان الطلب على مثل 
بقيادة النوخذة عبد الوهاب نزل عنه لكي يتسلم قيادته 
ل ضاناعة السفن الشراعية في الكويت 


4 


النوخذة مفلح الفلاح» وكان «بيان» قد بيع على التاجر عبد 
العزيز العلى المطوع الذي استخدمه في النقل الشراعي 
الكويتي حتى عام ١959‏ حيث باعه على أحد النواخذة في 
ميناء كنج بسعر 85,٠٠٠‏ روبية. 
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هو بوم الغوص للنوخذأة المشهور عبد الله الناصر 


١511غع‏ فأصبح من أسرع سفن الغوص التي صنعت في 
الكويت» بل هو في الواقع أكبر سفينة غوص عرفتها 
طويلة في رحلات الغوص على اللؤلؤ. كان عاد 
بحارتها في بعض السنوات حوالي مائة بحارء ولكن 
حدث للنوخذة عبد الله بورسلى ما حدث لغيره بعد انهيار 
أسواق اللؤلؤ نتيجة للأزمة الاقتصادية العالمية عام ١974‏ 
ومابعدهاء فاضطر لبيع سفينته هذه. واشتراها التاجر 
يوسف المرزوق». وحولها إلى بوم سفارء وجعل في قيادتها 
العنيد مق التراغمذلة مكل التوغميذة سعيا ين 
سلامة» والنوخذة شهاب العبد الله والنوخذة سعود 
السميط الذي قادها عاما واحداء واعتبرها أسرع سفينة قام 


ويروي النوخذة محمد جاسم الشميس للمؤلف رحلة 
له على هذه السفينة حين كانت نحت قيادة النوخذة سعيد بن 


سلامة على الوجه التالى : 


كنا في طريقنا للهندء وبينما نحن في الخليج هبت 
علينا ريح عاصفة فانكسر الدقل» وركبت إلى أعلى لكي 
أحاول أن أصلحه؛ حتى وصلنا جزيرة هنيام وأصلحناه. 
ثم استمرينا في سفرنا حتى وصلنا ميناء كراتشي» واشترينا 
دقلا جديدا للبوم» ولكننا حين رفعنا هذا الدقل الجديد 
على البوم «نايف» قلت سرعته المعهودة» فحاول الأستاد 
أن يعدل في المشط (قاعدة الدقل) ولكن دونما نجاح. لقد 
م.م 


ام 


مصير البوم «نايف» بعد ذلك فلم نهتد إلي معرفته لقد 
ضاع هذا البوم الجيد مثلما ضاع غيره . 


الوسعي 

(الوسمي» من السفن الكبيرة والجيدة الصنع التي لم 
تخدم طويلا في النقل البحري. وقد قام بصنعه وتصميمه 
أحد كبار صناع السفن الكويتيين» وآخر الكبار الذين 
أنحبتهم الكويت وهو الأستاد على عبد الرسول. كان 
(الوسمي» يصنع على عجل » وكان صاحبه ثنيان الغاتم 
يريده أن ينقل الأآحمال من الهند إلى الكويت فى أثناء 
الحرب العالبة العائبة»ولم يكن تيان يعلم أنه إفاكان 
يستعجل صنعه وفقدانه في الوقت نفسه . 

صنع «الوسمي» في أوائل عام ١157‏ في مكان يسمى 
اليسرة قرب عمارة العثمان على الساحل القبلي. ويعتبر 
أكبر السفن التى صنعها الأستاد على عبد الرسولء إذ بلغ 
حمله مايقارب ٠٠٠‏ من 7٠٠١0(‏ طن) . وكان العمل 
جاريا في صنعه ليلا ونهارا لآن ثنيان تسلم رسالة من أخيه 
محمد يخبره بأن هناك أحمالا للتجار في الهند يودون نقلها 
إلى البصرة (مثل الخام وغيره من البضائع). ولقد كلف 
النوخذأة بلال الصقر بالإشراف على صنع «الوسمي»» 
فكان يمد القلاليف بأحسن الطعام حتى ك السمل وقول 
«الوسمي» إلى البحر وأخذ إلى منطقة تسمى «المغيزير؛ في 
الشويخ . وحتى في ذلك المكان كان العمل مستمرا على 
سطح الوسمي لإعداده نهائيا للسفر. ولقد بلغ طول قاعدة 
«الوسمي» 55 ذراعا (11 قدما) وقد تكلف حوالي ٠١‏ 
ألف روبية. ويقول النهام سعد العبجل الذي سافر على 
«(الوسمى» فى رحلته الأولى والأخيرة» أن «الوسمى مثل 
المركب)ء رأعاحاتي الأليطلة على عبد الرسوال فرسقه آنه 
مخ السقع #آبلي 88 فسميلاته معحدلة وركينة: ومستاقة من 
الأمام والخلف» وهذا ما يجعله ذا مقدرة كبيرة على حمل 
البضائع والصمود في بحر شديد الموج . 
لسو" 


أشفر سفن السفر الشراعي فس الكويت -ه 


رحلة الوسمي 


ترك بلال الصقر سفينته المعروفة بالنامسة»» وأسلمه 
ثنيان الغانم قيادة «الوسمي»» وكان ثنيان قد طلب من كاتبه 
خالد الغنيم أن يبحث عن قلاف يلازم «الوسمي» في أثناء 
رحلته هذه فتوجه خالد الغنيم إلى الأستاد على عبد 
الرسول وطلب منه أن (رذ يضم» قلافا مهما كان الثمن الذي 
يطلبه . ويذكر الأستاد علي عبد الرسول أنه توجه أول الأمر 
إلى الحو عيك الله الراير وطالب منه أن يسائر على 
«الو سمي»» وقبل الطلب وتسلم مبلغ 5٠١‏ روبية سلفا 
(مقدما) ولكنه عاد في اليوم التالي وأعاد المبلغ واعتذر عن 
السفر نظرا لتأخر وقت السفر (آخر الموسم). بعد ذلك 
طلب الأستاد على عبد الرسول من القلاف إبراهيم بن 
صالح الذي قبل ثم اعتذر بعدها بيوم. ولم يبق هناك من 
أحد يطلب منه سوى عيسى عبد الرسول الأخ الأصغر 
للأستاد علي عبد الرسول الذي قبل الطلب وقرر السفر 
أسقاذا على سطع الوسمي» . 

ترك «الوسمي» الكويت ذات يوم وعلى ظهره أربعون 
بحارا من أهل الكويت يقودهم النوخذة بلال الصقر. وبعد 
أسبوعين وصل إلى بومباي ولم يكن على ظهره حمل من 


التمر فقد ترك «الو سمي» الكويت شبه خال من البضاعة إلا 
من بعفسن قياس من الر هال وضبعت لظ اتراق الى الب 
على الماء (طعان) . 


وفي بومباي استقبله التاجر ثنيان الغانم وأمر بسرعة أن 
يشحن بالبضاعة ويعد للسفر إلى البصرة. وكان بلال 
يعرف صعوبة المهمة التى جاء من أجلهاء ولم يخف شكه 
وتردده من جدوى هذه الرحلة في ذلك الوقت المتأخر من 
تسوء الأحوال الجوية ويضطرب البحر» ولكن 
كيف يمكن لبلال أن يرد طلب التاجر ثنيان الغانم» وهو من 
كبار قيقصيات الكوست اتذاك؟ 


ترك «الوسمي 


العام حيث : 


35 بتاع مويضجاي يموده النوخذة بلال 
صناعة السفن الشراعية في الكويت لا 


لل أشضر سفن السفر الشواعي في الكويت 
الصقرء وبدأت رحلة «الوسمي» المفجعة. ولم يمض على 
تركه بومباي أياما معدودة حتى بدأ البحر يموج والرياح 
تشتك ع6 وأصبح البحر مفزعا و«الوسمي) يصارع من أجل 
البقاء» ولم يستمر طويلا في صراعه. فقد أدرك بلال 
صعوبة الوضع فأمر بإلقاء الأحمال بحراء ولم يسعفهم 
ذلك قفخيرا» فأوصى بقطع الصاري الصغيرء ولكن الماء 
وجد طريقه داخل «الوسمى) . 


يقول النهام سعد العبجل إن بلالا استطاع أن يركب 
معهم قارب النجاة الذي انقلب وأصبح الجميع يسبحون 
في الماء . ومن بين خمسة وثلاثين بحارا لم ينج إلا ١‏ 
بحاراء وجدوا في طريقهم حبلا مدلى من سفينة صغيرة 
إيرانية كانت تبحر بالقرب منهم فأمسكوا به وكان منهم 
النهام سعد العبجل . ولم ينج بلال الصقر ومات مع رفاقه 
بحراء فقد أبحر «الوسمي» هو ومن فيه إلى قاع البحر في 
ذلك الجزء من بحر العرب. وتم إنقاذ البحارة الثلاثة عشر 
ورجعوا على ظهر السفينة الإيرانية الصغيرة إلى بومباي 
حيث كان في استقبالهم ثنيان وغيره من تجار الكويت . 
ويذكر النهام سعد العبجل أن ثنيان استقبلهم قاتلا وهو 
يبكي «ليت كل مالي وحلالي ضاع وسلمتم جميعا. . إنه 


قضاء الله)» . وكان ذلك في / مايو من عام 1157 . 

وأما الأستاد على عبد الرسول فيقول إنه كان يصنع 
بوما آخر اسمه «اليارديلة» عندما جاءه الخبر بأن «الوسمي» 
غرق وأن أخاه عيسى لم يكن من الناجين. عندها لم يكن 
الوسمي» الذي أمضى ثلاثة شهور يصنعه لوحا بعد لوح . 

ويضيف قائل إنه كلما تذكر «الوسمي» والنوخلة 
بلالا وأخاه عيسى وباقي البحارة والسفينة التي ركبوها 
ضاق صدره وحزن لأنهم رجال أوفياء . 

بيان 


سس صناعة السفن الشراعية في الكويت 


إلى أعلى : سعد العبجل . نهام «الوسمي» في أواخر سنوات حياته 


6 قام بقيادتها النوخذة محمود بن نخي عددا من 
السنين» وكان معه نوخذا شراع غلوم حسن قبازرد الذي 
روى للكاتب حادثة وقعت لهم خلال قيادتهم لهذه السفينة 
عام .١979‏ فقدعثروا على الحمولة التى كان «بوم ولد 
الخال» ينقلها حين ضربته غواصة بالقرب من الساحل 
الهندي الغربي» وكان رأي الجميع (ماعدا النوخذة) أن 
يأخذوا هذه الحمولة» فإذا عثروا على أصحابها سلموهم 
لساب عازه طلس لقن يوعد و #ابرت البصر. ولك الترسيةة 
محمود بن نخى رفض أخذ أي من هذه ا حمولة, فلما أصر 
البصحارة وترخيدا الشراع على أغ2 عزلم اللسمولة شكاضم عد 
بعض النواغةة الكويفيينء ركرك قيادة هذه السقية 
للنوخذة غلوم قبازرد» وعاد إلى الكويت راكبا على سطح 


«الداو» الذي كان بقيادة النوخذة عبد الوهاب القطامي . 
المننى 


سفينة قام بصنعها الأستاد علي عبد الرسول» ومع أنه 
صنع الكثير من سفن الكويت مثل «الوسمي») و«اليارديلة» 
وافتح الخير» وغيرها إلا أن «المثنى» هو من أكثرها شهرة 

وأفضلها صنعة . 
ل ع 


م 


فبعد أن أتم الأستاد علي عبد الرسول بناء البوم «فتح 
الخير» عام ١978‏ للتاجر محمد ثنيان وأخيه ثنيان الغانم» 
أراد التاجر عبد اللطيف بن محمد ثنيان أن تكون له سفينة 
من نوع البوم السفار»ء فطلب (في أوائل عام )١1974‏ من 
وكيله النوخذة عبد العزيز المشعل أن يتباحث مع أحد صناع 
السفن بشأن صنع سفينة له . وبالفعل فقد اتصل النوخذة 
عبد العزيز بصانع السفن علي عبد الرسول وطلب منه صنع 
سفينة من نوع البوم ذات صفات ملاحية معينة (سلكه في 
البحر). وأخبر الأستاد علي أن لديه قاعدة (بيص) وكمية 
كافية من الأخشاب. وبدأ العمل في صنع السفينة أمام 
منزل التاجر أحمد العبد الله الصقر على اليسرة بالقرب من 
المستشفى الأميركاني . وبدأ جسد «المثنى» يأخذ شكله 
النهائي» وجاء الوقت لكي تربط الشلامين (الأضلاع) 
. الداخلية للسفينة بالقاعدة. ولما كانت الأرض تحت قاعدة 
السفينة صخرية فقد أصبح أمرا شاقا وعسيرا حفر الحفر 
فيها تحت القاعدة لكي يمكن ربط الأضلاع بالقاعدة. وتم 
إنزال السفينة إلى البحر (في نفس العام الذي صنع فيه بوم 
القضيبي المعروف باسم «رشيد)) . 


يبلغ طول قاعدة «المثنى2 ”5 ذراعا (15 قدما) عرضه 
ذراعا واتفاع سطحه عن القاعدة (الغزر) حوالي ٠“‏ 
أذرع . وهذا ما يجعل مقدرته على الحمل تقارب ٠٠٠١‏ 
منمن التمر. وأما طول صاريه الكبير فحوالي 50 قدما 
وهو أكثر ميلانا للأمام عن المعتاد. 9-6 «المثنى) 
السكوني غلوم قبازرد بأنه (محمل حلوء سلوك وسريع 
ومنشور من أعلى»؛ كما يصفه أستاده علي عبد الرسول 
أن حملفه كاتشه: وآله سايفة جيقة عند الاسعار شبد اقياء 
الرياح» وأن عمودها الخلفي (ميل تفر) يميل أكثر من المعتاد 
(4 أخنان الأربع) أو «سايح»» وهذا ما جعل السطح 
العلوي (النيم) أكثر اتساعا من أية سفينة في حجمه . وأما 
ميل صدر فيميل بزاوية تعادل تسعة أخنان وربع كما أن 
كلق 


أشفر سفن السفر الشراعى فى الكويت سب 


التاجر عبداللطيف بن محمد ثنيان الغانم 


جانبا ولا يسمح لها بالركوب فوق السطح. وأما تكاليف 
صنع المثنى فقد بلغت ١5‏ ألفا من الروبيات الهندية . 


رحلات المثنى 


تسلم قيادة «المثنى» في أولى رحلاته النوخذة عبد 
العزيز المشعل» وكان يقل الفسور هن البضبرة إلى الهند 
واليمن ويعود محملا بالأخشاب. وفي إحدى السنوات 
وبينما كان النوخذة عبد العزيز يقود «المثنى» عائدا إلى 
الكويت اصطدم بإحدى الشعاب المرجانية بالقرب من 
جزيرة مصيرة العمانية وأحدث ذلك شقا في مقدمته. 
ولكن البسارة عبار ساغنين لد اعابت حص لا يد غير 
من ععالاقها اللا إلى جسة السفيظة .. وق الوصوله إلى 

الكويت بسلام . 
صناعة السفل الشراعية فى الكديت - 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


وفى الكويت شاهده صانعه الأستاد على عبد الرسول 
525908 فاتحة فاهاء فبدأ العمل على إبدالها بأخرى 
جديدة. ولكن ذلك لم يكن بالعمل السهل أو اليسير. 
فقاعدة «المثنى») جديدة» والمسامير المثبتة فيها لا يمكن قطعها 
بسهولة؛» ولكن بعد حوالي عشرين يوما متصلا استطاع 
القلاليف (منهم حسن عبد الرسول وجاسم عبد الرسول) 
قنيادة االأسعاد على عيق الوسول أن يسعيدلوا بشاعدة «اللى: 
أخرى جديدة. يعد أن بيحكوا طويلا عن القاعدة الجديدة 
ووجدوها عند النوخذة عبد اللطيف العثمان فاشتروها منه . 


وبعد أن ترك النوخذة عبد العزيز قيادة «المثنى)» تسلم 
قيادته النوخذة ع عيسى العسعوسي خمس سنوات متصلة. 
وقروق عالى اسسترسين ابن النوخذة حسين العسعوسي أنه 
كان مع عمه عيسى عندما كان بقيادة «المثنى»» وأنهم 
خرجوا من «كوجين» على الساحل الغربي للهند متجهين 
إلى عدن وكان الوقت آخر الموسم» وما إن وصلوا عدن 
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حتى علموا أن غواصة ألمانية ضربت سفينة من سفن أهالي 
قطر أو عمان وأغرقتها (كان ذلك خلال الحرب العالمية 
الشانية) ولم ينج من ركابها سوى ١١‏ بحاراء والباقي 
شوهدت أجسادهم بالقرب من سواحل جزيرة سقطره. 
وتم نقل الأحياء منهم على سطح «المثنى» إلى عدن . 
ويضيف النوخذة علي قائلا إن «المثنى خوش بوم». وأما 
النوخذة بكر البكر فيروي أنه شاهد «المثنى» ذات يوم في 
ميناء مطرح في عمان» وكان بحارته ينظفون أسفله 
(يقولبون)» وركب على سطحه العلوي ووجده واسعا 
«كأنه ديرة) . 


وفي السنة نفسها التي غرق فيها النوخذة بلال الصقر 
(طبعة بلال )١19457‏ كان المثنى تحت قيادة النوخذة يوسف 
خرج فيه بلال وأصابه الطوفان نفسه (العاصفة) ولكن 
«المثنى» استطاع أن يبتعد عن الساحل الهندي ويصبح 


ل صااعة السفن الشراعية في الكويت 


ط 


مبحرافي بحر العرب» وهذا ما جعله ينجو من تلك 
العاصفة . 5 النوخذة على بن نخي تسلم قيادة «المثنى) 
لعدد من السنين» وفي النهاية بيع «المثنى» على أهالي ميناء 
كنج بمبلغ ٠٠٠‏ , 40 روبية . ويذكر النوخخذة الكنجي عبد 
الرحمن بابو للمؤلف أن هذه السفينئة انقلبت على أحد 
جانبيها قبالة الساحل الصومالي» ولم يستطع نوخذاها (من 
ميناء كنج) إنقاذها فغرقتء ولم يسلم منهاسوى 


«صواريها وفرامنها» . 
لقد كانت نهاية محزنة لسفينة هي في الواقع واحدة 
من أفضل عشرين سفينة ن نوع البوم السفار صنعت في 
الكو يت . 
طراد 


سفينة أخرى من نوع البوم السفار صنعت للتاجر عبد 
اللطيف محمد ثنيان الغانم . كانت في عام ١1517‏ بقيادة 
التوخلة سليمان عبد اللطيقف العيسى ححين اغثرضتها أحند 
زوارق خفر السواحل الإيرانية بالقرب من ميناء بوشهر 
حيث كانت تبحر عائدة إلى الكويت من الهند» فأخضعتها 
للتفتيش» مما سبب لها أضراراء فاشتكى صاحبها للشيخ 
أحمد الجابر الذي رفع شكواه إلى المعتمد السياسي 
البريطاني في الكويت,» فتم التحقيق مع السلطات الإيرانية 
بشأنها . 


رشيد 


ليس من الممكن ذكر أشهر السفن في تاريخ الكويت 
البحري دون ذكر البوم («رشيدا وصفاته ومميزاته» وليس 
من المبالغة في شيء أن نقر أن صانعه الأستاد محمد بن عبد 
الله قد وضع في تصميمه وبنائه كل ما في صناعة السفن 
من فن وذوق وخبرة. لن تجد أحدا يذكر (رشيد» بعيب» 
ولن تجد بحارا واحدا لا يثني عليه وعلى جماله وصفاته 
الملاحية الجيدة. كن ليقو القاجر رالترشله صم 
قيال الغاغ عسها شاعده رابيا قى خط العرب لقيطانه صقر 
لفل 


أشهر سفن السفر الشراعي فس الكويت - 


القضيبي «هذا مو بوم. . هذا منور» بعد أن أخذ يطوف 


صنع (رشيد) في سنة ١9778‏ في الحي الشرقي من 
مدينة الكويت مقابل منزل صاحبه أحمد القضيبى من 
نواخذة الكويت» فبعد الانتهاء من صنع بوم ولد غيث) 
طلب النوخذة أحمد القضيبي من محمد بن عبد الله 
الأستاد أن يصنع له سفينة من نوع البوم. وبدأ العمل» 
وأخذ أحمد القضيبى يمد القلاليف بالأخشاب وكذلك 
بالرجبات البرمية الى قان الأسيعاد محمد ين عبد الله 
يتذكرها حتى عام ١9/6‏ /' وتم العمل بعد ثلاثة أشهر وبدا 
ارشيد» سفينة من نوع البوم ذا شأن لكل من شاهده واقفا 
على «طعومه». وقبل إنزاله إلى البحر بأيام توفي النوخذة 
أحمد القضيبي . 


مواصفات رشيد . 


يعتبر (ارشيد) أفضل سفينة صنعها الأستاد محمد بن 
عبدالله». كما أنه بلا شك أحد أفضل سفن الكويت 
والخليج . وقد صنع (رشيد » من أخشاب الساج الهندي» 
وتبلغ حمولته حوالي 7٠٠٠١‏ من من التمر (5؟7 طنا)» 
وطول قاعدته حوالى ”5 ذراعا (165 قدما)» وعرضه 
حوالي ١7‏ ذراعا رمعم تسهوالي /الارع وأماطول 
الصاري الكبير فيبلغ حوالي 55 قدما والصاري الصغير 
حوالى 57 قدما. وأما حملاته فهى طويلة ومعتدلة وله 
مؤش رة مدي سس رفاء ومجدر بالذكر أن عبشي الاناسدة 
(البيعى)'كاتثءهين عشي اللتنبى بدلا فخ اللشتهلى كما هو 
العفاد قن شع الكريك» كما ألهن أكثر سهد الكريت 
تالح سظلع لثاء لدو جاه رودا رسي العو على سظمه 
الصاري الكبير وهو شبه خال دونما حاجة للانتظار حتى 
يكتمل شحن نصفه بالأحمال . 


رحلات رشيد : 


قاد النوخةة هسقو القضميي #رشيدة ف أول 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


رحلاته»وكان صقر قد قاد سفيئة أصغر من «رشيد» قبل 
ذلك يساعده النوخذة رجب الخارجي . وقرك الارشييد) 
الكويت إلى البصرة ثم إلى الهند وعاد بعدها إلى الكويت 
منهيا رحلته الأولى بنجاح . فكان إذا وقف «رشيد» على 
الساحل أمام منزل أصصايه عا الو اتعالة لرؤيقة 
والإعجاب بجماله وحسن تصميمه. حتى أستاده محمد 
بن عبد الله يروي للمؤلف أنه كان يأتي مرارا لرؤيته 
والتمتع بجماله. واستمر «رشيد» في رحلاته» ولم يترك أيا 
من الموانى الهامة فى الهند أو اليمن أو ساحل أفريقيا 
الشرق إلا وأبحر تجاهة . وكان دائما بقيادة قبطانه صقرء 
حتى عندما ذهب إلى دلتا نهر الروفيجي في تنزانيا حيث 
أخشاب المنجروف (الجندل). ولعل منظر «رشيد» راسيا 
في تلك «الخيران» بين الأشجار وفرسان البحر والتماسيح, 
ومن فوقه الحيوانات والطيور؛ وضوء القمر ينعكس حوله 
على صفحات الماء الهادئ؛ لمن الصور التي لا يستتطيع 
الإنسان وصفها بالكلمات: 


وفي إحدى رحلات «رشيد» إلى الهند كان بالقرب 
م وه ااسلامة» في خليج العرب عندما شاهد السفينة 
المعروفة «بالمصفى»». فحاول اللحاق بهاء وأمر النوخذة 
صقر برفع الأشرعة جميعها على 'رشيد»» ولم يأت الظهر 
حى للق الرشيدة #بالمصفي». ولكان فلك لم يسجمر ظويلا 
إذ أن «المصفى» ليس من السفن التى يسهل اللحاق بها أو 
التغلب عليقاء كما أن الرياح بدأت تهب بقوة فائقطع فيها 
حبال أحد الأشرعة المرفوعة فوق «رشيد» فاضطر قبطانه 
إلى أن يستبدل بالشراع الكبير آخر أصغر منه. ولم ينفع 
ذلك كثيرا فاضطر بحارته لرفع الجيب وهو أصغر الأشرعة 
وظلوا طوال الليل «مدبرين» حتى هدأت العاصفة. 
واستمروا في سيرهم . ولكن «المصفى في ذلك الحين كان 
قداختفى عنهم وعليه قبطانه النوخذة عبد الرحمن 
العماني . 


وفي رحلة أخرى كان «رشيد» ينقل التمور بالإضافة 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


4 


إلى ١‏ حصانا عربيا في طريقها إلى الهند. فقد صفت هذه 
الخيول على سطح السفينة بحيث تكون مؤخرتها مقابلة 
للبحر»ء ووضع حاجز بين كل حصان وآخر وعريش فوقها. 
وبينما كان (رشيد» مبحرا بالقرب من جزيرة سلامة (بالقرب 
من مضيق هرمز) هبت عليهم ريح شديدة تدعى «دباوي», 
فأنزل الشراع الكبير» ولم يرفع سوى «التركيت»»؛ وكانت 
الرياح تصفر والماء يندفع إلى سطح السفينة» والخيول 
تصهل وتضرب السطح بحوافرهاء والبحارة في حركة دائمة 
ينزفون الماء ويحاولون إنقاذ سفينتهم حتى هدأت الريح, 
واستمر «رشيد» في سيره نحو ميناء كراتشي . 


أما منظر «السائسين» الاثنين اللذين ركبا معهم من 
البصرة للعناية بالخيول» فقد كان منظرا يبعث على الشفقة. 
حيث كانا خلال العاصفة يزحفان على أيديهما وأرجلهماء 
وهما يسعغيقات: «الشيال» (الدقل) الكسر سترومبه. 
وينك يا محمد. . يقولون أنك تظهر في يوم الحشرء 
احضر يا محمد. . هسا اليوم عندنا حشرا . يروي يوسف 
القضيبي هذه الحادثة للمؤلف ويتذكر أنه وبعد أن هدأت 
العاصفة واستبدلوا الصاري المكسور بآأخر وهو 
(الدستور»»؛ اتجهوا إلى كراتشي» وجلس الجميع يحمد الله 
علي السلامة»؛ ويروي النوخذة صقر للمؤلف أن أحد 
السائسين» جاء إلى السطح العلوي حيث كان يجلس 
النوخذة صقر ورمى غطاء رأسه (الجراوية) على السطح 
قائلا له «هذا إلكميا أهل الكويت, والله أنتم أبطال. . 
والله لو عادلوني بالذهب والماس ما أروح البحر مرة 
ثانية . . مادريت أن البحر هيج . كفت أظن أن البحر مكل 
الشط (شط العرب) تروح مع المدة وترجع مع المدة» . 


لكن التوخذة صقر ود عليه :اقلا : الو كنا كسالى اننا 

في بلدنا من الجوع» لكننا نكافح من أجل العيشء» فإذا لم 

يحالفنا الحظ فيكفى أثناء استجبنا لداعى العمل». ولقد 
كانت هذه الرحلة في حوالي العام 1455 . 

لد 


حك 


خدم (رشيد» في النقل الشراعي الكويتي ما يقارب / 
سنوات» وكانت آخر رحلة له تلك التي قاده فيها النوخذة 
صقر من الكويت إلى الهند» ثم من الهند (بومباي) إلى 
ساحل أفريقيا الشرقي (زنجبار). فقد قطع المسافة ما بين 
ساحل الهند وساحل الصومال (جنوب مقديشو) في عشرة 
أيام» وهذا أقصر زمن تمكن لقطع تلك المسافة . ولعود 
النوخذة صقر قد زار السواحل الأفريقية من قبل» ولكنه 
تمكن بكل ثقة ودراية دخول ميناء زنجبار حيث بقي فيه أياما 
معدودة» ثم استمر جنوبا حتى وصل إلى دلتا الروفيجي 
(خيران سمبا أورانجا) ح ث شحن سفينته «بالجندل» وعاد 
إلى زنجبارء حيث انتظر بوب الرياح الموسمية الجنوبية 
(السهيلي).؛ ثم أبحر إلى مسقط ثم إلى الكويت . وكان 
ذلك في حوالي العام ١155‏ حيث ترك النوخذة صقر 
السفر وعمل في وظيفة مرشد بحري في شركة نفط 
الكويت. أما «رشيد» فقد بيع إلى أحد النواخذة من ميناء 
كنج الإيراني بمبلغ 4٠,٠٠٠١‏ روبية. وفي احدى رحلاته 
بقيادة نوخذاه الجديد اصطدم بأحد الشعاب المرجانية وغرق 
البوم (رشيد) . 


فابليح البرعةة مقر التشمى فى متراه وكا تكرت أ 
اارشيد) أطلق حسرة من القلب على فقدان سفينته هذه. 
وأسف لأنه لم يحتفظ بها ولا حتى بصورة تذكره بهاء 
وَأطفِلٌ مركد الوكببك 8 رشيك. , بحسافة (ياحسرة) على 


رشيد. . جبيل وسريع » حتى «المهلب» لم يستطع اللحاق 


برشيد» لقد كان مثل البنت فى ليلة عرسها» . 
المصفى 
إذا كنت تبحث عن سفينة كويتية من نوع البوم 
متوسطةالحجمء جميلة المنظر. جيدة الصنع كاملة 
الأوصاف» تخلو من العيوب» فسوف تجدها في (بوم 


المصفى»» ولن تعجب كثيرا إذا عرفت أن صانعه هو 
الأيقاة الكيى محمد حسون نر غتلياك.. 


صنع «المصفى» جاسم وعبد الله العماني, وهما 
تاجرا سفر وغوص كويتيان معروفان. وقد كان هذان 
الأخوان قد انتقيا الأخشاب اللازمة لهذه السفينة من ساحل 
الهند بعناية فائقة. لذا فكل لوح وشلمان داخل في 
يتاععها كان أحسن فايكع الصول عليه لذ سمى 
«بالمصفى» أي الذي اختير له أحسن ما كان اه 
الأخشاب» وكانت جميع هذه الألواح من خشب الساج 
الهندي . 
مواصفات السفينة : 


يذكر «المصفى» دائما على لسان النواخذة والبحارة 
الكويعين: ولد تقد اثين يشعلفاتة على أنه من السقن 
المميلة جذا ومن ألحسن ما انسحت الكويت مخ سفن , 
يقول عنه صانع السفن علي عبدالرسول إن المصفى١.‏ . 
حلو. . حلو. . دروزه زينه» حملاته حلوه.» صاطوره. 
الحياب. الجلد الحلو (مؤخرة السفينة) وألواحه واقفة 
عواليه حلوه؛ سريع» وإذا طرح في البندر كأنه مركب. . 
محمل ما عليه قاصر» كامل . . كأنه حصان عربى أصيل) . 
وأما النهام فيروز الياقوت فيقول: أن (المصفى) حلاوته لا 

تكاد توصف . 
صنع المصفى في أوائل الأربعينيات. ويبلغ طول 
قاعدته حوالى 57 ذراعا (50 قدما) وعرضه حوالى ١٠7‏ 
قراها 3 قدما: وعمقه حوالي " أذرع ١١(‏ فوملا لها 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


حمولته فتقدر بحوالي 7٠٠٠١‏ من (أي حوالي 7١5‏ طنا) . 
وأما الألواح فهي مركبة بعضها على بعض بعناية فائقة 
لدرجة أنها تكاد تخلو من الفراغات بينها. لذا فقد كان في 
الإمكان جمع ما يعادل عشرة صفائح كبيرة من «الدبس» أو 
عسل التمر من جوفه بعد كل سفرة يقوم بها من البصرة إلى 
الهند. ومع أن محمد حسين قد صنع الكثير من السفن 
المحكمة الصنع والجميلة المنظر مثل «السليماني» «وبوم 
النجدي» وغيرهاء إلا أن «المصفى» كما يقول الأستاد علي 
عبد الرسول أجملها على الإطلاق . 


رحلات المصفى : 


أول من تسلم قيادة «المصفى» النوخذة عبد الرحمن 
العمانى» وكما هى العادة» فقد ذهب إلى البصرة لحمل 
التمور إلى الهند» ويعدها عاد محملا بالأخشاب الهندية 
من ساحل الملبار. واستمر «المصفى» في خدمة النقل 
البحري الكويتى لمدة تقارب اثنى عشر عاماء كان خلالها 
يستعرضن جمالة وأسالعه آنام الكقير عن سق اديت 
وبحارتها. ومماهو جدير بالذكر أن «المصفى» كان مع 
مجموعة من خشب الكويت من بينها السفينة المشهورة 
«ارشيد) قرب جزيرة سلامة في الخليج» ولم يستطع 
ارشيد» على ما يتمتع به من جودة الصنع وجمال المنظر أن 
يلحق «بالمصفى» إلا بعد جهد كبير. وكما قام بقيادته 
النوخذة حسين العمانى وكذلك النوخذة أحمد العمانى؛ 
كذلك قام بقيادة هذه المسقيدة الث غمالة المحروف 6 
الطعان. 


بعد ذلك بيع المصفى عام ١157‏ إلى النوخذة أحمد 
ابن رضوان ممبلغ 4 ألف روبية هندية» وكان السفر أنذاك 
عامراً. وكان آل رضوان أهل بحر وسفر وتجارة» 
فاستخدموهفي تجارتهم مع الهند. وكان أن وضعوا به 
نوخذة جعدي (أي استأجروا أحد النواخذة من أهالى 
كنج) . وكا على بد عذا النرحةة ثهاية «المصقى) ققد 


ل صانعة السفن الشراعية في الكويت 


تعرض لعاصفة في البحر (طوفان) عام 2١15/8‏ ولم 


سألت الأسعاة على عبد الرشول كيف كان شعور 
الأسداد حك حسيق بعد أن على أن «المصفى) قد غرق» 
فأجاب : «كيف لا يحزن محمد حسين لفقدان «المصفى», 
لقد تعب في صنعه . . لابد أن يحزن» . 


بوم بستان 


كان حجى مكى الجمعة والأستاد أحمد بن سلمان قد 
آضيا الأسداد محا حسرق يضفم بغرن ليما لالت نير 
تقدر بحوالي ٠٠٠١‏ من 15١(‏ طن)» ولكن هذه السفينة 
فنقدتء مما أصاب حجي مكي بالإحباط» ولكن حجي 
الحيد قال له إن الال سيطة: والعسر ف بورض الأمماد 
محمد بن عبد أله أن يضعع سقية أعرى عوضاغن السقينة 
المفقودة (كان حجى أحمد آنذاك مشغولا ببناء العديد من 
السقن): وكان أن صكم اليوم يسقاق كاين لذلاك في الي 
سنة ١154‏ في عمارة شملان في الحي الشرقي للمدينة . 


يعتبر «بستان» نسخة عن البوم المعروف (رشيد) 
والذي صنعه أيضا الأستاد محمد بن عبد الله فهو فى مثل 
حجمه(٠١٠٠5١م),‏ وحملاته مثل («رشيد) وسبال 
وحلاوته وأطباعه كلها تتساوى مع البوم «رشيد»» كما أنه 
سفينة سريعة وذات أطباع جيدة في البحر» كما بلغ طول 
قاعدة ابستان» حوالي 57 ذراعا (15 قدما) . 


رحلات «بستان» 


لم يكتب لهذه السفينة الجيدة أن تخدم طويلا في التقل 
البحرى الكويض » قاند حدق الهاما لم يكن بالسيياق» 

وانتهت نهاية أليمة» وحزن عليها الكثيرون . 
تسلم قيادة هذه السفينة في أولى رحلاتها النوخذة 
يوسف عبد اللطيف العيسى » وكان يحمل ذهبا إلى الهند. 
وتقن السلطاس بسع اللعفعقافظ البرعةة يريف 
ناح تك 


د 


لدفع غرامة للحكومة الهندية تقدر بحوالي 75,٠٠٠١‏ ألف 
روبية. وعاد إلى الكويت محملا بالخامات والأقمشة 
الهندية» ولكن في طريقه وقف في مسقط وحمل كذلك 
الفحم والليمون الجاف والدهن وغيرها من الضروريات» 
وأبالعر صوب الكويت. ولما وصل إلى الكويت اشترى 
القنامة التي كان يحملها ابستان» أحد التجار اليهود. 
واستأجر سفيئة لتنقل هذه البضائع إلى البصرة. وتم بالفعل 
نقل هذه البضاعة على السفيئة الأخرى التي رست بالقرب 
منها وحملت الخام والأقمشة وتركت على ظهر السفينة 
ابستان» الفحم والليمون والدهن, ثم أبحرت في طريقها 
إلى البصرة. 

وقجأة اشتعلت التيران فى السفيتة #بسحان4؛ 
زتماعديف السدة اللببد وتات زكبال سقط والاري 
يحترق حتى هوى على السطح.ء وتنائر الفحم المحترق 
والليمونء» وزادت الدهون اللهب اشتعالا «وبستان) 
يسفنيف ولا أحد يعرف سبي الشريق» ولميكن في 
الإمكان عمل شيء لإنقاذه. وأصبح «بستان) يسبح وهو 
يحترق وكأنه إنسان يحاول الفرار من الجحيم الذي أطبق 
عليه» والناس على الساحل واقفة تراقب بدهشة ما 
يحدث . وحاول «التك» التابع للميناء عمل شيء لإنقاذ 
(البستان»» ولم يستطع» واستمر الفحم يحترق في جوفه 
يومين وليلتين. ويصف البحار جم العبد الله للكاتب المنظر 
فائلا: «لقد فوجئئنا بالسفينة تشتعل» وهي اتية نحونا 
مشتعلة.. جاءنا مسمرء ولم تهدأ النيران حتى قضت 
على كل ما فيه وتركته حطاما متناثرا في عرض البحر . 
وجاء بحارته يبكون على سفينتهم ولم يكن هناك فائدة من 
البكاء» ..وهكذا كانت نهاية هذه السفينة . 


ع 


الاصفر 
قد لايكون «الأصفر» (أو بوم ابن خحميس) أفضل 
لة١5‏ 


أشهر سفن السفر الشواعي فس الكويت اه 


تيفوني حمولة ١11٠١‏ منء الذي يعتبر أفضل ما صنع من 
السفن)» ولكن «الأصفر)» هو أشهر سفينة صنعها هذا 
الأستاد على الاطلاق. ويدل اسمه «اللأصفر» على لون 
ألواحه التي كانت تمتاز بصفار غير عادي وذلك لأنها من 
خشب الساج المعروف بالجبلي الذي يمتاز بلونه «الأصفر) 
الجميل, 


صنع «الأصفر» لعائلة ابن خميس» وكان براك بن 
خميس هو الذي اشترى الأخشاب من الهند وأرسلها إلى 
الويت. وقق اكعسب لالأصقر # شهرة قبيرة حيث إ3 
بعض النواخذة في الكويت كانوا يذهبون لرؤيته وهو راس 
في النقعة عندما كان في الكويت . وكان أهله يعتنون 
بنظافته وصيانته حتى أصبح منظره في مخيلة الكثير من 
رجال البحر الكويتيين حتى اليوم . 


صنع «الأصفر» قبل عام ١978‏ (سنة المجلس) في 
نقعة بن خميس في حي الشرق» وأما حملاته فهي ليست 
من النوع الطويل أو «المستاق» وإِنما تبدو متكاملة في الوسط 
وتضيق باتجاه المقدمة والمؤخرة» ولم يعرف عند أهل البحر 
بسر غدتة الميزة . ومقدمته متوسطة الاتساع أما مؤخرته فهي 
متروسة؛ «حيابه» مدور. ويتميز «النيم» بأنه واسع على 
خلاف العادة ثما يوفر مساحة كبيرة للاستعمال. وتقدر 
حمولة «الأصفر» بحوالي ٠5٠١‏ من من التمر» وقد بلغت 
تكاليف صنعه حوالي ٠١‏ ألف روبية» وكان إنزاله إلى 
البحر عن طريق استلقائه على أحد جانبيه وليس عن طريق 
(العجام) . 


رحلات الأصفر 


أول من تسلم قيادة «الأصفر» النوخ ذة علي بن 
القمر من شط العرب إلى 


خحميس » وكان «الأصفرا يشحن 
صناعة السفل الشراعية في الكويت ل 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


الهند أو اليمن ويعود محملا بالأخشاب كما هي عادة سفن 
الكويت . ولكن بعد موت النوخذة على بن خميس تسلم 
قبناقة #الأصضر ‏ النوشدة يرسق العلى المهينى . ودر أن 
هذا النوخذة استمر فى قيادة «الأصفر» السنين الطوال ينقل 
الب والكسعقات مو السرة والبعد رادل أقرشيا 
الشرقي إلى أن بيع في نهاية الأمر (ربما إلى أحد تجار ميناء 
كنج الويراني) . 


إقبال 


تعتبر السفينة «إقبال» التي سميت باسم الشاعر الكبير 
محمد إقبال» والتي صنعها الأستاد محمد حسين لعائلة 
العصفورء من أجمل وأشهر السفن التي صنعت في 
الكويت» وربا تعتبر «إقبال» من السفن التاريخية كذلك إذا 
ما أخذ بعين الاعتبار البحار التي قطعتها والموانى التي 
وصلت إليهاء والقباطنة الذين أبحروا بها خلال خدمتها 
في النقل البحري الكويتي . 


صنع البوم «إقبال» أمام منزل العصفور في الحي 
الشبرقى فى سية 1557 سعر «” الق برويية» وكان طول 
قاعدته حوالي 55 ذراعا (57 قدما). أي أنه في حجم 
البوم (السليماتى» الى ضقعه الأسقاد سه . :غبر أن 
الإقبال» أقل مقدرة على حمل البضائع من «السليماني1, 
ويعود السبب في ذلك إلى حملة «السليماني» والتي كانت 
«مستاقة»» أي على طول القاعدة» بينما يفتقر «إقبال» لمثل 
هذه الحملة الطويلة» لذا كانت مقدرته على الحمل حوالى 
طمن من التمر . غير أن ذلك لا يعيب «إقبال» مطلقاء 
فصفاته الملاحية جيدة» وتاريخه حافل» وأهل البحر مازالوا 
يذكرونه بإعجاب وتقدير . 


طول القاعدة (البيص) - 5 5 ذراعا (57 قدما) . 


غرض السفينة - ١7/‏ ذراعا (16 قدما). 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


د 
0 
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النوخذه محمد بن عيسى العصفور قبطان البوم «إقبال» 


العمق (الغزر) > " أذرع ٠١(‏ أقدام) . 

طول الصاري الكبير (العود) - 5 5 ذراعا (511 قدما) . 
طوال الصاري (القلمي) - 58 ذراعا (؟5 قدما) . 
مساحة الشراع الكبير - 5١‏ شقة . 


وأما طول الصاري المخصص لشراع القابية ( وهو 
شراع يرفع فوق الشراع الكبير). فيبلغ حوالي ١5‏ ذراعا 
(0 قدما). ويعتبر «إقبال» من السفن القليلة جدا فى 
الكويت التى رفعت فوق سطحها مثل هذا الشراع» والذي 
ربما استخدمه النوخذة عبد العزيز المشعل كذلك . ويبلغ 
عدد بحارة (إقبال2 55 بحارا اثنان منهم مختصون برفع 
شراع القابية نظ را لما يتطلبه ذلك من الجهد والمهارة والخبرة 
الطويلة. 
رحلات إقبال : 


لم يكن «إقبال» السفينة الوحيدة التي امتلكتها عائلة 
العصفورء ولكنه أكبر سفينة صنعت لهم» وعندما أنزلت 
للبحر لأول مرة لم يكن هنا من شخص يقودها أكثر كفاءة 
من النوخذة محمد بن عيسى العصفور. ركب النوخذة 
محمد (إقبال» وأبحر به عبر الخليج وبحر العرب إلى الهند 
ومواني ساحل أفريقيا الشرقيى. وكان «إقبال» في هذه 
316 


إظام 


الرحلاك ليس مجره سقينة للتقل » وإئنا ممنرلة المدرسية الت 
#دلم على سطيعها إخوة سحي أساايب افلااحة والإسعار: 
مثل محمود وجاسم اللذين أصبحا فيما بعد من كبار 
نواخذة الكويت» وقادا سفنهما إلى معظم المواني في الهند 
وأفريقيا. ولقد تسلم قيادة«إقبال) النوخذة محمد ثلاث 
سئنوات متصلة» استخدم خلالها الشراع المعروف باسم 
«القابية». ويروي النوخذة محمود أنه فى إحدى السفرات 
«الآلياك» حمل ماايقايب 8 سدعي انا غريها إلى برضا هخ 
البصرة ووصلوا إلى بومباي جميعهم ما عدا حصانا واحدا 
نفق فرموه في البحر . 


ويصف المجدمي فهد الطراروة إحدى رحلاته قائلا : 
«طلب النوخذة محمد مني رفع الشراع وكان هناك بحارة 
متخصصون لرفع مثل هذا الشراع الصعبء ولكن لم يكن 
بد من الاستعداد» وبعد دقائق كان أحد البحارة يتسلق 
الصاري العود لكي يستعد لرفع الصاري الخاص بالقابية 
فوقه. وتم رفع شراع القابيه وبدأت سرعة«إقبال» تزداد 
بحيث أصبح من الصعب على «المهلب» تلك السفينة 
السريعة والتي كانت تبحر بالقرب منا » اللحاق بنا» . 


وفي رحلات أخرى قاد النوخذة محمد سفينته 
اإقبال» إلى ميناء منقلور الهندي وشحن بالقرميد (كبريل) 
وأبحر غربا باتجاه ساحل أفريقيا الشرقي» ودخل ميناء 
مباسا ليلا؛ وليس ذلك بالأمر الهين على نواخحذة السفن 
الشراعية . 

وبعد أن أيقن النوخذة محمد أن إخوته قد تجمعت 
لده القبرة الكاملة في قون البح والشراع» قزل عن 
اإقبال» وسلمه إلى أخيه محمود وأصبح يتاجر في البضاعة 
بين الكويت والهند. ولم يخيب النوخذة محمود ثقة أخيه 
فيه؛ وقاد «إقبال» إلى الكثير من مواني أفريقيا والهند. ولم 
يتوقف محمود عئل السفر عند دلتا الرؤفيجى فى تنزانيا: 
بل قاد «إقبال» إلى مواني جديدة. ففي إحدى رحلاته 
5١1"‏ 


أشهر سفن السفر الشواعي في الكويت ‏ اه 


البوم لإقبال» بالقرب من ميناء مباسا الأفريقي ويظهر دقل شراع «القابية» 


طلب منه السفر من زنجبار إلى أحد الموانئ في موزمبيق 
لإحضار أكياس السكر من هناك» فرضى وأبحر جنوبا 
باتجاه موزمبيق» وهو الميناء الذي لم يسبق أن أبحر إليه أي 
من نواخذة الكويت من قبل . وأبحر «إقبال» وظن بحارته 
أنهم ذاهبون إلى «بحر الظلمات». ولكن قبطانهم محمود 
أوصلهم إلى هناك وشحن بأكياس السكر وعاد إلى زنجبار 
بسلام» فاتحا بذلك صفحة جديدة في تاريخ الكويت 
البحري» ومضيفا مزيدا من الشهرة للبوم «إقبال') 
وبحارته . 


وفى رحلة أخرى يصف «المجدمىي» فهد الطراروة 
أحداثها للكاتب قائلا: كنا في بوم العمق. ر «إقبال» في 
ميناء كاليكوت الهندي» وكان الوقت آخر الموسم حيث 
يتوجب علينا السفر إلى الكويت بأقصى سرعة ممكنة . 
وكان معنا في «البندر» بوم «طارق» وسمبوك يماني» فتركنا 
كاليكوت متجهين إلى مسقطء وبعد أن غابت عن أنظارنا 
مدينة كاليكوت بدأ الهواء يهب بشدة» ولم نستطع الإبحار 
بواسطة الأشرعة فأنزلناها وأصبح «إقبال» يسير إلى حيث 
صناعة السفن الشراعية في الكوييت ل 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


تأخذه الرياح (مدبر). وبعد ساعات أصبحنا نسير باتجاه 
الجنوب إلى حيث خط الاستواء» وبعد ذلك هدأت الرياح 
تماما وأصبح «(كالدهن» لمدة ثلاثة أيام» ولم نستطع خلال 
ذلك رفع الأشرعة. وأما النوخذة محمود فقد كان يقيس 
ارتفاع الشمس باستخدام الكمال لكي يعين موضعنا على 
النالية (الخارطة) والذي كان بالقرب من خط الاستواء 
حيث الأحوال الجوية السيئة والبحر ممتلى: بأسماك القرش . 
لكن الرياح عادت فبدأت تهب ثانية . عندها رفعنا ما عنئدنا 
من أشرعة واتجهنا شمالا حتى «نتخنا» رأس الحد في 
عمان. وبعد استراحة يومين في مسقط أبحرنا إلى 
الكويتء ولما وصلناها كان أول المستقبلين لنا هو النوخذة 
محمد الذي كان قد سمع عن الصعوبات التي واجهتنا في 
بحر العرب . 


أممجوتر ا(إقبال» في رحلاته بعد أن نزل عن قيادته 
محمد فرج عام ١101‏ (من نواخذة جزيرة فيلكا الكويتية) 
ثم قرر أصحابه إدخال محرك في جوفه؛ فطلبوا من 
الأستاد محمد حسين إعداد البوم لذلك فأوصى الأستاد 
على بن جاسم الصباغة (حين كان يعمل قلافا عنده) الذي 
ثبت في مؤخرة البوم «كروة» على شكل زاوية قائمة. وهي 
الإطار الذي يحدد الفتحة التى تدور فيه (فراشة» المحرك» 
وكان ذلك فى أواخر الخمسينيات من هذا القرن . 


ولقد روى النوخذة محمود العصفور للمؤلف نهاية 
هذه السفيئة التاريخية على النحو التالى : 


كنت قد طلبت من النوخذة (الجعدي) الذي تسلم 
قيادة البوم أن يحضر معه صندوق أخي محمد الذي كان 
يحفظ فيه دفاتره وأجهزته الملاحية» حين عودته من الهند. 
وفي «القبة» في بحر العرب دخل الماء السفينة من خلال 
فتحةالمحرك. ولم يستطع النوخذة والبحارة إنقاذهاء 
فأبحرت إلى قاع البحر ومعها جميع أغراض الآخ محمد. 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


44 


وهكذا كانت نهاية بوم العصفور «إقبال» الذي أحسن 
الأستاد محمد حسين صنعه» وأبدع نواخذة العصفور في 


قيادته في السنوات الذهبية للشراع الكويتي . 


إيبا 
و« 9 


من السفن التابعة للعصفور من نواخذة الحي الشرقي 
في الكويت» وقد قام بصنعها الأستاد عبد الله بن راشد 
وأشرف على بنائها عيسى العصفورء والد النواخذة محمد 
ومحمود وجاسم العصفور. ولقد بلغ أقصى حمل لهذه 
السفينة المتوسطة الحجم من نوع البوم 7١٠١‏ من ١70(‏ 
طنا). ويصفها النوخذة محمود الذي سافر عليها عندما 
كان شابا يتعلم أصول الملاحة مع أخيه محمد. وصفها 
بأنها سفينة جيدة جداء وحملاتها جيدة» وتستطيع الإبحار 
في عين الريح (تقبل في البوش)»؛ وهي حلوة جداء كما 
صنع الأستاد عبد الله بن راشدسفينتين أخريين بعد هذه 
السقينة اترسير4: إحداهما لآل التوعان والأخرى تسمى 
بوم سيد ياسين» ولكن «تيسير» كان أفضلها صنعا بحسب 


رأي النوخذة محمود العصفور. 


أول من تنوخذ على هذه السفينة رجل يدعى إدريس » 
وقد كان معه النوخذة محمد وكان في ذلك الوقت يتعلم 
منه أصول «التنوخذ» والملاحة. وما أن أمضى بعض 
السنوات حتى كان «تيسير» بقيادة النوخذة محمد بن عيسى 
العصفور. ويروي النوخذة محمود. إحدى سفراته على 
ظهر «تيسير» فيصفها بأنها أطول رحلة قام بها. فقد ركب 
مع أخيه محمد وحملوا التمر من البصرة حتى كراتشي» ثم 
أبحروا جنوبا إلى بومباي» وهناك حملوا بعض البضائع 
إلى عدن. ومن عدن اتجهوا جنوبا إلى زنجبار ومنها إلى دلتا 
نهر الروفيجي في تنزانياء وحملوا أخشابطالجندل» ومنها 
اتجهوا إلى الخليج . ويضيف النوخذة محمود أنهم وبعد أن 
وصلوا إلى الكويت في هذه الرحلة» وجدوا أن سفن 
الغوص على اللؤلؤ قد ذهبت للغوص بعد أن بدأ 
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ام 


موسمها. وفي سفرة أخرى في «تيسير»» يروي النوخذة 
محمود أنهم خرجوا في إحدى السنوات من البصرة قبل 
(اضربة الأحيمر) وهي ريح عاصفة مهلكة. فلماقاربوا 
جزيرة خرج الويرانية. ضرب عليهم الأحيمر فكانت 
ساعات صعبة حيث ابتل كل ما عندهم من تمر ومؤنة مما 
حداهم إلى الرجوع إلى الكويت وإصلاح السفينة ثم 


توقف النوخذة محمود بعد ذلك عن السفر على هذه 
السفينة وأصبح معلما (في بوم نايف) ثم نوخذا حتى تسلم 
فيادة سفينتهم (إقبال» التي وصل بها إلى ميناء موزمبيق . 
أسافة 


بعد سنوات من العمل نوخذه على بوم للتاجر عبد 
المحسن الناصر الخرافي» طلب النوخذة جاسم عيسى 
العصفور من الأستاد محمد حسين (الذي سبق أن صنع 
لهم بوم العصفور «إقبال») أن يصنع له سفينة خاصة بهء 
فجاء البوم «أسامة» سفينة جيدة ذات حمولة تقدر بحوالي 
/منء وكان ذلك في عام ١155‏ . 


ركب النوخذة جاسم في قيادة هذه السفينة في ذلك 
العام وكانت رحلاته متعددة» منها إلى ساحل الهند 
الغربي» حيث ينقل التمور إليه ويعود محملا بالأخشاب . 
ففي عام |١151‏ كان أسامة» في رحلة إلى الهند عاد منها 
محملا بالأخشاب المختلفة» وكان قيمة النول (رسوم 
الشحن) حوالي ١5,٠6٠١‏ روبية. 


وفي رحلات أخرى وصل النوخذة جاسم في سفينته 
هذه إلى دلتا الروفيجي حيث شحن البوم «أسامة» 
بالأخفات (الحتدل) وباغعها فى الكويت . ولكن ما أن 
أطلت الخمسينيات حت ابطر البرعدقة جاسم إلى ترك 
السفر والعمل في التجارة في الكويت فباع سفيئته هذه . 
من 


أشفر سفن السفر الشراعض فى الكويت اه 


فتح الرحمن 
في عام ١9174‏ طلب النوخحذة عبد اللطيف سليمان 
العثمان من صانع السفن الأستاد حسين بن منصور أن 
يصنع له سفينة من نوع البوم السفار. فجاءت هذه السفينة 
كسابققها «تبمسير» والتى ضتعها هذا الأسقاد من قبل : 
كمد هفل عتب الكويت: فقد بلغ حمل هذه السفينة 
حوالي 4٠٠6٠‏ من» وقد أعجب بها الأستاد علي عبد 
الرسول ومدحها وأثنى على أستادها حسين بن منصور . 
تسلّم قيادة هذه السفينة النوخذة أحمد عبد اللطيف 
العثمان الذي روى للمؤلغف هذه الحادثة التى مرت عليه 
سين كان ضلى قياقة عله السفينة فى نوات نك ب العاقة 
الثانية (عام ١‏ 194). 1 


أبحرنا من ميناء «كوة» الهندي في طريقنا إلى بر 
عمان» وكناعدة سفن منها «الداو» بقيادة النوخذة عبد 
الوهاب بن عبد العزيز القطامي وأنا في سفينتي «فتح 
الرحمن»»؛ وبوم محمد الجار الله وسفينة لنوخذة من أهالي 
قطر يدعى محمد ولد الخال. وبعد مسير حواليه 
ساعات أظلم الوقت» وشاهدنا بوم بن جار الله وبوم ولد 
الخال في اتصال مع بعضهما البعض من خلال الإشارات 
الضوئية فظننت أنهما يودان العودة إلى ساحل الهند بعد أن 
اشتدت عليهم الريح نظرا لصغر سفينتيهماء فلم نهتم 
بأمرهما كثيرا وتابعنا مسيرنا. ولكن بعد مدة اتضح لنا 
الأمرء فقد كان هناك غواصة (ألمانية أو يابانية) تراقبهم 
وهم يتصلون مع بعضهم البعض عن طريق الإشارات 
الفوئية» وبعد فترة كانت تسير تحت سطح الماء بين 
السفينتين» حتى ظهرت لهما وأطلقت عليهما النار 
فأغرقتهماء وركب البحارة في قارب «الماشوه» ووصلوا 
(عن طريق التجديف) إلى بلد شمال ولاية «كوة». وهناك 
اغيروا المؤولين اجر لهم. ما فحن فلم عرق عن 
هذه الحادثة إلا بعد وصولنا إلى مسقطء. ولقد عرفت هذه 

الحادئة بطبعة ولد الخال . 
صناعة السفن الشراعية في الكوييت ‏ ل ل- 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


استمر النوخذة أحمد العثمان في قيادة سفينته «فتح 
الرحمن» حتى عام ١1105١‏ حين باع سفينته إلى أحد 
النواخذة من خور فكان» وكان الواسطة بينهما النوخذة 
واشدالعسعوسي» طييعت فيلخ 4*١‏ الأرويية: برلقيد 
استخدم النوخذة الجديد هذه السفينة سنتين وفي الثالثة كان 
يحمل بضاعة من شط العرب» وقد وضع في ١فتح‏ 
الرحمن» محركا لدفعه بدلا من الشراع . ولما أبحر من شط 
العرب وأصبح بالقرب من ميناء بوشهر الإيراني دخل هذه 
السفيئة الماء ولم يستطع بحارتها إنقاذها فغرقت هذه 
السفينة الجيدة عام ١9101‏ . 


كما امتلكت عائلة العثمان السفن التالية من نوع البوم 
السشاد ؛ 


- «فتح الكريم» : وهو في الأصل للنوخذة عبد العزيز 
العثمان» وقد قام بقيادته النوخذة أحمد السبيعي لمدة ٠”‏ 
سنوات» وكان يعمل في خدمة النقل الشراعي الكويتي في 
عام ١1978‏ . 


- «العثماني): وهو للنوخدة والتاجر عبد الوهاب 
عبد العزيز العثمان» وقل قام بقيادته النوخذة صالح المهيني 
عام ١9157‏ » كما قام بقيادته النوخذة يعقوب بشارة» وتبلغ 
حمولته 51 فول 
الكمانة 


قد يبدو اسم هذه السفينة غريبانوعا ما» ولكن هناك 
سببا حدا بالبعض إلى إطلاق هذا الاسم على هذه السفيئة 
التي قام بصنعها الأستاد حمود بن بدرء والتي لا يمكن 
وصفها بأنها من أحسن ما صنع هذا الاستاد من سفن . 
فمؤخرة هذه السفينة (التفر) عريضة ومستديرة مثل 
(البرميل)؛ وهذاما جعل البعض يطلق هذا الاسم عليها . 

صنع هذا البوم للنوخذة عيسى بورحمة» وهو ذو 


حمولة تقدر بحوالى ١8٠١‏ من ١170(‏ طنا)» قبل أن يتم 
لل صنعة السفل الشراعية في الكويت 
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صنع البوم (حولي» للعسعوسي. وطول قاعدته حوالي 7 
ذراعا(65 قدما)»ء ولقد زيد من ارتفاعه حتى أصبحت 
حمولته ٠٠٠١‏ من ١6١(‏ طنا). وأما حملاته فهى نازلة 
كشقيرا (طايحة وايد؟: كما أله شير سريع لطبا في 
مكانه). وكان نتيجة لمؤخرته غير الجيدة يحتاج إلى «سنادا 
أي إمساك بالسكان أو الدفة بإحكام. وفي بعض الظروف 
كان يحتاج إلى رجلين حتى تستقر الدفة في أيديهما . 


خدم «الكمانة» في النقل الشراعي الكويتي سنين 
طويلة بقيادة صاحبه النوخذة عيسى بورحمة؛» وكانت 
جميع رحلاته إلى ساحل الهند الغربي» وساحل اليمن 
الجنوبى» حتى باعه صاحبه على عيال مال الله من نواخذة 
جزيرة:قيلكا . فقد ركب عليه النوخذة حسين مال الله عدة 
سئوات فى رحلات إلى الهندء كما قاده النوخذة مال الله 
أربع سئوات ؛ كما ركب عليه النوخذة عيسى عبد العزيز 
مال الله حتى نهاية هذه السفينة حين غرقت بالقرب من 
ميناء بومباي في عاصفة هبت عليها . 


البدرى 


حين اضطر النوخذة ناصر عبد الوهاب القطامي إلى 
بيع سفينته البغلة «البدري» عام »١19157‏ أخذ المبلغ الذي 
حصل عليه من جراء بيع «البدري) وزاده وأعطاه الأستاد 
أحمد بن سلمان لكي يصنع له سفينةمن نوع البوم السفار 
(قطوعه). فصنع البوم «البدري» الذي أطلق عليه النوخذة 
ناصر ذات الاسمء تخليدا للبغلة «البدري) 2مدرسة 
القطامي البجحرية ‏ كما كان يطلق عليها . وقام بقيادة هذه 
السفيتة الجيدة الصنع لم الجحمول لشو تقدر بحوالى 
0٠5من.‏ وبعد أربع سنوات من قيادتها وجد النوخذة 
ناصر صعوبة في الحصول على بحارة كويتيين راغبين في 
السفر على سفينته فباع «البدري» إلى أحد نواخذة رأس 
عاوده اللو إلى اللسقر #الاعرى منقيفة مورترج ابر اسدها 

سب 


حك 


«مشهور»ء وقام بقيادتها إلى الهند» ولكنه عاد وباعها بعد 
سنوات قليلة وترك البحر إلى الأبد. ولا نعلم ماذا حل 
للبوم «البدري» بعد ذلك . 
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آخر بوم سفار قام بصنعه الأستاد علي عبد الرسول 
للتاجر غلوم حسن قبازرد في (١عمارته»‏ في الدوحة في 
السبعينيات من هذا القرن» فجاء من أفضل السفن التى 
ضصنعها هذ الأستاد.. فهو «بوم حلو وعو اليه متروسة» وله 
محرك بدلا من الشراع . ويروي التاجر غلوم قبازرد أنه 
حين تم بناؤه. وجدوا صعوبة فى تعويمه وذلك لأنه ذو 
حمولة تقدر بحوالي ٠٠٠٠١‏ من» ولم يكن المد كافيا لجعله 
يطفو على سطح الماء . فاضطر مالكه إلى استئجار «دوبتين) 
وربط كل واحدة منهما بجانب من جانبي السفينة» فعندما 
تم سحبه إلى داخل البحر العميق» فأصبح حرا بعد ذلك . 


ولم يجد صاحبه (أبو أحمد) نوخذة كويتيا لقيادته؛ 
فأسلمه إلى نوخذة إيراني» ولكنه لم يرت له فباع سفينته 
هذه مضطراء ولم يصنع الأستاد علي عبد الرسول بعد 
ذلك سفينة من نوع البوم السفار في مثل حجم البوم 
المسرور)ا. 


بوم ولد غيث 


سفينة متوسطة الحجم من نوع البوم حمولتها حوالي 
٠‏ منء قام بصنعها الأستاد حسين الغضبان للنوخذة 
عبد الكريم الغيث . ولقد سمي «مساعد» أو امشهور). 
ولكن الأهم من هذا هو أن هذه السفينة عرفت بنهايتها 
المفجعة» فقد كانت في رحلة إلى الهند عام ١19454‏ حينما 
فقدت في الحادثة التي يرويها النوخذة عيسى العثمان على 


الوجه التالى : 
تركنا الكويت خالين من الحمل في طريقنا إلى 
سس 99 


أشهر سفن السفر الشراعس فس الكويت ‏ - 


كراتشي» وما إن وصلنا الميناء هناك حتى أخبرنا المسؤولون 
أن في الهند مجاعة وأن الحكومة الهندية تطلب من جميع 
السفن حمل الأغذية من كراتشي إلى غيرها من الموانى 
الهندية (كانت الهند وباكستان في ذلك الوقت بلدا 
واحدا). لذا كان علينا أن نحترم قانون الحكومة الهندية؛ 
وأعلنا عن رغبتنا في نقل الغذاء إلى الموانى التي تحددها 
حكومة الهند. 


وكنا في كراتشي مع غيرنا من نواخذة الكويت. أذكر 
منهم النوخذة محمد بن عيسى العصفورهء والنوخذة أحمد 
بن سلامة» وابراهيم إسماعيل» ومحمد ولدعيدي. 
والنوخذة عبد الكريم ولد غيث . 


ومكثنا في ميناء كراتشي 5٠‏ يوما ونحن ننتظر دورنا 
لحمل الأغذية» وكانت عبارة عن أكياس من الرز والشلب 
(رزغير مقشور) إلى ميناء #ترون درم» على الساحل 
الغربي الجنوبي للهند. وأما النوخذة محمد بن عصفور فقد 
طلب منه التوجه إلى ميناء «ألفي» بالقرب من ميناء كوجي 
الهندي» وأما عبد الكريم ولد غيث فقد كان عليه التوجه 
إلي ميناء كوجي كذلك . 


ولماحان موعد سفرنا أخبرنا مسؤول الميناء (ميناء 
كيماري في كراتشي) أن هناك عاصفة (طوفان) سوف تهب 
قريبا ولا يستحسن لذلك السفر إلا بعد انتهاء الطوفان. 
وكانوا قد علقوا أمام الميناء برميلا أسود اللون علامة على 
خطورة السفر في تلك الأثناء يسمى «الدبة» . 
وفي الليل ذهبنا لتناول العشاء مع النوخذة محمد بن 
النوخذة محمدء وهو يكبرنا سنا وخبرة» تصيحنا بعدم 
السفرإلا بعد أن تهب العاصفة وهي ما يعرف باسم «ضربة 
الأحيمر» . ولكئنا كنا شبابا متحمسين» والهواء معتدلاء 
وكنا جاهزين للسفرء فعزمت على التوكل على الله والسفر 
في صباح الغد. 
صناعة السفل الشراعية في الكوييت ل ل- 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


تركنا ميناء كراتشي صباحاء متوجهين جنوبا إلى ميناء 
ترون درم»» وتبعنا النوخذة عبد الكريم ولد غيث. وفي 
الفترة ما بين الظهر والعصر هبت عليئا العاصفة (ضرب 
الطوفان).» ولكنا في تلك الأثناء كنا قدتركنا«رأس 
كورباري» خلفنا وأصبحنا في وضع أسهل من النوخذة عبد 
كورباري» فكان يصارع من أجل ا حياة . 

وحدث أن اتجهت سفيئة النوخذة عبد الكريم باتجاه 
الساحل حتى أصبحوا على ارتفاع قليل من قاع البحر (ظهر 
عليهم الرق)؛ فخاف النوخذة عبد الكريم على سفينته 
وبحارته فأمر بالقاء المراسي (الباورات) حتى يمكن للسفيئة 
أن تقف في مكانها » ولكن الرياح والعواصف تهب با لا 
تشتهيه السفن» وأصبح الأمر مخيفا لسفيئة النوخذة عبد 
الكريم . وماهي الإ دقائق حتى غرق هو وبحارته جميعا 
(دم في مكانه)» ولم تمهلهم الريح» ولم يعرف عن 
مصيرهم إلا بعد أيام حين وجدت «الماشوة» أو قارب 
النجاة التابع للسفينة» وفيها بحار واحد قد فارق الحياة 
على ساحل الهند الغربي . 

بوم بو فماز 

هي سفينة من نوع البوم لعائلة بوقماز من نواخذة 
الغوص على اللؤلؤ المعروفين» ولكنهم وبعد أن تضعضع 
الغوص» تحولوا إلى تجارة السفر الشراعي», فكان ميلاد 
هذه السفينة التى يصفها الأستاد على عبد الرسول بأنها 
سفينة حلوة وجيدة الصنع . ولقد قام بصنع هذه السفينة 
الابكام رعسين ميان وكانت حمولتها تقدر بحوالي 
آمن. ولعل أشهر من قام بقيادة هذه السفينة النوخذة 
والقبطان بدر بن عبد الوهاب القطامي في أول رحلة لها . 
ولقد أخبرالمؤلف عن بعض رحلاته على هذه السفينة: 
وأثنى على صفاتها الملاحية وعلى مقدرتها على حمل 
البضاعة . أما آخر رحلة لها فقد كانت عام ١15/8‏ حين 
ل صنعة السفل الشراعية في الكويت 
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كانت بقيادة النوخذة محمد بن منصور. فقدأبحرت هذه 


السفينة مع سفينتين أخريين من ميناء كروار (نوابمبي) 
الهندي في طريقها إلى الكويت فغرقت في طوفان فاجأهم 
في بحر العرب . 


سفينة من نوع البوم السفار للنوخذة حجي سليم 
صنعت في العام نفسه الذي صنع فيه «بوم بوقماز» بواسطة 
الأستاد محمد حسين . ولقد قام بقيادته النوخذة مختار بن 
حجي سليم. ويوصف بأنه سفينة حلوة. كما كانت هذه 
السفينة بقيادة النوخذة مختار بن حجي سليم حين كانت 
تبحر مع سفينة النوخذة عبد الوهاب خليفة الشاهين, 
والتي اصطدمت بإحدى الشعب المرجانية فغرقت» وتم 
إنقاذ بحارتهاء الذين عادوا إلى الكويت في بوم :#حجي 
سليم»» هذا وقد بلغت حمولته 750٠١‏ من. 


بوم الفليج 


سفينة متوسطة الحجم ذات حمولة تقارب ١٠١٠من‏ 
من التمر. صنعت للتاجر يوسف الفليج بواسطة الأستاد 
عبد الله بن راشد. ويصفه الأستاد علي عبد الرسول بأنه 
«حليو. تفره واجف وصدره طايح». وقد صنع بالقرب 
من منزل آل العسعوسي في منطقة الشرق. ولقد تسلم 
فيادة هذه السفينة في البدء النوخذة محمد بن عصفور» ثم 
تركها ليتسلم قيادتها النوخذة عباس بن نخي سنين طويلة» 
كما قام بقيادة هذه السفينة النوخذة محمود بن نخي عدة 
سئوات . ولقد بيعت هذه السفينة فى آخر سئوات النقل 
الشراعي الكويتي على أحد أهالي ميناء دبي . كما أن هناك 
سفينة من نوع البوم اسمها «تيسير» للتاجر فهد عبد العزيز 
الفليج ولها «كول» صادر عن حكومة الكويت عام 
7 . 
خو تك 


هي سفينة صنعت للتاجر حمد الصقر»ء ولكن سالم 
العيد ادر لبس سوى قلبطاة لها ١‏ وقد نام يصعهنا 
الأستاد حسين الغضبان. وتبلغ حمولتها حوالي ٠٠٠٠١‏ من 
من التمرء وتوصف بأنها «سفينة جيدة» . ولقد قام بقيادتها 
التودة سالم العبد الإنادر ستين طويلة حتى إنها عرفت 
ببوم (سالم العبد الجادر) . 


بوم النصف 


هي أكبر السقن الى صتعهنا الأسفاة راشد ين ليل 
لآل : نصفء إذ تبلغ حمولتها حوالي 7٠٠٠١‏ من. ولم 
يصنع هذا الأستاد الكثير من الأبوام» لذا فهى أفضل 
السفن التي صنعها . وتوصف بأنها "بوم زين» ولكنها لم 
تخدم طويلا في النقل البحري الكويتى» فقد اشتراها أحد 
تجار ميناء كنج بعد أن قادها النوخذة راشد بن راشد . كما 
صنع الأستاد راشد البوم المسمى «دسمان» وهو أصغر من 

وبعد أن خدم هذا البوم عدة سنوات زاده ارتفاعا 
الأستاد علي عبد الرسول (لأنه كان هافي), وغتة يقول 
وخدم طويلا في السفرء وكان يذهب مطراشين في الموسم 
الواحد) . ٠‏ 

المهلب الجديد 

هي آخر سفينة من نوع البوم السفارتم صنعها في 
الكويت عام ١191‏ بواسطة الأستاد علي بن جاسم 
الصباغة . فقد أمر صاحب السمو أمير البلاد الشيخ جابر 
اللأحرد الصباح ديوان القلاليف الكويتيين ببناء هله السفينة 
أحرقه الغزاة العراقيون عام ١99٠‏ .وتم بناء هذه السفينة 
اا 


أشهر سقن البق اللقراعى قن الضويت ب 


صور مختلفة «للمهلب الجديد» الذي قام ببنائه الأستاد علي بن جاسم 
الصباغه ومساعدوه عام فسن " 


صناعة السفل الشراعية فى الكويتت ل ل 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


القلاليف الهنود. وهى ذات حمولة تقدر بحوالي "٠٠١‏ 
من وظول افاضيفها خرالى #8 قراضاء وهي تقف اليوم 
فى الساحة الشمالية لمحف الكبريت الوط الظلة على 
الطريق السام. ولد قاميت ممجسرعة بن مااي اريت 
بإعداد آلتها وأشرعتهاء وتم افتتاحها رسميا من قبل 
صاحب السمو أمير البلاد في شهر أغسطس من عام 
0 . (راجع الكتيب الذي أصدره الديوان الأميري 
للمؤلف في هذه المناسبة) . 


وهناك سفن أخرى من نوع البوم السفار خدمت في 
النقل الشراعي الكويتي » جمعنا ما استطعنا أن نمجمعه في هذه 
القائمة : 

- بوم أحمد الغائم ويسمى «نمر»: وك الود عليه 
خالد حسين العلى حوالي عشر سنوات» كما تسلم قيادته 
النوخذة عبد الوهاب العسعوسى. وكان فى عام ١9451‏ 
تحت قيادة النوخذة خالد العلى حين اعترضه زورف خمر 
السواحل الإيرانيى عند جزيرة خرج» فسبب له الأضرار» 
فرفع شكوى إلى الشيخ أحمد الجابر . 

- بوم افتح الخير»: للنوخذة عبد العزيز بن عبد 
الوهاب القطامى. وقد كان فى قيادته, وله رخصة(كول) 
صادر عام ١19794‏ . 

- بوم «العوي»: وقد صنعه الأستاد جاسم الصباغة 
للتاجر شاهين الغاتم . وتبلغ حمولته حوالي : * » أاهية 1 
ولقد قام بقيادته النوخذة راشد العسعوسي . 

- بوم اسهيل» : للتاجر شاهين الغانم» وله «كول» 
صادر عام لاد" 

- بوم «العدساني»: وقد صنعه الأستاد حمود بن 
وقد صنع قبل أن يصنع البوم ١كاكة»‏ الذي صنعه في الهند 
الأستاد نفسه. ولقد تسلّم قيادته النوخذة يوسف أحمد 
ل ضانعة السفن الشراعية في الكويت 


44 


المعتوق» ويصفه الأستاد على عبد الرسول بأنه اخوش 
بوم»» وقد بلغت حمولته 7٠٠٠١‏ من. 


- بوم «فتح الخير» : وكان للنوخذة خالد عبد الرحمن 
العبد الجادر ولعمران بن أحمد البنوان» وله «كول» صادر 
عن حكومة الكويت عام ١917١‏ . 

- بوم عبد الله القطامي : سفينة ذات حمولة تقارب 
٠٠٠‏ منء كانت بقيادة صاحبها النوخذة عبد الله القطامى 
في رحلة لساحل أفريقيا الشرقي عام ١1977/‏ , وقد لكر عا 
القبطان الأسترالي في كتابه «أبناء السندباد» . 


- بوم ابوشويشه»: سفينة للتاجر محمد صادق 
معرفي» وقد كانت بقيادة النوخذة عباس بن نخي حين 
حملت شحنة من السلاح عام 5 »١19٠‏ فاعترضتها سفن 
التفتيش البريطانية ولكنها أفلتت منهاء ووصلت الكويت 
وأنزلت شحنتها من السلاح . 


- بوم العندجري: وهو من أقدم السفن الكويتية من 
نوع البوم. فقد صنع في حوالي عام 2184/8 وأقانيت 
حمولته ١٠٠٠٠من»‏ وكان كذلك أكبر سفينة من نوع البوم 
في زمانه . كما كان للعنجري بوم آخر حمولته ١٠6١1من.‏ 

- امتوانة»: من السفن القلائل من نوع البوم السفار 
التي صنعها الأستاد حسين بو عليان (والد الأستاد محمد 
حسين) لآل معرفي من تجار الكويت» وقد بلغت حمولتها 
حوالي ١٠6١من.‏ ولا نعرف الكثير عنها سوى أنها كانت 
مم الما السريفة. 

- بوم محمد المضاححة : وَقَكَ كان بقيادة صاحية 
محمد مبارك المضاحكة عام ١95/‏ حين اعترضته الدورية 
الإيرانية فقدم شكوي للقنصل البريطاني في الكويت (عن 
طريق الشيخ أحمد الجابر) . 


م 


كد 


- بوم المطوع : وقد صئعه الأسكاد عيسئ بن عجمتزة 
للنوخذة يعقوب المطوع ويسمى «فتح الرحمن" . 

- بوم تيفوني: وقد صنعه الأستاد عبد الله بن محمد. 
ويوصف بأنه بوم صغير» ولكنه «حلو وكل شي فيه جيد) 
وهو للنوخذة محمود علي تيفوني» وقد بلغت حمولته 
0 منء كماأن هناك سفينة من نوع البوم اسمه 
اتيسير ا للنوخذة عبد الله حسين تيفوني كانت تعمل في 
السفر الشرعي في عام ١97/‏ . 


- بوم «سمحان)»: تو ذاه عبد الرجمن عيسى 
العسعوسى» وله «كول» صادر عن حكومة الكويت عام 
07 . 


- بوم اامنصورا : للتاجر عبد الله ولآخيه مبارك أولاد 
ساير ال* لشحنان» وله «كول» صادر عن حكومة الكويت عام 
115 


- بوم (موافق»: لشاهين الغانم» وله (كول» صادر عام 
150 

- بوم (ارشدان؛ : لمحمد بن سلطان وله «كول» صادو 
عام 1977 . كما أن هناك بوم اسمه «رشدان» للتاجر حمد 
الصقر. 

- بوم حجي بهمن : وهي سفينة صغيرة الحجم كانت 
بقيادة النوخذة حجى بهمن حين أبحر من ميناء «كوة» على 
ساحل الهند الغربي في عام ١951‏ قاصداالكويت هو 
وأحد عشر رجلا من عائلته: ومعه عدد آخر من البحارة . 
اعفاد الاحيمرا فغرقت هذه السفينة ولم ينج من ركابها 
اسوك . وقد عرفت هذه الكارثة «بطبعة عيال بهمن) . ولقد 
كان مع هذه السفينة واحدة أخرى بقيادة النوخذة على 
الشطى . وثالثة بقيادة النوخذة حسن الجار الله ولكنهما 
سلمتا من هذه العاصفة» وهى فى الأصل لعيال اسماعيل . 


- بوم عبد العزيز الحمر: صنعه الأستاد علي بن 


2ك 


أقسى سفن. الف الشزاعين فس الضويت ‏ ست 


حسن ». وهو يسع لحوالي ٠٠١‏ من. ويوصف بأنه حلو 
«مثل المنور» . ولقد قام بقيادته النوخذة على بن حسن بن 
نخي» كما أن عبد العزيز الحمر امتلك سفينة أخرى قام 
بقيادتها النوخذة إبراهيم بن نصر الله ولكنها غرقت 
بالقرب من جزيرة مصيرة . 


- بوم عيسى المراغي : وقد قام بصنعه الأستاد عيسى 
ابن حمود على ساحل الملبار الهندي» وهو ذو حمولة 
تقارب 7٠٠0١‏ من» كما يوصف بأنه من السفن الجميلة 
والجيدة الصنع » وقد قام صاحبه بقيادته . 

- بوم عيال جمعة: واسمه «طراد»» وقد قام بقيادته 
النوخذة شهاب العبد الله . 


- بوم افتح الخير؟ : للتاجر جاسم بودي, كان يقوده 
النوخذة عيسى النشمى إلى الهند» كما قاد هذا النوخذة 
سفيئة أتخرى أسمها #ثايقف#,. 

- بوم عبد الوهاب التورة: وفد كان في عام ١9151‏ 
في رحلة من الهند إلى الكويت فاعترضه زورق خفر 
السواحل الإيرانى بالقرب من بندر الطاهرية» وأخضعه 
للتفئيش . 

- بوم محمد الشاهين : سفينة للتاجر محمد شاهين 
الغانم, فام بقيادتها النوخذة إبراهيم النصر الله يساعده 
يعقوب خلف التيامي كنوخذا شراع . 

- بوم افتح الخير»: كان بقيادة النوخذة على بن عمر 
اتهمته السلطات البريطانية في الخليج بتهريب السلاح . 

- بوم دعيج الفهد: واسمه«فتح الخيرا. وأصله 
سفينة للغوص على اللؤلؤ حولت إلى سفينة للسفرء 
وكانت بقيادة النوخذة سليمان بن عيسى فى بعض 
السثو آك . 

- بوم محمد السعد: وقد تسلم قيادته النوخذة جاسم 
آمن. 
صناعة السفن الشراعية في الكويتت ل ل- 


أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


- «الناصري» : سفينة من نوع البوم لأبناء عبد اللطيف 
الحمدء من نجار الكويت» كانت نحت قيادة النوخحذة 
يوسف البرجس حوالي أربع سنوات» كما كانت هناك 
سفينةمن نوع البوم اسمها «الميمون» للحمدء وكان نوخذها 
(عام )١9154‏ مفلح الفلاح . 

- بوم عيال طاهر: وهم تجار ونواخذه من جزيرة 
يلكا امعلكواعدوا من سفن القوص والسفرء ولق د كانت 
إحدى سفنهم (بوم عيال طاهر) بقيادة النوخذة محمد علي 
فرج» وأخرى بقيادة والده علي فرج لعدد من السنين . 

- اتيسير»: بوم قام بصنعه الأستاد حسين الغضبان 
لعائلة العيسى من نواخذة الكويت» قام بقيادته النوخذة 
سليمان العيسى والنوخذة حمود عبد اللطيف العيسى» 
الذي قاده سنين طويلة . كما أن الأستاد حسين الغضبان قد 
صنع بوما آخر لهذه العائلة اسمه «ميمون" . 

- بوم سيد يعقوب: وقد قام بقيادته النوخذة أحمد 
بشارة وتبلغ حمولته ٠٠١١‏ من. 

- بوم ولد سلطان: وتبلغ حمولته حوالي ١6٠١‏ من» 
وقد قام بقيادته النوخذة عبد الوهاب العسعوسي عددا من 
الستين . 

- بوم العسعوسي: واسمه «فتح الخيرا» وقد قام 
بقيادته النوخذة عبد الوهاب العسعوسي حوالي ثماني 
سئوات . 

- بوم (منور؟ : وحمولته 0 منء وكان بقيادة 
النوخذة عيسى الغنيم» إصطدم بقصار وغرق» كما كان 
هناك بوم آخر للغنيم ونوخ ذاه عبد الله الغنيم» غرق 
بالقرب من ساحل الكويت» وسلم جميع بحارته . 

ومن أواتخر السفن الى صنعها الأستاد على عبد 
الرسول سقينة الت حمولة تقدر بحوالي : :"من من 
الكميرء صنعها لآل المرزوق قرب.مسجه الخالد: وساقر 
عليه النوخذة حمد التورة أيام نقل الذهب إلى الهند. 
ولكن ست رحلة ولعدة إلى اليه البقيك علية السلطانت 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 


المسوولة غناك ومتععه من السفي إلى الكريف عد أن 
أحدثت فتحة فى وسطه كى يدخله الماء . 


ولكن بعد سنوات اشتراه تاجر هندي وأصلحه ثم 
سافر به إلى الكويت . ولقك شاهدة ضتانعه الأسماد على 


عبد الرسول في نقعة شملان بعد أن عاود السفرء وليس 


- بوم «نايف» : وقد قام بصنعه الأستاد أحمد بن 


سلمان في عمارته في الخمسينيات من هذا القرن لكي 


يستخدمه في التجارة بين الكويت والهند بعد أن وضع فيه 
متحر كا. وتبلغ حمولته حوالي ٠٠٠‏ من. وحين كيك 
السفر الشراعي الكويتي بيع على أحد النواخذه الخليجيين . 


| أعلى : البوم «مسرور» للتاجر غلوم قبازرد وإلى أسفل : البوم «نايف) 
للأستاد أحمد بن سلمان راس في ميناء «كوه» الهندي . 
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أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت 


الكريت, ولكنها أنأطلكه السعييات حتى الوققت هله 
اللنجات عن السفر إلى الهند» وبيعت على بعض النواخذة 
الخليجيين» ولم يعد يصنع في الكويت سوى «اللنجات"» 
اللخاصة بصيد الأسماك والأبوام «القطأعة المزودة 
بالمحركات . 


كما قام الأستاد على عبدالرسول بصنع العديد من 
اللنجات الخاصة بالترهة لبعض التجار وكبار شخصيات 
الكويت» منها «لنج» صنعه في أواخر السبعينيات لد 
التجار الكويتيين الذي أبحر به إلى أوربا. ثم باعه هناك» 
ولقد شاهده المؤلف في جزيرة ميوركا الأسبانية عام ١1965‏ 
راسيا في أحد المواني في هذه الجزيرة معروضا للبيع » وكان 
في حالة جيدة . 


اليخوت 


الأستاد أحمد بن سلمان يختا للشيخ احمد الجابر زود 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


بمحرك قوته 6/ حصان . 


كما قام الأستاد نفسه بصنع يخت آخر في عام |١977‏ 
للشيخ أحمد الجابر طوله ٠٠١‏ قدم, وأسرع من سابقه, 
فكان الشيخ أحمد يستخدمه في رحلات النزهة وفي يوم 
القفال كذلك. 


كذلك قام الأستاد أحمد بن سلمان بصنع يخت لأحد 
الشيوخ في دولة قطر في الخمسينيات من هذا القرن في 
عمارته في مدينة الكويت, وكان من أفضل ما صنع في 
الخليج من يخوت . كما صنع آخر لعائلة المانع القطرية . 

كذلك صنع الأستاد علي عبدالرسول العديد من 
اليخوت أحدها يخت للشيخ جابر الأحمد الصباح» حاكم 
الكويت في عام ١94/87‏ » وبعد الغزو العراقي للكويت» 
سلم هذا اليخت من الدمار بأعجوبة ‏ ومازال موجودا في 
الكويت حتى اليوم. كذلك صنع الأستاد فردان بن أحمد 
ابن سلمان أحد اليخوت للشيخ عبدالله السالمء» حاكم 
الكويت الأسبق . لذا يمكن القول» وبحق إن صناع السفن 
الكويتيين قادرون على صنع أي نوع من السفن يطلب منهم . 
فض 


أشهر سفن السفو الشواعي فس الكويت اه 
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آخر «لنج» صنعه الأستاد محمد بن عبد الله في أواخر السبعينيات لوزارة التربية ؛ التي أهدته للثوار الأريتيرين بعد أن أعده لهم الأستاد حسن عبد الرسول ويمتاز 


بجحودة صنعه وجمال تصميمه ودكبر ححمه 


“0 أ[ صناعة السفل الشراعية في الكوينت ل 


أشهر سفن السفور الشراعي في الكويت 


يصع ريه اج عمد حجن 
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إلى أعلى ال الذي صنعه الأستاد أحمد بن سلمان شد 
للشيخ أحمد الجابر عام ١917١‏ 


5105 


ستاعة السنقي الشبراعية في القويت 


شهر سفن السفر الشراعي قص ا 
أن 


0 


صناعة السفن الشراعية في الكويت 


حت - انهو مقن السقر الشراعى قص الكويت 


و 


وداه 


+ -4 وميب وموية 


5-59 


إلى أعلى : صاحب السمو الشيخ جابر الأحمد الصباح حاكم الكويت . وإلى الأسفل منه اليخت الذي صنعه له الأستاذ المرحوم على عبدالله 
عبدالرسول في عمارته في قرية الدوحة إلى الغرب من مدينة الكويت عام ١1/5‏ 
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ببسم ورين ورديب 


سم 


سس سر سي مسا 


ويه 


لشرة” 
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ل صضاناعة السفن الشراعية في الكويت 


الفصل التاسع 


بوتت ةا لل للملا 0ك 
ل صناعة السفل الشراعية في الكويت 


لس مستقبل صناعة السفن في الكويت 


مستقبل صناعة السفن فى الكويت 


نشأت صناعة السفن في الكويت وازدهرت نتيجة 
للحاجة الماسة إليهاء فقد كان مجتمع الكويت قبل ظهور 
البترول فيه يعتمد أساسا على صناعة الغوص على اللؤلؤ 
وصيد الأسماك والسفر البحري إلى الهند وساحل أفريقيا 
الشرقي» لذا كان لزاما على صناعة السفن أن تتطور وتتقدم 
لكي تلبي الحاجة إلى السفن الشراعية آنذاك» وهذا بدوره 
أدى إلى ظهور صناع السفن (الأستادية) الذين لم يعرفوا 
القراءة أو الكتابة أو الرسوم التوضيحية أو التصميمات 
الورقية» وإنما اعتمدوا على خبراتهم وإحساسهم وقوة 
البصر والبصيرة لديهم في تصميم سفنهم . ولما كان هؤلاء 
الصناع يصطحبون معهم أولادهم الصغار إلى أماكن 


الصناعة» فقد استمر تراث صناعة السفن ينتقل ببطء من 
جيل لآخرء وكل جيل يضفي عليه شيئا من إحساسه 
وعلمه وروحه حتى وصلت صناعة السفن في الكويت إلى 
عصرها الذهبي على يد الجيل الأخير من الصناع مثل جيل 
أحمد بن سلمان الأستاد وزملائه وتلامذته . 


غير أن اكتشاف البترول في الكويت والبدء في 
تصديره في أواخر الأربعينيات قد وضع حدا لازدهار هذا 
التراث وتطوره» فلم يعد الأولاد يذهبون مع آبائهم إلى 
حيث يتعلمون مبادئ الصناعة. ولكنهم فضلوا المدرسة 
ووظائف الحكومة بدلا منها. وكلما مات أحد الصناع 
المهرة لم يحل محله أحد حتى قارب هؤلاء الصناع على 


عمارة الأستاد أحمد بن سلمان وفيها بعض الصبية يتعلمون حرفة آبائهم وأجدادهم 


ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 
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ظَُ 


الاختفاء من بينناء ولم يبق منهم اليوم غير الأستاد حسن 
عبدالرسول والأستاد علي الصباغة وزملائهماء وهم كبار 
في السن؛: وسوف لن يستمروا في هذه الحرفة طويلا 
تاركين هذا البلد يفتقر إلى من يجيد صناعة البوم . 


والسؤال الملح هو هل بالإمكان حفظ هذه الصناعة من 
هذه الصناعة للجيل القادم من الكويتيين؟ يبدو أن الوسائل 
قليلة ومحدودة. فهي لا تتعدى الاستمرار في صنع 
النماذج الخشبية الصغيرة والكبيرة» وهذا ما يقوم به أبناء 
صناع السفن في ديوان القلاليف اليوم. ومع أن صناعة 
النماذج الخشبية لايمكن أن تحل محل صناعة السفن على 
الطبيعة» إلا أنها محاولة متواضعة لحفظ بعض أوجه هذه 
الصناعة من الانقراض التام . 


لكن هناك طريقة أرى أنها قد تحفظ بعض التصميمات 
لصناع السفن في المستقبل بحيث يمكن استخدامها لبناء 
سفن ذات مواصفات جيدة من نوع البوم والشوعي 
والجالبوت وغيرهاء وهذه تسمى طريقة انصف 
النموذج». وتتلخص في أن يصنع تموذج من الخحشب 
لهيكل السفينة (جانب واحد فقط) ويعرض على أحد 
الصناع المعروفين للموافقة عليه ثم يقطع هذا النموذج رأسيا 
وأفقيا إلى مقاطع متعددة» ترسم على الورق و تحفظ 
للمستظبل. فإذاما أريد بتاء سفيعة فى السعقيل فإنة يكق 
مسقنا عله الرسومات صمي سفن كبيرة عن 
أساسهاء وبخاصة أن هذه الرسومات أخذت عن تماذج قام 
أحد صناع السفن الكبار بفحصها والموافقة عليها. ولقد 
كان صناع السفن الغربيون يستخدمون مثل هذه الطريقة في 
بناء سفنهم الشراعية الكبيرة . ومع أن هذه الطريقة (طريقة 
نصف النموذج) تفتقر إلى الفن والإبداع الذي تحلى به 
صناع السفن الكويتيون والخليجيون وغيرهم. إلا أنني 
أراها الوحيدة التى يمكن أن تحفظ جانبا من جوانب هذه 
الصداعة من الاتقراضن العام. لهذا قمت يتصميم سفيمن 
من نوع البوم والسنبوك» وعرضتهما على الأستاد علي 
لاس 


مستقبل ضناعة. القن فى الكويت سس 


بهذا الفصل» أملا فى أن يكون فى هذا الجهد بعض الفائدة 
في المستقبل . 


إلى أعلى : الأستاد على عبدالله عبدالرسول يفحص النموذج الخشبي لبوم 
سفار قام بإعداده المؤلف عام ١18/8‏ »وإلى أسفل : طريقة رسم الخطوط 
الكنتورية المشكلة لجسد السفينة الخارجي . 


صناعة السفل الشراعية في الكويت لا 


حت فستقبل صفاعة السفن فص الكويت 


طريقة نصف النموذج (1ع51214-8100) 


يؤتى بقطعة من المخشب ذات مقطع مربع الشكل 
وذات طول معين» ثم يقطع طرفاها المتقابلان بزاويتين 
بحيث تكون الؤاوبة الأولى عصوالى * 4 ذرحة والغائية 
حوالى 5٠١‏ درجة (وهاتان الزاويتان هما زاويتا ميلان الميل 
لاطو ناته اخولقيا فيال ريصيف يوكرن ظرل 
القناعدة نسبة إلى عرض السفيتة إلى ارتفاعها هو »: 
06 .ثم تقسم الخشبة طوليا إلى قسمين متساويين» 
ويبدأ بعد ذلك إعداد جسد السفيئة الخارجي عن طريق 
النحت اليدوي حتى يبرز هيكل السفينة (أي جانب من 
جانبيها). وتأخل شكلها المعهوة . 

يقسم طول القاعدة بعد ذلك إلى عدة أقسام متساوية 
(حوالي ه سم). ثم يعين الخط الذي يدل على حدود 
غاطس السفيئنة تحت الماء . كما تعين الخطوط الآفقية الموازية 
لهذا الخط (خط الغاطس)» وترسم هذه الخطوط بحسب 
مقياس رسم معين» و نحفظ لكي تدل على تفصيلات جسد 
السفينة عمودياء كما يقطع النموذج رأسيا بحسب 
الخطوط التى على القاعدة بحيث نحصل فى النهاية على 
مقاطع عمودية لجسد السفينة على طوال الخطوط على 
القاعدة. وترسم هذه المقاطع على شكل خطوط منحنية 
(كتتورية) ويجائب نعضها البعض » بحيث يتكون لدينا ما 
يجسد شكل السفينة الخارجي . 


وفيما يلي تماذج لبعض السفن التي صممت على هذه 
الطريقة على شكل رسوم يمكن استخدامها لبناء سفن كبيرة 
يقة استخدام التصميمات المرفقة في هذا الفصل 
يمكن بناء سفينة من نوع البوم السفار باستخدام الرسم 
التوضيحي (الكنتوري) الملحق بهذا الفصل كما يلي : 
أولا : طول قاعدة السفينة 


يمكن بناء سفينة ذات قاعدة طولها 7" متراء أي أن 
ل صضاناعة السفل الشراعية في الكويت 
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يقسم البيص «(القاعدة) للسفينة إلى ١1"‏ قسما كما هو مبين 
في الرسم بحيث تكون المسافة بين كل قسم والآخر هي 
نفس المسافة المبينة بالرسم (مكبرة ٠٠١‏ مرة). 


ثانيا ::إعداد الفرمات الأساسية للسفينة (هيكل السفينة الخاررجى ) 


يمكن عن طريق أجهزة تصوير معينة تكبير حجم 
المقطع النصفي للنموذج (2ا '8003) إلى 4 ١‏ هرة وبعك 
ذلك يبدأ إعداد الشلامين المطابقة لكل فرمة» علما بأن كل 
فرمة تحتاج إلى أخرى مطابقة لها تماما للجانب الآخر 
للسفينة (أو باستخدام الطريقة المبينة في الصورة) . 


ثالثا : تركيب لوحي المالج 

بعد إعداد البيص يركب لوح المالج على الجهتين 
للقاعدة» ويلاحظ هنا أن يكون المالج عند وسطه مطويا 
للخارج بزاوية تناسب فرمة الوسط للنموذج (كما هي مبينة 
في الرسم البياني) . 
رابعا : تركيب الفرمات في أماكنها على القاعدة 

تثبت كل فرمة في مكانها على القاعدة» ويقيس 
الأستاد اتساعها بحيث يكون مطابقا للرسم البياني» وتشت 
الفرمة بلوح المالج وبأعمدة خارجية ليزيد من ثباتها 
(يستخدم الأستاد هنا البلد) . ثم يعمل نفس الشيء بالنسبة 
للفرمة المقابلة لها. وعندما يتأكد من تساوي بعداهما عن 
خط المنتتصف في البيص » ومن وقوفهما رأسيا على القاعدة 
(عن طريق مد حبل من منتصف الميل إلى طرفي 
الفرمات)» يدق في أعلاهما عمود أفقي ليمسكهما معا. 
ويعمل نفس الشيء بالنسبة لباقي الفرمات حتى يكتمل 
الهيكل الداخلى للسفينة . (هنا يجب أن يمد الأستاد خيطا 
يخ معصف اليل الفيدرض إلى متيف اليل القرس لاقل 
من تساوي ميلان الفرمات على جانبي البيص) . 

خامسا: يبدأ بعد ذلك تركيب الألواح الخارجية 
نض 


مستقبل صناعة السفن في الكويت ‏ اه 


7م «أمرق رتازم 
ا 0 سق 0 ير 


حعوي 

إلى أعلى : الطريقة التي كان صناع حب - 
السفن الغربيون يتبعونها لإعداد 
الفرمات التى تشكل جسد السفينة . 
وقد الخدت هذه الصورة من أرشيف لعأ ”ع يده حاط مجاربهمر 

ئفا لقو لحو ساسع ممف 
المتنحف لبحري في و بيه مون 7 امم + 7046 
(01912) الأميركية.وإلى 
البسار : الطريقة المتبعة في الغرب 
في رسم الخنطوط الكنتورية من 
النموذج الخشبى المعد لهذه الغاية : 


7700/5 


37 د 


صناعة السفن الشراعية في الكويت ‏ ل- 
سس س؟ لاف 


ححه. معتقبل صناعة اسفن فى الضويح 


للسفينة» ثم وضع العطف بين كل شلمانين حتى يكتمل 
بناء | لسفيلة . 


مللاحظة : 


بالنسبة لنموذج السنبوك يلاحظ أنه ينتهي في المؤخرة 
بالرقعة التي يجب أن توضع لها الفرمة المناسبة (المغزي) 
وتثبت على الميل الخلفي قبل البدء في تركيب الألواح الباقية 
لجسد السفينة . كما يلاحظ أن درجة ميلان لوح المالج 
للخارج في السنبوك أكثر قليلا منها في البوم السفار (حمله 
نازلة أكثر) . 


إلى أعلى الأسعاءءفاضل الخباط يفوم يناد مواج للبوم السفازعام :15828 4 
وإلى أسفل : سطح البوم السفار كما يظهر من أعلى . 


1ع 


65م 


4 سس 


ل صضنعة السفن الشراعية في الكويت 


عت. فستقبل حناعة السفن قس الكوية 
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رسم بياني للانحراف الطولاني (20ا 5066 ) 
1 1 4 
020 رسم لنصف النموذج (0هاض6اه4! ) لسفينة من نوع «السنبوك» 


الفصل العاشر 
اقتصاديات صناعة السفن الشراسمة الكويتة 


لد صناعة السفن اللشراعية في الكوبعت 2 ببببب-ابابابا ب بإب يي 19# سس 


0 1 


اقتصاديات صناعة السفن الشراعية الكويتية 
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اقتصاديات صناعة السفن الشراعية الكويتية 


تستورد الكويت معظم الأخشاب اللازمة لصناعة 
هذا الساحل تشحن منها هذه الأخشاب مثل ميناء الدمن 
(بالقرب من بومباي) وميناء براول (في كوجورات) وميناء 
كقاليكوت (غلى ساخل الملبار). وتختلف أسعار هذه 
تنتج عنها الألواح البانية لجسد السفينة ولأسطحها تباع 
بالحجم. وتستخدم وحدة لهذا الغرض هى «الكندي») 
أغلى وأجود نوع من الأخشاب الهندية) يباع أحيانا بالقدم 
المكعب». وهي وحدة يطلق عليها اسم «كويك». وأما 
الأضلاع الداخلة في بناء هيكل السفينة (الشلامين) فتباع 
بالوحدة أو «بالكورجة» والتى تعادل ٠١‏ قطعة. وتختلف 
أحجام الأضلاع (الشلامين)» لذا فهناك أيضا وحدة لقياس 
معدم الكلماة كذْلِك تسمى في الهند «(كاري»2. أي - 5-8 
القطع التي يمكن لعربة تجرها الثيران أن تحملها من حجم 
معين. وهناك مجموعة من الألواح القصيرة التي تتجت 
عن جذوع ه سجر ضغير ا لحجم نسبياء وهذه تسم محليا 
«جكي» . وعادة ما تباع الأخشاب على شكل أعمدة أو 
جذوع أشجارء ثم تؤخذ إلى مكان على الساحل الهندي 
مثل خور كلآي» ويتم نشرها يدويا على هيئة ألواح ذات 
سماكة معينة . وبعد أن يشتري التاجر شحنة من الأخشاب 
ويتم نشر بعضها على هيئة ألواح (على شكل إبدنة) فإن كل 
مجموعة منها تربط وتحزم جيدا ثم يقوم أحد البحارة الهنود 
بالركوب عليها ودفعها عن طريق «الرمح» حتى يصل بها 
إلى السفينة المطلوبة» وتعرف هذه المجموعة من الأخشاب 
ابالشواش». وحين تصل هذه المجموعة من الأخشاب إلى 
السفينة يقوم بحارتها برفعها على سطح السفينة» كما 
يقومون (تحت إمرة رئيسهم المجدمي) بوضعها في الأماكن 
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المناسبة داخل السفينة وعلى سطحها. وهذه العملية هي 
عملية هندسية يشرف عليها المجدمي من البدء حتى 
النهاية. إذأن أي خطأ فى تخزين هذه الأخشاب قد يؤدي 
إلى غرق السفينة (إذا ما حرجت بعض القطع عن مكانها 
واتجهت إلى جانب من جانبي السفينة) . 

كما أن سوء تشرين الأفقاب تاخل السفيدة قدذيريد 
من عناء البحارة ومشقتهم حين إنزال هذه الأخشاب في 
الموانى المختلفة . وفيما يلي أهم أنواع الأخشاب الهندية 
وأسعارها (في أوخر الأربعينيات من هذا القرن مطروحة 
على ساحل الهند) وذلك بالروبية الهندية» التي تعادل 
قيمتها الشرائية اليوم حوالي الدينار الواحد. 

- الساج: ويباع عادة بالقدم المكعب (الكويك) 
والذي بلغ ثمن القدم الواحد المكعب منه حوالي ١‏ روبية 
في أواخر الأربعينيات من هذا القرن. كمايباع هذا 
الخشب «بالكندي» أيضاء وقد تراوح ثمن «الكندي) 
الواحد من حشب الساج في الفترة ذاتها ما بين ١*٠‏ إلى 
ا روبية. وهناك نوع آأخر من الساج يسمى ساج 
كوجين» وقد بلغ ثمن «الكويك» منه حوالي ١1‏ روبية. 
كما أن من أفضل أنواع الساج هو ساج الدمن» والذي كان 
يصل الكويت على هيئة ااشلامين» تستخدم في صنع هيكل 
السفن الشراعية» وقد بلغ ثمن الكويك منه حوالي 4 ١‏ 
روبية» كما أن هناك أيضانوعا آخرمن الساج يدعى بالساج 
الخيالي . وتباع «الشلامين» من خشب الساج بالوحدة أو 
(بالكورجة» بحسب حجمها . فهناك مقياس للحجم يدعى 
«كاري) لقياسها مثل «كاري» خمسة أو كاري جقدرة أو 
كاري عشرين أو كاري ستين وهذا أصغرها. وأكببر 
الأحجام يقاس بكاري خمسة. كذلك هناك أعمدة من 
خشب الساج تسمى مجدفات (قطرها حواليى نصف قدم) 
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اقتصاديات صناعة السفن الشراسة الكويضية ب 


ب سال عدي مسن يس 


0 
0 
> اف ل و ل 


إلى أعلى : الأخشاب في خور «كلأي» في كاليكوت بعد أن نقلها النهر من 
الغابة إلى هذا المكان » وإلى الأسفل وعن اليمين : نشر الأخشاب يدويا » وعن 
اليسار : مكان نشر الأخشاب بواسطة المنشار الآلى فى خور كلآي . 


صناعة السفل الشراعية في الكويت ل ل- 


ب اقتصاديات جناعة السقن الشراسة الكويسة 


وطولها حوالي ٠١‏ قدماء وتباع بالوحدة والتي قد يبلغ 
ثمنها حوالي "٠‏ روبية أو أكثر قليلا للعمود الوحد»ء وأما 
الألواح القصيرة والصغيرة الحجم (الجكي) والتي يبلغ 
الواحد) . 

- الفيني : تباع جذوع الأشجار من هذا النوع من 
الأخشاب «بالكندي» الذي بلغ ثمنه في الفترة ذاتها ما بين 
إلى 4١٠‏ روبية. وهناك أعمدة من هذا المخشب تسمى 
اسكتلى»؛ وهي أعمدة مربعة المقطع متوسطة الطول يتم 
الحصول عليها بعد نشرها آليا من جذع شجرة الفيني» 
وتباع أحيانا بسعر «الكويك» ١‏ روبيات . وعادة ما يصل 
الفيني على شكل ألواح (على هيئة إبدنة) كما يصل كذلك 
على هيئة أعمدة مستقيمة ومستطيلة المقطع تسمى «مربع 
ل 

- المنتيبي: وتباع على هيئة جذوع شجر تصلح 
إلى 56 روبية. كما أن هناك شلامين من هذا النوع من 
الأخشاب تباع بالكورجة . 


- الجنقلي : ويأتي على هيئة جذوع أشجار مستقيمة 
صالحة كقاعدة للسفن (بيص)» كما تأتي أحيانا على شكل 
ألواح وشلامين . وقد بلغ سعر الكندي منه ما بين 6١‏ إلى 
6 روبية. وهناك نوع يسمى جنقلي أبيض » وهو أرخص 
سعرا من الجنقلي الأسود أو البني» ولا يستخدم هذا 
الأبيض كقاعدة للسفن في الكويت . 

- مربع بوحر: وهي أعمدة مستقيمة من خشب الفيني 
تستخرج بعد نشرها يدوياء وهي ذات أطوال مختلفة كانت 
تستخدم في أسطح السفن الشراعية وأسقف المنازل 
كذلك» وتباع بالوحدة بحسب المقاييس والأسعار التالية : 

العمود الذي طوله ٠١‏ قدما ومقطعة” <ا؛ بوصة 
يكلف ١5‏ روبية . 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 
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العمود الذي طوله ١١‏ قدما ومقطعه1 <ا: بوصة 
يكلف ١١‏ روبية. 


كما تأتي هذه الأعمدة بحسب المقاس التالي : 
الطول 7١‏ قدما والمقطع 5 < ٠"‏ بوصة . 


- الفن: وينقسم إلى نوعين - فن أصل وفن إبراهيم . 
أما الأول فلا يأتي إلا على شكل جذع شجرة مستقيم 
يصلح كصار للسفن الشراعية» وأما النوع الآخر فيأتي على 
شكل أعمدة تصلح كعوارض ترفع عليها الأشرعة 
(الفرامن) . وقد بلغ سعر صار (فن أصل) طوله 5؟ قدما 
وحجمه 6 كندي ما قيمته /ا5١‏ روبية (عام .)١979‏ كما 
بلغ سعر عمود(فن إبراهيم) طوله "١‏ قدما وحجمهه 
كندي ما قيمته ١١١‏ روبية. ' 


-خحشبأ : وهي ألواح ع لة من خش 
الفيني أو قطع من الأخشاب المستقيمة» وقد بلغ سعر 
الكورجة منه ٠١(‏ لوحا) حوالي 1١‏ روبية . 

- لوح همبة: ويأتي على هيئة ألواح منفصلة قصيرة 
(الصفوف». وقد بلغ ثمن اللوح الواحد حوالي ٠“‏ 
روبيات» ومن أشهرها لوح «تارجيلي) . 

ويلااحظ 8 شراء هله الأعيشات التكاليف الإضافية 
التالية التى يجب أن تضاف إلى ثمن شراء الأخشاب قبل 
شحنها إلى الكويت : 

- تكاليف النقل والنشر على هيئة ألواح» ففي عام 
ا و ١‏ ه(1160م) كانت تكاليف نقل ونشر جذع شجرة 


حجمه ١‏ كندى وثمنه ١١١‏ روبية ما قيمته ٠‏ ؟ روبية. 


- تكاليف إيصال الخشب إلى السفينة (الشواش». 
فى عام ١5/8‏ كانت أجرة نقل كمية من الأخشاب قيمتها 
١ 7‏ روبية ما قيمته ” 7 روبية . 

يض 


اقتصاصات قات السف و الشراعة القونقة- عب 
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إلى أعلى : بخار (أوعمارة) تاجر الأخشاب كنجي أحمد في كاليكوت حيث كان نواخذة الكويت يتجمعون فيها لشراء الأخشاب وشحنها للكويت . وإلى أسفل : 
بخار التاجر الكويتي يوسف الصقر في كاليكوت قبل هدمه في التسعينيات من هذا القرن , وقد كان أيضا مركز تجمع لتجار ونواخذة الكويت في الماضى . 


صناعة السفل الشراعية في الكويت ل 


١ لا/ة‎ 


حصحتت اللتصا ديات سيناءة القن الشراسة الخويسشة 


أما أجرة النقل بواسطة العربة (الكاري) فقد بلغ 0 
روبيات لمجموعة من الأخشاب قيمتها روبة. 


- الببرئيسة الحكومة الهندية (18' ع521) وقد بلغت 
6 1 


سعر الأحشات:: 


جميع هذه التكاليف تضاف إلى قائمة البيع » يل عق 
طعام العمال الذين يوصلون الأخ شاب إلى الأماكن 
المختلفة تضاف إلى قائمة البيع . 


تكاليف شحن الأخشاب إلى الكويت 


تسمى أجرة شحن الأخشاب (0اع8:61) فى الكويت 
«بالنول» . ولققة علقت الجر #شمين الالمقاب سرب 
أطوالها وأشكالها وحجمها ووزنها. فالبدن (جمع إبدنة) 
والأعمدة (السوارات) تكون أجرة شستها صب ممه 
أو وزنهاء إذبلغ سعر شحن «الكندي» منها في أوائل 
الخمسينيات حوالي "7١‏ روبية. كما بلغت أجرة شحن 
الطن الواحد منها أحيانا ما قيمته ١١4‏ روبية. كذلك بلغ 
سعير شح الطة الواتحد من شب القيتى (السيكدلى) 
وألواح الهمبة ما قيمته ١١0‏ روبية . 1 1 

وأما تكاليف شحن الصواري (الدقالة) فقدكان 
بحسب حجم الصاري وطوله؛ فالكندي الواحد كانت 
أرق ونه مسا وين 8؟ إلى '“"اروبية في حوالي عام 
. وعادة ما يكون شحن الصواري أكثر تكلفة من 
غيره من الأخشاب وذلك لضخامة مثل هذه الأخشاب 
وطولها تما يعيق السفينة أحيانا حين إبحارها في بحر 
معلاطر الأمراج» وآما القللانين شالك كان شمن ششسنها 
بحسب عددهاو حجمها . وقد يطلب صاحب السفينة ثلث 
أو اتصف لمن راننا قأجرة لشحتيهاء وهداما يعرف 
صناعة السفن الشراعية في الكويت 
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محليا «بثلث أو بنصف الخريد». وقد يستأجر أحد تجار 
الأخشاب سفينة ويشحنها كاملة بالشلامين لقاء مبلغ معين 
(قطوعة). ولقد كانت أجرة شحن ١94‏ قطعة شلمان فى 
عام 188 هما قيمعه 4 رويات اللسلهاة الواعد, وقد 
تشحن مجموعة من الأخشاب مربعة المقطع ومتوسطة 
الطول بسعر ١١5‏ روبية للكورجة الواحدة» أو بالكندي 
بسعر ”” روبية للكندي الواحد. وأما لوح الهمبة» وهو 
من أخف الآلواح وزنا فقد بلغ ثمن شحن الكندي الواحد 
منه ما قيمته 4 7 روبية . كما كانت أجرة شحن «١مجدفات)‏ 
من الساج ثلث الخريد» أي ثلث قيمة شرائها. وكمثال 
على شحن سفينة كويتية من الأخشاب نورد التالي : 

- حمولة البوم «فتح الخير» للتاجر خالد عبد اللطيف 
السمد وإخواتة من الأحقات فون شبداء كاليكويت على 
ساحل الهند الغربي إلى الكويت عام ١95/‏ بقيادة النوخذة 
عبد العزيز البرجس ما يلي : 


السعر بالروبية الهندية 


١67, .ع‎ 


علما بأن هذه السفينة كانت تحمل كذلك البضائع 


التالية : 
حبال (كمبار) ثمنها ١41/‏ روبية 
حبال (بيطة) تمنها ١11١‏ روبية 
ربطة بامبو (باسكيل) ثمنها” 7١‏ روبية 
1-2 


ديات ستلاعة البيقن الشراسة الوية عمست 
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قائمة حساب للنوخذة عبدالوهاب العثمان تشمل شحنة من الأخشاب وال حبال صادرة عن التاجر كنجي أحمد في كاليكوتالهند عام 48 ١9‏ 


116:5 


صناعة السفل الشراعية في الكؤييت ل لا 


سب اقتصادرات صناعة السفن الشراسة الكخوبتية 


والتى قيمتها جميعا 57549 روبية؛ أي أن إجمالي 
قيمة حمولة هذه السفينة هي 049 ,7/1 روبية» وهذا يعني 
أن ثمن الخشب يشكل 1/8/ من ثمن البضاعة المنقولة على 
هذه السفيئة . 

وأما الأخحشاب التي أرسلها النوخذة والتاجر عبد 
الوهاب عبد العزيز العثمان على البوم «فتح الرحمن' عام 
بقيادة النوخذة عبد الله إبراهيم إسماعيل» فقد بلغ 
ثمنها /١,77٠‏ روبية» منها ما قيمته 5/14 5١,‏ روبية من 
الأخشاب المختلفة . 


وأما التاجر عبد العزيز داوود المرزوق وإخوانه فقد 
أرسل من الأخشاب في البوم «المنصور) عام ١95/‏ بقيادة 
البوخلة على حسو الشطئ عا قيمته 81 . /آ١‏ زويية. بل 
إنه في العام ذاته قد أرسل من البضاعة (من شب وحبال 
وجوادري وباسكيل وغيرها) على عدد من السفن الكويتية 
ما قيمته 771 , 7١١‏ روبية موزعة على السفن التالية : 


«الفاروق») ما قيمته 407١‏ روبة 

(فتح الكريما ما قيمته ١١ , 81١9‏ روبية 
١مقبل)‏ ماقيمته 17 ١١,٠‏ روبة 
عا 3 ماقيمته 199 , 0١‏ روبية 
«الميمون») ماقيمته 57,57١‏ روبية 
(فتح الكريما ما قيمته ١9‏ 0 , " روبية 
«المختار) ما قيمته /ا/١7‏ , 5" روبية 
«المنصور) ما قيمته 55,/1557 روبية 
«ممتاز) ما قيمته /15 روبية 


وأما في أواخر عام ١10١‏ فقد اشترى النوخذة عيسى 
عبد الله العثمان من الأخشاب ما قيمته 7١1,157‏ روبية 


شحنها على البوم المسمى «محمودي» إلى الكويت . 


صناعة السفل الشراعية في الكويت 
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البوم «منمتاز» من الأخشاب المختلفة ما قيمته ٠١,557‏ 
روبية عام ١55/‏ . كما كان ثمن شحن البوم «فتح الباري) 
(النول) والبالغ حمولته ١١6‏ طنا من الأخشاب ما قيمته 
١6,0‏ روبية عام ١405‏ . وأما الكوتية الهندية (رقم 
1 والبالغ حمولتها ١71‏ طناء فقد كان ثمن شحن 
الأخشاب عليها 50 , © روبية عام 5 110 . 


وفى الشلاثيئنيات من هذا القرن كان وزن شحنة من 
الأخشاب نقلها البوم الكويتي «فتح الخير" بقيادة النوخذة 
عيسى بشارة حوالي 4٠٠‏ طن. علما بأن حمولة هذه 
السفينة بلغ حوالي ٠٠٠٠١‏ من من التمر. 

فإذا قدرنا متوسط قيمة شراء شحنة سفيئة كويتية 
متوسطة الحجم (٠٠٠'من)‏ من الأخشاب المختلفة هو 
٠ 5*7‏ روبية» ووزنها حوالي ٠‏ طنء وأن متوسط 
تمن شح غيله الأخشات (التول) عجوالى 818:6 رونية: 
وأن هناك ما يقارب 917 سائيةة كرفية رد كه هله 
الأخشاب كل عام (في الموسم)» وأن بعضها (حوالي ٠١‏ 
سفينة منها) تقوم برحلتين إلى الهند (ساحل الملبار) في 
الموسم الواحد (مطراشين) لنقل الأخشابء. فإن عدد 
السفن الكويتية في كل موسم يقارب ١١٠‏ سفينة سفارة 
تنقل كميات مختلفة من الأخشاب, ومن ثم يمكن استنتاج 
التالي : 

- كمية الأعقاب المشعلفة الهتلية الى وصضِلك 
الكويت عن طريق السفن الشراعية الكويتية عاء 11 
مثلا كان حوالي 77,5٠٠‏ طن . | 

- قيمة شرء هذه الأخشاب من الهند حوالى 
"ا» ., 80117 و ١‏ ووبية . | 

- تكاليف شحنها (النول) بلغ ما قيمته 17١,٠9/‏ 
روبية» كما أن الضريبة (:18 5316) التي تفرضها حكومة 


الهند على شراء الأخشاب (وهي )/١,5‏ بلغت حوالي 


قا 


اقتصاديات ضناعة | اليفوالشراسة الخويسة ب 


إلى أعلى : فى «بخار» تاجر الخشب (كنجى أحمد) فى كاليكوت » ويظهر فى الصورة (فى الوسط) كويا ابن كنجى أحمد وعن بمينه محمد سفاري أحد 
النواخذة الإيرانيين » وعن يساره المؤلف . وإلى أسفل وعن اليمين : الدلال حسين محمود أحد تجار ميناء منقلور ‏ وإلى اليسار : عبدالله بارامي » أحد تجار 
الأخشاب فى مدينة كاليكوت يتحدث إلى صديقه سعد , احد التجار المهره الذين يترددون على ميناء كاليكوت 


هر فوب "١‏ 
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حت 1701 صناعة السفن الشراعية في الكويت ‏ ل- 


حتت الانتساذيات حناعة السفن الشراسية الكويصة 


ولم يكن نظام التأمين على البضاعة متبعا من قبل تجار 
الكويت الذين يشحنون بضاعتهم من الخشب على السفن 
الشراعية الكويتية» ولكن هناك من اتبع نظام التأمين على 
بضاعتهم (من الأخشاب) المشحونة على سفن غير كويتية 
مثل السفن الشراعية الهندية أو البواخرء غير أن هذا لم 
يتبع إلافي أواخر سنوات النقل الشراعي الكويتي في 
حوالي الأربعينيات والخمسينيات من هذا القرن . 


تكاليف صناعة السفن في الكويت 

تختلف تكلفة بناء سفينة شراعية في الكويت باختلاف 
نوعها وحجمهاء فسفينة الغوص على اللؤلؤ مثلا أقل 
تكلفةمن سفينة السفر أو القطاعة . كما أن تكلفة بناء سفينة 
معينة يعتمد على الوقت الذي بنيت فيه. فحين قامت 
الحرب العالمية (الأولى والثانية) أصبح الحصول على 
الأخشاب اللازمة لصناعة السفن فى الكويت صعبا ثما أدى 
إلى ارتفاع أسعار يناه السقن ثفيجة لذللك.. كما أنه في 
الوقت اطماقيس : رمعيد أق ممعت حكومة الهدد #متير 
الأخشاب إلى الخارج» أصبح بناء سفينة من نوع البوم مثلا 
أمرا صعبا لعدم توافر أخشاب الساج الطويلة اللازمة لصنع 
مثل هذه السفينة . كما أصبح الحصول على قاعدة (بييص) 
للسفينة من خشب الجنقلي أمرا صعبا كذلك . وفيما يلي 
مسحاوالة الإعطاء فكرة عبن تكلقة بداء سشيقية فى الكريعب 
إحداهما من نوع البوم السفار» والأخرى من سفن الغوص 
على اللؤلؤ وهي السنبوك» وذلك خلال فترات مختلفة 
هي عام /ا191١»‏ وعام ١9/1‏ وعام 1991 . 


أولا : تكاليف بناء بوم سفار في الكويت عام ١9117‏ 


كان من اللمكن فى ذلك الوقت )١5509/(‏ أن يذهب 
داجب السقيعة يليه إلى دوك #ازيكوت فى الهعل لق اد 
الادساب مدان يعقبياق تسماعلى إحدى السفن 
المنتجهة إلى الكويت» فيضمن بذلك جودة الأخشاب 
وقلةتكلفتها مقارنة بشرائها من تجار الخشب في الكويت . 
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ويمكن حساب تكلفة الأخشاب اللازمة لمناء السغينة كلها 
يلى : 


يننا 


القاعدة (البيص) 77 قدما حوالى 5 روبية هنلية . 


الأخشاب اللازمة لهيكل السفينة الخارجى حوالى ٠١‏ 
بدنة (وكل بدنه بها" -8 ألواح) وبسعر البدنة الواحدة 
حوالي 3٠١‏ روبية» وبذا تكون تكاليف الهيكل الخارجي 
حوالي ٠‏ 4 © ا[ورومية. 

الأخشاب اللازمة لسطح السفينة ( بدنة) حوالى 
65 روبية. 

الأضلع اللازمة لهيكل السفينة (الشلامين) حوالي ٠١‏ 
كورجة (الكورجة حوالي ٠١‏ قطعة من الأخشاب) بسعر 
'؟ روبية للكورجة وبإجمالي قدره ٠٠١‏ روبية. 


تكاليف خشبة المقدمة والمؤخرة (ميل صدر وتفر) 
حوالي 5٠١‏ روبية. 
تكاليف الصوارات حوالي ٠٠١١‏ روبية. 


الصاري (الكبير) حوالي ٠١‏ روبية والقلمي 
(الصغير) حوالي 75٠١‏ روبية. 


قارب النجاة (الماشوه) حوالي 0٠١‏ روبية . 
السكان حوالي ٠٠١‏ روبية . 

خزانات الماء الخشبية حوالي ٠٠١‏ روبية. 
آلة الدوار حوالي ٠٠١‏ روبية . 


العبيدار والفلس والبكرات (القفافي) حوالي « ١‏ 


روبية . 


الجرخ والديرة وغيرهما من الأدوات التي تستورد من 
الهند حوالي ٠٠١‏ روبية . 
وردان 


اققتصاديات صناعة السفن الشراعية الخويشة سب 
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إلى أعلى : مجموعة من الأخشاب تسمى «شواش» يجري دفعها بواسطة البحارة إلى داخل «النقعة» فى الكويت فى حوالى عام وم ١‏ » وإلى أسفل : الأخشاب 
تعد أن وصضلت التقعة. . 
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ينين ش صناعة السفن الشراعية في الكؤيت ل 


حسمب اللتساديات صتاعة السقن الشراعة الصوري : 


الأشرعة جميعها حوالي ٠٠١١‏ روبية. 


مواد أخرى لطلاء السفينة وقلفطتهاحوالي ٠٠١‏ 


روبية . 
أجرة القلاليف (وعددهم ١5‏ قلافا يتقاضى الواحد 
منهم "” روبيات في اليوم ولمدة 6١‏ يوما) حوالي 5505٠‏ 


روبية . 
أجرة الأستاد (5 روبيات في اليوم) حوالي 006 
روبية . 


"ب حال اللدوعة للستعيية سوال 78٠+‏ روبية. 

طعام القلاليف (لمدة شهرين) حوالي ١/١‏ رودية. 
السفار متوسطة الحجم (قاعدتهاحوالي 77 قدم) حوالي 
“ألا ١5‏ روسةهيديةة وهى التقديرات التى حضلت 
وبمقارنتها بما وضعه القبطان ألن فليزر في كتابه «أبناء 
السندباد» . كتقدير لبناء سفينة من نوع البوم السفار 


(اقاعدتها مسوالي +5 قدم) وهى البوء ابياثة ملك التوغيل: 
على النجدي في العام ١971‏ , نجد التقارب فى التكلفة . 


ولقد كان تقدير ألن فليرز كالتالى : 
تكاليف الأخشاب (بأنواعها) حوالي ٠٠٠١‏ روبية. 
تكاليف القلاليف والأستاد حوالي 7٠١١‏ روبية. 
تكاليف الأشرعة جميعها حوالي 7٠١١‏ روبية. 
تكاليف الصاري الكبير والصغير حوالي ٠١١١‏ 


روبية . 
تكاليف قارب النجاة حوالي ١١١‏ روبية. 
تكاليف الدوار والبوصلة وصندوق الطبخ (السبريدان) 


وخزانات الماء والمراسي حوالي ١‏ 5 " روبية. 
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تكاليف الدهان للسفينة وقلفطتها حوالي ٠١١‏ روبية. 


تكاليف القارب الصغير (الكيك) حوالى 14 رويية, 

وبذلك يكون معدل تكاليف السفينة «بيان» حوالى 
الث 1 روسة» ويضيف ألن أنه وبعد بناء هذه السفينة 
تصبح قيمتها حوالي ١5 , ٠٠١‏ روبية فيما لو أراد صاحبها 

وأما إذا ما أردنا تكلفة تقريبية لبناء مثل هذه السفينة فى 
عام ١9417‏ فيمكن حساب كلفتها كما يلى : 

سعر القاعدة حوالى "٠١٠‏ دينار كويتى. 

سعر الألحشاب وغيرهامن المواد*««ن 0 ديتار 

تكاليف القلاليف (بمعدل ه دنانير للقلاف الواحد 
ولمدة " أشهر)» عحجوالي +8 1 دينار كويتي . 

وذلك بإجمالى قدره حوالى 8١65٠٠‏ دينار كويتى 
(كأقل تكلفة لبناء مثل هذه السفينة التى قد يصل بناؤها 
اليوم إلى حد أقصى هو ١5١,٠٠١‏ دينار كويتي) . 


ثانيا : تكلفة صناعة سفينة غوص من نوع السنبوك في حوالى 
العام ١9181‏ 


القاعدة 5٠(‏ قدم) حوالى 6٠‏ روبية. 

الأخشاب اللازمة لبناء هيكل السفينة الخارجى حوالى 
5 روبية(١٠١‏ بلنه). 

الأخشاب اللازمة لسطح السفينة حوالي ١7١١‏ روبية 
(0 بدنه) . 

الشلامين (الأضلاع) اللازمة حوالي ة6ارويية ١ ١(‏ 
كورجة). 


اليا الصرارات حوالى « 15 روي 
06 


0-3 


دمعو ا ايوق بيه ١‏ مراحم اجيف يعون انيه . 
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إلى أعلى : اععمارة» للأخشاب في الكويت في حوالي عام ١11774‏ » وإلى الأسفل وعن اليمين : سلمان : بن الأستاد أحمد بن سلمان أحد تجار الأخشاب في 
اتويت برقا الخط سه ته الصورة في ازإثتر المبعتباس حي كان في عدار القدهة بالقرب مى مسج ابن شعيس ينوع البساز : مجموعة من الألواح 


م ا ا تت 


اس ب 


مقع 1 | امسدات قل 


لسلسسماء ءييافت 00116 


السفل الشراعية فى الكؤيت ل لا 


حت الاتباهرات نقامة السقع الشراى 8 الصويقة 


الصاري الكبير والصغير حوالي ٠١٠١‏ روبية . 

لوازم أخرى متفرقة حوالي 0٠١‏ روبية. 

أجرة القلاليف حوالي ٠٠١‏ روبية. 

وبذلك يكون إجمالي تكاليف مثل هذه السفينة 
حوالي ٠6٠٠١‏ روبية. 

أما إذا ما أريد بناء مثل هذه السفينة عام ,)١941/(‏ 


فيقدر الأستاد على عبد الرسول تكلفتها بحوالى ١/, ٠:٠‏ 
دينار كويتي . 


ثالثا : تكلفة بناء سفينة من نوع البوم السفار عام ١91417‏ 1 


فى الوقت الاحفاضر )١1998(‏ ليس متاك أحشاب 
مسوافرة فى التقريت قصل ليداء السقنء وذلاك لتم سسكومة 
الهند تصدير الأخشاب منها إلى العالم حفاظا على سلامة 
البيئة لديها. وما يخرج منها من كميات قليلة يتطلب 
رخصة خاصة من هذه الحكومة» ومع ذلك فهناك كميات 
من الأخشاب الهندية متوافرة لدى بعض التجار في بعض 
اموق انتريبسية. 


وحين أمر صاحب السمو أمير البلاد الشيخ جابر 
الأحمد الصباح ببناء سفينة تحل محل البوم «المهلب» الذي 
أحرقه الغزاة العراقيون عام »١94٠‏ قامت حكومة الكويت 
بطلب كمية من الأخشاب اللازمة لصنع هذه السفينة من 
حكومة الهند مباشرة» وبعد سنة وصلت هذه الكمية. 
ولق اسقغرق قاء هذه السفيتة جاها كامللاء وكان عدة 
القلاليف الذين باشروا بناء هذه السفينة ١5‏ قلافا إضافة 
إلى الأستاد. ولقد كان طول قاعدة هذه السفينة ٠١,١١7‏ 
مترا (حوالي 11 قدما) . 

أما تكلفة بناء هذه السفينة فهي كالتالي : 


- ثمن الأخشاب وتكاليف شحنها للكويت حوالى 
٠٠‏ دينار كويتى . 
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- أجرة القلاليف الكويتيين والأستاد (مع اكرامية 


صاحي السمو الأآمير)حوالى +8 606,5 خيثار كويتى. 

- أجرة القلاليف الهنود (وعددهم ١5‏ قلافا) حوالى 
* ** وخ 8 فيار كويتى . 

- أجور متفرقة وتشمل شراء أدوات كهربائية وطعام 
القلاليف وإعداد الموقع الذي تقف عليه السفينة حوالي 
]1 فيان كوش . 

وبذلك يكون إجمالي تكلفة بناء «المهلب الجديد) في 
عام ١491//1597‏ حوالي 7٠٠ , ٠٠٠‏ ديثار كويتى . 


رابعا : تكلفة بناء سفينة من نوع السنبوك عام ١91141‏ 


يتطلب بناء سفيئة من نوع السنبوك (طول 
قاعدتهاحوالى ٠١‏ قدما) مايعادل ١١,٠٠٠‏ دينار كويتى, 
وهذا يتضمن سعر الأخشاب وتكاليف استيرادها من 
الخارج وأجرة القلاليف كذلك . 

ولا يكلف إنزال سفينة جديدة إلى البحر في الماضي 
أية مبالغ إضافية. ذات بال» إذ أن صاحب السفينة يعتمد 
على مساعدة أهل الكويت من بحارة ونواخذة وقلاليف 
لإنزال سفينته» وهو عمل يقوم به هؤلاء الناس بلا مقابل . 


عمارة الأوقاف سابقا (عمارة العيسى حالياً) على ساحل الخليج في الكويت 


د 


تكاليف صيانة السفن (الدركال) 


كان نظام الأجرة اليومية متبعا في الكويت لدفع أجرة 
القلاف أو الأستاد الذي يقوم بصيانة السفن الشراعية» 
فحين يطلب ضاحب السفيئة من بعض الأستاديه صيانة 
سفينته فإن مجموعة منهم تقوم بهذا العمل . وقد يكون 
ضمن هذه المجموعة بعض القلاليف الذين لايطلق عليهم 
استادية نظرا لانهم لم يصمموا ولم يشرفوا على صنع 
سفينة تجعلهم في مصاف الأستادية» ولم يركبوا على سطح 
السفن الشراعية السفار لإصلاح أي عطل يطرأ عليها خلال 
رسعائيا اللو سهية . لذا اد ات أجرة (أو يرهية) الأمهاة عد 
القلاف حين صيانة السفن (وحين صنعها كذلك). ولقد 
تراوحت أجرة أويومية الأستادية والقلاليف الذين عملوا 
في صيانة السفن من روبية واحدة في اليوم خلال 
العشريقات والفلاثيتبات إلى ١١‏ و؟ ١‏ و18 زوبية فى 
حوالي عام 1951 . 1 


وعادة ما يقوم صاحب السفينة بتوفير وجبة إفطار 
وغداء لهؤلاء الأستادية والقلاليف. وكلما زادت خبرة 
الأستاد في عمله زادت أجرته اليومية تبعا لذلك (راجع 
الجدول المرفق ). ولقد بلغت تكاليف صيانة سفينة من نوع 
البوم (المحمدي للنوخذة عيسى العثمان) عام 19417 ما 
قيمته 07١‏ روبية» عمل في إصلاحها ثمانية قلاليف لمدة 
أسبوع تقريبا. 


ولا يتوقف عمل القلاليف في إصلاح السفن في 
الكويت» بل حتى خلال رحلاتها الموسمية في البنادر 
المختلفة» إذ يقوم أستاد السفينة بإصلاحها وصيانتها حسبما 
يراه ضروريا. كما يقوم أستاد آخر من سفينة أخرى 
بمساعدته فى عمله أحيانا دونما أجرة أو مكافأة يحصل 
عليها. والأبسامى. الأسعاة أبر ا على ضياتة البقينة فى 
فده المالة زيادة على السهم والتصلب أو السعيعية الذي 
يحصل عليهما في نهاية الرحلة. أما تنظيف جسد السفينة 
حت بار 


اققساص اق حواعة العفو الشراسة الصويضية , سه 


من العوالق البحرية التى تلتصق بجسدها خلال الرحلة» 
وطلاء أسفل السفينة "بالشونة» فهذا عمل يقوم به البحارة 
ولايشاركهم فيه الأستاد. كما أن البحارة لايحصلون على 
أجرة لقاء عملهم هذا إضافة إلى السهم الواحد الذي 
يحصلون عليه بعد نهاية كل رحلة . 

ولابد لكل سفينة من صيانة وقلفطة ألواحها قبل 
إنزالها إلى البحر في بداية كل موسم» كما يتم استبدال 
المسامير القديمة بأخرى جديدة» أو إصلاح أحد الألواح 
القديمة» وهذا عمل يقوم به أستاد السفينة قبل بدء الرحلة 
وقد يستعين بعدد من القلاليف لمساعدته في عمله هذا . 

فإذا كان هناك مايقارب ١4‏ سفيئة سفار كويتية 
ذهبت إلى الهند وأفريقيا عام »١145/‏ وكان معدل تكلفة 
صيانتها في مختلف البنادر في الموسم الواحد حوالي ١7١‏ 
روبية» فإن تكلفة صيانة هذه السفن جميعها خلال موسم 
واحد حوالي 57١‏ ,71 روبية . 
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إلى أعلى : عمارة عيال بارامي في ميناء كاليكوت كما تبدو هذه الأيام » وقل 
كانت مقصد العديد من تجار ونواخذة الكويت فى العشرينيات والثلاثينيات 


من هذا القرن . 
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5 :0 5 5 5 2 وس 
عشم عمس م سي لهمنس س بس سب 2 عي مه .ممم عم مسو سس م سس لس ا سسْسس ييه سس لا سس ١‏ .* 


2 


مسي سمس ب لحوت ‏ سا عم دس ع مق 2 سم 


+ 1 : 

0 حية - 2 8م 

. 3 - 5 ب 2222 1 

6 222 2 2-2-2 : 
1 3 2 2 2 2-1 ره 
مم 3 2-7 0 
سمس بسو ع مسومب ميغ سجس و سبصسيبب حسمو 1 2 مم اسسم - _ 0 1-59 

: وس وحص سه سه ل سس 0 001 مسي مم ص بحا تس رس ه تملظ سس مسب يس مس - - يض مح وس يم 

2 ا - : ب 5 5 

م تن 9 


سم سم سي مضه مخ سام سم مسو مسومو بود سم سس م 


ا و0 قاقد تسل ك0 01 ا 10 
ع اج 


ان عت معي يي د ممصت 2 يب ممصت ع مامد صمماب ساب سس مسي سيد حسم سسم ممه 2م عامس مم امسصاصمم سس مسو صب سس 
حو 2 مومس يس سمدم و بمسسصمم صمح سمس مصعم سس لصم لماه 


م م وماس سم سمس سام سا مم سماو سات 7س صو ص مص ا حصي عو اذ مد ود نونام سم دسم لدء لصخ سسص ولص صايه ماب 3 0 
: ااا ااا ااا 11خ 


جدول يبين يومية الأستادية والقلاليف الكويتيين الذين قاموا بصيانة البوم «المحمدي» للنوخذة عيسى العثمان عام 41 ١4‏ 


06 


ل صناعة السفل الشراعية في الكويت 


د" اقتحاديات حصناعة السفن الشراعبة الكويشية ‏ -ه 


تطور أعداد وتكاليف بناء السفن في الكويت 
(19405- ١16م)‏ 


يبين هذا الجدول أعداد السفن التي تم صنعها في الكويت (على اختلاف أنواعها وأحجامها). والكالشب ميهأ مثل 

عام 157١م‏ وحتى عام 110١‏ م. 
ظ ولقد استعان المؤلف فى إعداد هذا الجدول بالتقارير اللأقتصادية التى أعدها المعتمد السياسى البريطانى فى الكويت 
(115هممع1 ع1120' 11نا 0517 )) .» كما استعان بالمعلومات التي وقرها له اليذيل مرخ ثراغتالة الكتويت: رمع بعتي ار 
السفن الشراعية الكويتيين أيضا. كما حوى هذا الجدول على بعض المعلومات المتفرقة والتي لها علاقة بالتراث البحري 


ويجدر بالذكر هنا أن الجنيه الأسترلينى(6) كان يعادل ١6‏ روبية هندية أنذاك» كما كانت الروبية الهندية آنذاك تعادل 
ما قيمته 7*١‏ .شلنا أفريقيا (سواحلى) . 


١ ١ ١4 090/--‏ يلاحظ في هذا العام أن السفن الكويتية كانت في 
زيارة لموانى الساحل الأفريقى الشرقى» ولربما ساعد 
عذا صناعة السفن الشراعية السقارة فى الكريت:. 


١ ١108-17‏ ' - اقخقاض الواروات على السفن الشبراعية لكر 
- تشبع سوق الكويت بالأخشاب الهندية . 


- لا توجد «وشارات) للبغلة الكويتية . 
الشراعية الكويتية . 
- نوق الولو عب مزدهر في الكويت» وقا أراة 
الشيخ مبارك تحديد قيمة «السلف» للغواصين ولكنهم 
رفضوا ذلك . 

قر ةم ١ ١ ١8‏ - كانت البغال وربما الأبوام تدخل شط العرب لنقل 
الهو ر : 


حي 


صناعة السفل الشراعية في الكايت لا 


ل اقتحاديات حناعة السفن الشراعبة الكويتبة 


١4١١-9 


١5١١-941١ 


١8١5-15‏ لا اناا 


(ه ١‏ لاك) 


١5١5-1175 


ل ضانعة السفن الشراعية في الكويت 


- يوصيل صضواك » 7 سالينة مشخصهية فى قل اليا 
الحلوة من شط العرب للكويت بعد أن بدأت | 
فى نقل الماء العذب التى أصبحت عملا يدر سنويا : 


: 4 يو" ورو بيه 


يما 


الأخشابي الموجودة فى الكويت تكفى لجا- 


- صناعة السفن مزدهرة في الكويت» والفائض منها 
يصدر إلى تجار من البحرين وموانى ساحل فارس 
(حوالي ٠١‏ سفن بيعت للموانى الويرانية) . 
-ازكياة امسق اد الاشابسو الييظ. 

- أصبح ماء شط العرب يعتمد عليه في الكويت . 
يوجد في الكويت حوالي ١١205١‏ سفينة ما بين صغيرة 
وكبيرة بالإضافة إلى سفن الغوص على اللؤْلؤ . 

- معظم السفن التي صنعت هذا العام كانت سفن 

للغوص . 

- حوالي 71/77 سفينة وصلت إلى الكويت هذ 


العام . 
- ادر الشيغ مبارك آمرا ببجال الروبية اليدنيا 
العملة الرسمية فى الكويت . 


١٠١٠١ -‏ سفينة صنعت هذا العام» منها ٠١٠١‏ سفينة 
للغوص على اللؤلؤ والباقي لنقل الماء وللنقل 
الشراعى : 

بحارتها نصفهم من الكويت والنصف الآخر من 
رجال البادية ومن البلدان الخليجية الأخرى . 

- بحارة الغوص فى الكويت ما بين -١18,٠٠٠١‏ 


ا 


حل اتتحاديات صتاعة السقن الفراسة الكويشع. ب 


السنة عدد السق» إجمالى قيمتها مللاحظات 
التي صنعت2 | بالروبية الهندية 


5*5 ونه وعدد سكان الكويت حوا 


و وه ١وثُ ١‏ 4 
5 لسرمهة . 


- صنع العديد من السفن للغوص وللنقل الساحلي» 
وكذلك ” سفن كبيرة تم صنعها من نوع البوم السفار 
(حمولتها حوالي 00٠١‏ من). 

- قل عدد السفن المصنوعة هذا العام بسبب تردي 
سوق اللؤلؤ العالمي نتيجة لقيام الحرب العالمية 
الأولى . 


- قل استيراد الأخشاب من الهند بسبب منع الحكومة 
الهندية (الانجليزية) تصديره يسبب الحرب . 


- لم يبع تجار اللؤلؤ الكويتيون محصولهم هذا العام 
- تم صنع سبعة أبوام سفارة للنقل الشراعي» كماتم 
صنع عدد كبير من الأبلام والمهاييل لأهالي القصبة 


1515-5-51 زد 


0 ١1 8إأعسج‎ 14 


١7 ١4١5-16 


١91١-5-65‏ مدا و ل/اع” - من السفن التي صنعت هذا العام 
(16,500ع5) عق : ١‏ بوم سفار كبير 
4 بلم كبيروا ؟ مهيله 


- نشطت السفن الشراعية الكويتية في نقل البضائع 
والمؤونة بعد أن قل عدد البواخر القادمة للكويت 
لاستخدامها في الأنشطة العسكرية . 

- زيادة في استيراد الأخشاب من الهند بعد أن رفع 
عنه الحظر . 

- الغوص جيد بالرغم من عدم توافر الغاصة بما فيه 
الكفاية . 


1 ١418-1 


آ 004 


صناعة السفل الشراعية فى الكؤيت ل ل- 


ل اكتتكاديات صناعة السقن الشراسة الضويقية 


١5 لحر‎ 1 


١470-48‏ ان ال 


)6 15,200 


ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


- زاد حجم التجارة في الكويت بسبب تصدير 
البضائع إلى بادية نجد . 

تم صنع السفن التالية : 

"' أبوام سفارة كبيرة . 

؟ بوم سفار متوسط . 

يلم كبير: 

- كانت أجرة القلاف 5 روبيات في اليوم» وأجرة 
الأستاد ٠١‏ روبيات في اليوم . 


- تم صنع السفن التالية : 


أ بوم 7 ار حمولة 66٠٠‏ من 5 0 


روبيه . 


.ةيبور5٠١‎ ٠٠٠ بوم حمولة ١٠٠٠من بسعر‎ ١ 

١‏ بوم حمولة 10٠١‏ من بسعر 5١,٠٠٠‏ روبية. 

4 أبوام حمولة مابين ٠:٠١-+5؟١من‏ بعر 
عشرة الاقه رويية تلو احلد. 


؟ بلم حمولة ما بين ٠٠١١-6٠6٠‏ من بسعر الواحد 
5+ (زلويية. 

بلم حمولة مابين ١6١-1٠٠١‏ من. 

(ملاحظة : قد تكون هذه الأسعار مبالغا فيها قليلا) . 
- كانت أجرة القلاف ما بين /- ١٠١‏ روبيات . 

- موسم الغوص هذا العام كان سيئا بسبب المقاطعة 
ومنع المسابلة مع جد ومنع الملك عبد العزيز السفن 
القوريعية معن الال اب هق القامبات القريبة هن 
ميو احيله , 


777 سلسم 


33 اللتصاديات صحفا اليهج الشراعية الضويقية حت 


بالروبية الهندية 


- في هذا العام وقعت معركة |- 


١911--‏ 13 ل -تم صنع : ١‏ بوم سفار كبير. 
(612,867) 1 يرما سقارا معرسطا. 
- في الكويت حوالي : 


٠‏ سفينة شراعية (إضافة إلى سفن الغوص) منها 
١‏ مافوق ٠٠١‏ طن(٠٠60١من)8.2/مافوق‏ ١٠66م‏ 
طن ( + 5غ 6 من 01 :"غافوق +55 طتازء* .هآ 
مق ). كماكان هناك حوالى ٠+‏ لآأسفيئة وص 


والباقي سفن لصيد الأسماك وللنقل الساحلي . 
- مقاطعة بن سعود للكويت أثرت في الحركة التجارية 
في الكويت وبخاصة التصدير إلى نجد وحائل . 
١477-١‏ 7 4 - معظم السفن التي صنعت كانت صغيرة الحجم. 
(6420ع) منها ١7‏ سفيئة ما فوق ٠١‏ طناء والباقي ما فوق ٠‏ 
طنا. 


- الغواضين سبي : وهناك حوالى "٠‏ سفينة غوص » 
والخوف من اللؤلؤ الصناعي الياباني موجود في 
الكوسثه. 


- من السفن التي صنعت هذا العام » ستة منها 
حمولتها مافوق 6١‏ طناء والباقى أقل من هذا . 
- مازال الغوص سيئا هذا العام . 


--تم صنع السفن التالية : 

؟ مافوق ٠٠١‏ طن. 

65 مافوق 55٠‏ طنا. 

5 مافوق ١5‏ طنا. 

- الغوص أفضل من العام السابق . 
- التجارة مع البادية(المسابلة) متوقفة . 


تم صنع السفن التالية : 
5 منها حوالى ٠١‏ طنا. 


صناعة السفن الشراعية فى الكزبتت ‏ دا 


بفرلء 11 يا :ا ال ين 


(2540ع2) 


8-7 157 و فى * 17 


)28000( 


١68755--5-*‏ 1 ا 


)27750( 


سب 6ن 


م اقتصاديات صناعة العفن الشراسة الكويسة 


السيية 


7 منها حوالي 5٠‏ طنا. 
منها حوالي ٠١‏ طنا . 
- الغوص سيئ هذا العام . 

- تم صنع السفن التالية : 

؟ منها حمولتها حوالي ١١١‏ طنا. 

٠‏ منها حمولتها حوالي ١‏ طنا. 
منهاحمولتها حوالي 54 طنا . 

٠‏ منها حمولتها حوالي ٠١‏ طنا. 

- سوق اللؤلؤ سيئ هذا العام . 

- واحدة من السفن التي صنعت هذا العام حمولتها 


حوالي 6١‏ طناء والباقي سفن صغيرة . 
- الغوص كان أسوأ ما كان عليه (هذا العام) . 


7 7 6 > ١95751-١١06 


)216533( 


5 * 018 17 ١95719-75 


)21380( 


١955/8-4 1‏ ع م6 رلا" 


- واحدة من السفن كانت حمولتها 4١‏ طنا 


(4467) والباقى سفن صغيرة . 


- الغوص أفضل من العامين السابقين . 


- من السفن التى صنعت هذا العام 
سفينة واحدة تعمل بالمحرك (لنجح) حمولتها 5٠‏ طناء 
كماتم صنع 5 سفن حمولة الواحدة منها حوالي 1١‏ 
طناء أما الباقى فكاثت سفنا صغيرة. 
- يوجد في الكويت حوالي 0٠‏ بوم ماء يعمل في نقل 
مياه الشط العذبة للكويت . 


- تم صنع السفن التالية : 
4 سفن لها محركات (لنجات)» واحد منهاحمولته 
06 طناء والباقى سنابيك للغوص طول الواحد منها 
5٠‏ قدماء بالاضاقة إلى عد من السقو الصغيرة: 

- تم بناء يخت للشيخ أحمد الجابر طوله 54 قدما وله 

مراك , 


0-7 0/0 ري 


)]28947( 


١980-4‏ 0 ااا 


)220627( 


ل صضناعة السفن الشراعية في الكؤييت لب -بإببب-بسب-ب-بسس-ب-بدمد م س-با سس ]نم9 


١9م1“‎ 


1575-55 


١9577--57 


م 


د 71 
(2080ع) 


8 , / و >” 
0) 


5 0 ”3ه 
(235,000) 


اقحباضيات.صناة السشن الشراسية القعووسة عست 
مللاحظات 


- سوق اللؤْلؤ مازال سيئا . 


- من السفن التى صنعت هذا العام 
منها "سفن حمولة الواحدة منها ٠٠١‏ طنء والباقى 
سفن غوص مثل الشواعي والسنابيك . 

- تم صنع لنجات صغيرة لإنزال البضائع من البواخر . 
المغاصات . 

- في ٠١‏ مايو١1971تم‏ إنزال يخت الشيخ أحمد 
روبية إلى 50٠١‏ روبية. 

اللؤلؤ لبيع أملاكهم . 

- واحدة من السفن التى صنعت هذا العام كانت 
حمولتها حوالي ١97‏ طناء والباقي سفن صغيرة . 

- عام 1917 كان بصفة عامة أفضل من عام 191١‏ , 
وقد جاءت الطلبات لصنع السفن السفارة تما ساعد 
الصناعة في الكويت . وقدتم صنع جميع أنواع السفن 
هذا العام ما عدا البتيل . 

- لا أحد يشتري اللؤلؤ فى الأسواق العالمية . 

- واحدة منهاحمولة ١٠7١‏ طنا. 

- مازالت الأزمة الاقتصادية العالمية تؤثر على الوضع 
الاقتصادي فى الكويت» والتجارة مع البادية متوقفة. 
- في عام ١977‏ طلب الشيخ أحمد الجابر بناء يخت 
جديد له نظرا لأن اليخت الذي صنع له في العام 
١‏ لم يكن سريعاء وذلك لمساعدة صناعة السفن 
على الاستمرارء» وكان طوله ٠‏ قدم وعليه مدفع 


صناعة السفل الشراعية فى الكؤيت لا 


سنت اقتصادبات صتاعة السقن الشراعة الكويتية 


مللاحظات 


الأمام» وقد إنزاله في يوم ١١‏ من أبريل 2١977‏ 
وله محرك قوته هلا حصانا. أما اليخت الأول فقد 
استدخله أحمد بن سلمان الأستاد وحوله إلى بوم 
سفار بعد أن وضع المحرك الذي فيه في يخت الشيخ 
أحمد الجديد» وكان إنزال اليخت الجديد في احتفال| ' 
- صناعة السفن شبه ميتة هذا العام )١917”5(‏ بسبب 
كساد الغوص . 

- تم صنع سفن صغيرة للعراق لاستخدامها في صنع 
جسر جديد بالقرب من العمارة. كماتم التعاقدمع 
صناع السفن الكويتيين من قبل سلطات ميناء البصرة 
على صنع سفينة خصوصية لها محرك لسلطات 
الميناء» تم تصفيح أسفلها بالحديد للوقاية من 
الرصاصض: 
- فشل موسم الغوص هذا العام . 
- واحدةمنها حمولتها ٠٠٠١‏ طن (بوم سفار) . 

- أجرة القلاف هذا العام كانت 6 , ؟ روبية في اليوم 
وأجرة الأستاد كانت © روبيات في اليوم . 

- صناغة السقن غير مزدهرة: واصببحت سشية 
الغوص لا تساوي ثلث قيمتها في الأعوام السابقة . 

- هناك طلب على السفن الكويتية من مواني الخليج 
ومن المكلا (اليمن) ومن كراتشي كذلك . 


١ -‏ منها حمولة الواحدة 717١‏ طنا (أبوام سفارة) . 


وم موسي 


١957 5-- 5‏ ا ل 


)2850,700( 


مم 08-1 ١‏ ا 


(6100,900) - الصناعة مزدهرة هذا العام نظرا للسمعة الحسنة التي 
يتمتع بها أستادية الكويت؛ والطلب على السفن 
الكويتية مستمر من خارج الكويت . 

- واحدة من السفن بوم سفار حمولة ١1١‏ طنا. 

- أجرة القلاف " روبيات . 


امو ١‏ الف ل 0 


ليم ب 


ل ضناعة السفل الشراعية في كانت سبل---اإب-إا يببااإ- -إا با بإ بإ بس اا لسلس 


لا ١‏ -م 7 ١‏ دوه ١ه١١١‏ 


2 


)270,100( 


١04-18 


)212,000-30,000( 


١480-9 


# © ه# 
2 


215 ,000-0 


١521-55 


ل 


اتساايات حناعة اليشن الشراسمة الضويقفة ب 


- أجرة الأسقاذ "١‏ رويات:. 
وهناك تحسن في أجرة القلاف هذا العام . 

- واحدة من السفن حمولتها ١1١‏ طنا (بوم سفار) 
وأجرة القلاف 5,"اروبية في اليوم والأستاد“, 
روبيات في اليوم . 


- الصناعة فى تسن » والقلاليف يعملون طول 
العام . 

-تم صنع ١١‏ سفينة كبيرة (بوم سفار) بالإضافة إلى 
عدد من السفن الصغيرة 

أجرة القلاف 5 ٠”,‏ روبية في اليوم وأجرة الأستاد ٠‏ 
روبيات في اليوم 

- هناك حوالي ٠٠١‏ بوم سفار كويتي يبحر إلى موانى 
-تم صنع ١9‏ سفينة كبيرة سفارة بالإضافة إلى عدد 
كبير من السفن الصغيرة. 

- قامت ارب العاللية القانية 

- أكبر التجار صناعة للسفن في الكويت هم : 

- العيبظر 

- ثنيان الغائم وأخوه محمد 

- شاهين الغاتم 

- أحمد بن سلمات الأستاد 

- في عام ١1725‏ تم إنشاء شركة ماء الكويت لنقل مياه 
شط العرب للكويت» وطلبت هذا العام أخشاب من 
الهند لصنع العديد من أبوام الماء . 

- قام صناع السفن بقيادة أحمد بن سلمان بصنع 6 ؟ 
يلما حمرلة الواحد مها :1357 طفا تلحلقاء + ما 


صناعة السفن الشراعية في الكونت ‏ داه 


ست ا#اتصاذياك.مقاعة السقن الشراسة الكويقة 


السدة 


خزان ماء خشبي سعتهامابين 56١٠‏ إلى ٠٠٠١‏ 
جالرق. 


كماتم تركيب وصنع 6 دوبة (وع82318) سعة 
الواحدة ٠م‏ طنا للحلفاء . 


- كماتم استخدام ١١‏ سفينة كويتية وجهزت كسفن 
لكشف الألغام البحرية» كما قام قلاليف الكويت 


- مازال العمل قائما لصنع «دوب) للحرب من قبل 
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- ؛ سفن كويتية غرقت في البحر هذا العام . 
- عدد سكان الكويت بلغ حوالي ١.٠٠١‏ نسمة. 


مازال أحمل بن سلما وقلاليفه يصنعول «الدوب» 


13 


- لايوسد عشب جديد يصل الكويت من اله يسيب 
ظروف الحرب ومنع تصديره من قبل حكومة الهند . 


- هناك بحوالي 78 بوم ماء يعمل في نقل مياه الشط 
العذبة للكويت . 

- سازال اعشب اللازم لصناعة السمن لايصل من 
الهند إلى الكويت» وبخاصة خشب الساجء وهذا أثر 
بدوره في صناعة السفن . 

- لم يصنع سوى العديد من سفن الماء هذا العام 
وجميعها لشركة ماء الكويت . 


- نظرا لقلة عدد البواخر التي تصل إلى الكويت هذه 


حل 


لل صطاعة السفل الشراعية في الكابيت ‏ -ب- -إ-بيبب بإب بإ -إ بإب بي 9 9 


الجسادبات جسعاعة السقى الشراسة الضويهة. حعهس 


السنوات» نشطت سفن النقل الشراعي الكويتي 
(السفافير)»ء وهناك ١9‏ بوم سفار يذهب في 
حاوف في ارس 

- استمرار صعوبة الحصول على أخشاب من الهند . 
- حمولة السفن العشرة التي صنعت هذا العام 
جميعها حوالي 5٠6٠‏ طن . 

- مازالت سفن النقل الشراعي (السفافير) تحصل على 
رسوم نقل جيدة بسبب قلة البواخر. وكان معدل 
سهم البحار آخر الرحلة حوالي ٠‏ روبية. 
10 بوما سفارا كويتيا أبحر هذا العام إلى | 1 
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ا 


- محص ولواللولو سي للقاية هذا العام.. 
العام . 
لايتجاوز 55٠‏ طنا. 


- أجقيرت كميات من الأشتباب مخ الهقد هذا 
العام . 

- تم صنع "١‏ سفن (لنجات) لها محركات». ولم تصنع 
أية سفينة شراعية هذا العام. والسبب هو قلة الطلب 
(وربما لصعوبة الحصول على بحارة كويتيين), 


سد انا كبيبح حححححححججحه تاق السفل الشراعية في اكيت ل ل- 


سسب اقتصاديات صناعة السقن الشرامة الضورشية 


السَنة 


- سعر (النول) من الهند إلى الكويت حوالي ١‏ روبية 
- غرقت سفيئتان كويتيتان وسلم بحارتهماء واحدة 
في الخليج والأخرى بالقرب من بومباي . 

. بوما سفارا ذهب إلى الهند وأفريقيا هذا العام‎ ١57- 
تم صنع عدد قليل من السفن المزودة بالملحركات‎ - 
. (اللنجات) لنقل الذهب إلى الهند‎ 

- 418 بوما سفارا ذهب إلى الهند وأفريقيا هذا العام . 
ولقد قل العدد بسبب عمل البحارة فى شركة نفط 
الكويت وترل الكثير منهم السفر على السفن . 

- استعان نواخذة الكويت ببحارة من عمان (ساحل 


01 


110 - تم صنع بعض اللنجات هذا العام لنقل الذهب . 


- 50 بوما سفارا غادرت الكويت إلى الهند وأفريقيا 
هذا العام . 


- بعض اللنجات كان يذهب " رحلات إلى الهند فى 
الموسم الواحد. 


- عدد قليل من اللنجات لنقل الذهب تم صنعها هذا 
العام . 


١|06١ 


- بعض السفن (الأبوام السفارة) زودت بمحركات . 
-فقط ث8 ووما سقارا قائرت الكويت إلى اليقد 
وأفريقيا هذا العام وعليها حوالي ١٠٠١‏ بحارء 
والعديد منهم غير كويتيين . 


1 ست 


صضنعة السفن الشراعية في الكويت 


محعطلحات خاصة 


لس صطلعة السفن الشراعية في اكيت التتتبتببتددب بابس 7 سس 


سل مصطلحات خاصة بصناعة السفن في الكويت 


بارة 


2 
. 
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مصطلحات خاصة بصناعة السفن فى الكويت 


خمسة أقدام يدخل طرفه في أحد فتحات آلة 
الدوار» ويمسك البحارة بطرفه الآخر 
ويدفعونه إلى الآمام فتدور هذه الآلة حول 


: لوح من الخشب يجلس عليه البحارة خلال 


قيامهم بجر المجاديف على القوارب من نوع 
الماشوه والكيت . وهو عير مثبت فى جسد 
إذا كلق هباك حاجة للك 


الآخر عند أحد طرفيهاء وهي تنتج حين ينشر 
جذع شجرة عل هيئة ألواح ذات سمك معين 
تصلح لبناء جسد السفن وأسطحهاء 
وجمعها: بدن. 


: جانب من جسد السفينة الخارجى . 
: غطاء من جلد الغنم يلف حول الكنخة عند 


برقم اقهنالالشوهن بالذقل» مخسايقها 
ولإضفاء الزينة عليها . 


ويغطيهما. 


: أحد الحبال التى تثبت مقدمة الصاري بجسد 


السفينة». ويكون موضع اتصاله بجانب 
السفينة وراء الصاري . 


: الجزء المستطيل فوق الزبدره أمام القائم 


مراششرة خلى جالبى السقيقة وسخاصة البوم. 


: شيل الذع عر وال البقرات فى قب 


الصاري ويعمل على رفع الشراع . 


لل ضاناعة السفل الشراعية في الكويت 


بلولة 


بنديرة 


السفن من نوع البتيل والبقارة وفي منتتصف 
السكان من الخلف» وتربط بها الحبال التي 
خرك السكان عرينا وشمالا . 


: ثقل من الحديد مربوط بخيط يستخدم في 


صناعة السفن . 


: عمودمنالخة لشبيع تست طرقها لخلف فى 


مقدسة السقن مغل اطبالبوت والشوعيى 
والسنبوك (سفن الغوص»» ويمتد طرفه 
الأمامي إلى الخارج نحو نصف المتر حيث 
توجد فيه بكرة يمر عليها حبل المرساة فتسهل 
سحبه من قبل البحارة. ولا توجد البلولة 
على هذا النحو إلا في سفن الغوص على 
اللؤلؤ . 


: حبل لربط الشراع من الأمام والتحكم فيه . 


بندول يمين وآخر يسار من ناحية مقدمة 
السقي سمياة سول السالبة. وماك 
بدولة الوسط من تاسدية موتمرة السقينة. 
وجميع هذه البناديل تقع في الغلث الأوسط 


: العلم . 


لطع ةمع الشهب على قكل تضق داترة 


الدااسل بالسامير :تكن ورظ وهاخبال الأرساة 
ا 


د 


١17] للس-‎ 


: شراع صغير مثلث الشكل يرفع على مقدمة 


السقيثة. 


؛خيال أو فبلسلة فة متصلة بالكانة التي تحرك 


البيكان: كما تكون ملفوفة حول الصوفي 
المتصل بالجرخ الذي يدار باليد فيشد هذا 
الحبل أو السلسلة ويتحرك السكان تبعا لذلك 
إلى اليمين أو الشمال . 


: قاعدة السفينة . 


؛.حبل لتثبيت الضاري فى مكانة» ويكو إلى 


الأمام من الصاري العود . 


: يطلق على الجزء الذي يكون فوق مقدمة 


الغنجة . 


: قطعة من الحديد تغطي جزءا فى مقدمة 


السشيةة يمر عليه حبل المرساة عند جره فلا 
يتاكل المخشب الذي تحتها. والتاوة فى سفن 
السفر مثل البوم هي الطوق المربع الذي يثبت 
فى الكانة ويدخل فيه رأس السكان . 


: الآلواح أسفل «الرقعه» عند مؤخرة «البغلة» 


أو ما يسمى «بالتفرا . 


: وجمعها تروم» وهي اعمدة قوية تسند جسد 


السفينة حين وقوفها على الساحل » وهي غير 
المجدفات» ولا ترتفع فوق جسد السفينة» 
وتسمى أيضا (مفادى) . 


: آخر لوح من ألواح السفينة الخارجية العلوية . 


: خشبة تستقر أفقياً على عمودين قائمين في 


ملدمة السبقينة وى مروكدرتياهة وتسدى أبا 
«(كفلة) . 


الأخشاب 75 الهند : 


جدوم 


: مؤخرة السفينة . 


: الوصبل الذى يضاف إلى الشلمان مع أعلى 


حين يرتفع جسد السفينة عن «حد الدوران», 
وعادة ما يكون شبه مستقيم . 


: هدية للقلاليف عبارة عن حلوى يحضرها 


لهم صاحب السفينة حين يتمون تركيب لوح 
«الدرميت»» ثم أخرى بعد أن يتموا قلفطة 
السفيئة . 


: قطعة من الطباشير :على شكل قطعة من 


الصخر يمسك بها الأستاد ويعلم بها على 
الأخشاب كي يقوم القلاليف بإعدادها 


يها 


؛ فظاك هخ رف اللبقيية لاني 
: غطاء لفتحات صغيرة الحجم على سطح 


السفن تنفذ إلى خن السفينة أو إلى غرفة 
الدبوسة فى سفن السفر . 


: قطعة صغيرة من المخشب لا تتعدى البوصتين 


المربعتين يسد بها ثقب في أحد ألواح السفينة 
مقابل أحد الأضلاع . ولا تحتمل هذه القطعة 
السفيثة . 


وو 


تدور حول محور لهاء وتدخل فيها الحبال 
الع :ترافع ارام . 


١‏ سساو ضحم يربط فاعذدة السيفيية «بالعطف) 


فوقها(من الداخل). 


: الفأس المستخدم في صناعة السفن . 


صناعة السفن الشراعية في الكويت لا 


ل محطلحات خاصة بصناعة السفن في الكويت 


جرخ 
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ل صنعة السفل الشراعية في الكويت 


1 لعجلةالتى تدير الدفةو» شاكع ينا 


«السكوني» في مؤخرة السفينة . 


: يطلق على جذع شجرة غير كاملة النمو (من 


شجر الساج) صغيرة أ لحجم حين تنشر على 
شكل ألواح (بدنة صغيرة) . 


: الألواح الثلاثة السفلية البانية لجسد السفيئنة 


فوق القاعدة. 


لقص من لقعب اه الأقسار الاضمة عل 


شكا 4 لبه تستخلم عطفة في موؤخره 
السفةة: 


: وأصلها قنديل» وهو بروز في مؤخرة السفن 


الخارج د بالرظ عطايقبيه الغرقة أو المكرن.. 


: الشراع الصغير الذي يرفع على السفينة في 


الطرروف او بةالصعبة. 


: عدد من الآلواح التي تشبت فوق الشلامين 


طوليا في أرضية السفينة . 


: عبارة عن جذع شجرة مستقيم يستقر على 


جانبي السفينة (الزبادر) أمام الصاري الكبير 
وهو عمودي عليه؛ وهو ثابت في مكانه 
بالحبال المربوطة به وبجسد السفينة من 
الداخل (السيبة)» ووظيفته ربط حبال 
الشراع به . 


: زيت جوز الهند . 
: وتستخهام لربط الحبال بهاء وهي من 


الحديد. 


صور ضخم بالقرب من الكشتيل في مقدمة 
السفينة لربط الحبال به . 


.قطن | لسفينة المرتفع عن القاعدة والممتد من 


مقدمتها إلى المؤخرة . 


حياب 


2> 


جلعه 


خراب 


4 


الجزء السفلي من السفينة عند مؤخرتها من 


القاعدة إلى السطح الرئيسي منها . 


: حاجز على امتداد.الطوف الخلفى للكشتيل أو 


للفنة فى مقدمةا لسفينة يمنع الماء من النزول 
إلى سطح السفينة, ويسربه خلال فتحات 
جانبية تدعى مرازيم . 


: فتحة فى أسفل العطفة حيث اتصالها بقاعدة 


السفينة تسمح للماء بالمرور منها حتى تتجمع 
بالقرب من الصاري لكي يسهل نزحها بعد 
ذلك إلى خارج السفينة . 


':السافة ون خطين ف ألة (الهتداس 2 


ومقدارها 6 ,5 درجة . كما أن الفراغ بين كل 
«شلمان» و «عطفة» داخل السفينة يسمى 


عاق أوسحة. 


: اللوح الثاني الباني لجحسد السفينة فوق 


المقاعدة . 


: موضعان عن يمين ويسار سفن الغوص تجاه 


مؤخرتهاء وهي عبارة عن غرف صغيرة من 
الخشب فى عنبر السفينة تستخدم لخزن ما 


: حبل مربوط بالمرساة في سَمْنَ الغوص على 


الولو . 


: كرات خشبية توضع بين القباقيب وثمر فيها 


الحبال التي تربط الصاري بالفرمن . 


: مقدمة بعض السفن مثل البقارة» وبعض 


أنواع اليخوت . 


: يطلق على السف: في الكويت بصفة عامة. 


ولا يطلق على الأخشاب الداخلة في صناعة 
السفن» إذ أن كلمة حطب هي المستخدمة في 
هذه الحالة . ومفردها خشبة . 

يفن 


مح إن 


ظٍِ 


المستودع الداخلي (جوف السفيئة) ٠‏ , 
: عمود طويل ومائل إلى الخارج في مؤخرة 


السفينة (عند نهاية النيم) يقابله آخر على 
الجانب الآخر ويحملان القفلة وهي العمود 
الأفقي الذي يستقر فوقه فرمن الشراع 
الصغير (القلمي)» كما يربط حبل الشراع 
الصغير بالخييسة في بعض الأحيان . 


: عندما تبحر السفينة والرياح تهب من 


الخلف. 


: حبل على أحد جوانب الشراع. ويوجد 


بمنزلة الإطار الذي يحفظ شكل الشراع . 


: قطعة من الخشب تغطى مقدمة القاعلة 


والجزء السفلى من «الميل) الأمامى. وتوضع 
كي يسهل استبدالها بأخر ى في حالة إصطدام 
مَقدمَة السفيئة مجه الماء بالاتجار . 


: طرف أو رأس اللوح الباني لجسد السفينة 


حين ينتهي عند المقدمة أو المؤخرة أو عند 
وسط لدي 


: مادة صمغية تستخرج من بعض الأشجار 


وتخلط مع الصل أحيانا حيث يشبع بها فتيل 
القطن حول المسمار المستخدم في صنع 
السفن . 


: حبل في أسفل الطرف الخلفي للشراع لربطه 


: غرفة أسفل السطح العلوي للبغلة أو البوم 


تستعمل لخزن المواد الغذائية . 


: وجمعها «درور»». وهى حبال قليلة السمك 


تربط طرف الشراع العلوي بالفرمن . 


1 إمتداد لوح «التريج») من مقدمة السفينة وحتى 


مؤخرتهاء وطريقة ارتفاعه من المقدمة إلى 
المؤخرة . 


در أبة 


ورمسسه 


دريشة 


دسور 


دفرات 


: وجمعها «دراريب). وهي ألواح من الخشب 


تركيسقرق لوس الوبدر#عاى جاتب اسفن 
ا لممغارة لتزيد من ارتفاع جسد السفينة» 


ولكي تحفظ البضاعة من البلل . 


: السلم الذي يمكن البحارة من الصعود من 


السطح الرئيسي في السفينة إلى سطح النيم . 


: عملية إصلاح السفن وصيانتها . 
#حبل مشبشاقو و طرف السشضيئة (الويتر 


وتدخل فيه عصا مربوط بها أحد القفافى» 
وجمعها «درك». 


: لوح يوضع تحت لوح السلبيس على جانبي 


السفينة من الداخل لكي يساعد لوح 
عليها ألواح السطح . 


: فتحة صغيرة على الجانب الايمن في مؤخرة 


السفينة تستخدم لإدخال الأخشاب منها إلى 
داخل جسد السفينة. ولها غطاء يحكم سدها 


اخشبة فستقيمة يربط بطرفها حبل اليوش 


وتحرك إلى أمام السفينة من أعلى لتأخذ 
طرف الشراع معهاء وهذا ما يعرف ب انسع 


الدستور). 


: حبال تحاك على شكل أسطوانات طولها 


حوالي المتر ونصف المثر تعلق على أحد 
جانبي السفينة لحماية ألواحها من اصطدام 
السفن الأخرى بها. 


: صاري السفينة» وهناك الدقل العود والدقل 


القلس.. 


إينا 


: قطع ضخمة من الخشب طول الواحدة متر أو 


متران تعلق على جانبي السفينة الحديثة الصنع 
صناعة السفل الشراعية في الكويت ل ل- 


ل محطلحات خاصة بصناعة السفن في الكويت 


وشية 


ل صنذعة السفل الشراعية في الكويت 


حين بيدا [3 اليا لتماء» وسشخديها 
لفالف قالط قه الإماقة الشرب الف اعد 
للأمام» والجمع «دناكير» . 


: أحد أطراف الشراع . 
: حفر مستطيلة داخل الفلس تدخل فيها قاعدة 


الصاري (االشط)ع : 


: آلة تدار باليد وتستخدم لطي الحبال حولهاء 


وتستخدم حين جر المرساة أو غيرها من آلة 
السيفيئة , 


: طرف الشراع العلوي . 
: البوصلة(وتلفظ الياء بالإمالة) . 
: يطلق علي الشلامين | : للمستخدمة في صنع 


السفن حيث تربط بها الألواح المكونة لجسد 
الشفينة.. 


: قطعة من الخشب توضع فوق العارضة 


(الفرمن) وعلى امتدادها لكي تكسبها المزيد 
من القوة. 


: مؤخرة السفينة غير مدببة الأطراف مثل البغلة 


والسنبوك والجالبوت والشوعي وغيرهاء 
وتكون محلاة بالنقوش فى حالة البغلة 


: الجزء العلوي من السكان (الدفة) . 


وعلى جانبيها لربط الحبال بها. كما أن 
الركزة في سفن الغوص تربط بها أطراف 
المجاديف . 


: بروز أسطواني الشكل على جانبي النيم 


خلف القائم في السفن من نوع البوم السفارء 
وهي كذلك كرة من اللخشب في مقدمة 


رمح 


رودة 


5 


زند 
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ساطور البغلة (القبيت) . 


أطوال وسماكات منختلفة . 


: بكرة من الحديد تدور حول محور لهابه 


كرات ضغيرة م انايد لتسهيل دوراتها 
حوله. وقد حلت محل اليارديلة فى أواخر 
الثلاثينيات فجعلت عملية رفع الشراع أكثر 
سهولة للبحارة . 


جيل بروط ظرقوالقب جالعلو ريقيت 


الاتجاه إلى الطرف الآخر»ء وللتحكم فيه . 


: ألواح على جانبي النيم وبهما عاد من 


القضبان وبينهما فتحات وهما للحماية من 


القوة. 


#قطعة من الحشب على فشكل نصفب دائرة 


تثبت بالكشتيل ويمر بها حبل المرساة ويربط 
بها . 


: صندوق خشبي نصف دائري يستخدم 


؛حتبل يربظ الصارى الكبير بالعبد أو القشبة 


الو إسامة. 


: قطعة من المخشب تسد بها الفتحات الضيقة 


: لوحان في مقدمة السفينة (البوم) على 


الجانبين فوق لوح التريج يحميان الكشتيل 
من الأمواج . 
انا 


سس ري 


حك 


وقة السفية» ويسمى قاقل الدقة اسكوني؟. 
: أعمدة من الخشب تقطع بواسطة الآلة بحيث 


فقون سعظيمة ولس على فتكل الواح 
وذلك لا ان سقكنامها كمعوارقن وا سقف 
لليقخ وللمتازل اكيبا . 


: ملزمة من الحديد طويلة الساق تستخدم لمسك 


الألواح فى مواضعها عند بناء السفينة . 


: رأس الصاري (الجزء المخروطي منه). 


ويكسى بقماش أبيض وتحيط به أطراف 
الحبال التي تشبت الصاري على سطح 
السليية. 


: لوح سميك يثبت على جانبي السفينة من 


الداخل لحمل الصورات التي تحمل سطح 
السقيئة , 


الرئيسي إلى السطح العلوى (النيم) . 


: الخنيط القطنى الذي يستخدم في خياطة أجزاء 


القبرأغ. 


: قطعة من الحجر أو الحديد تستخدم مرساة فى 


سفن الغوص وصيد الأسماك . 


: قاعدة الصاري التي تللامس سطح الفلس في 


داخل السقيفة , 


الحديد. 


: أي فك ألواح السفينة القديمة إما لبناء أخرى 


جديدة مكانها أو بغرض بيع الخشب كوقود 
للمتاز ل . 


ألواحها بحيث تكون محكمة لا يدخل بينها 
الماء إلى حول السفيفة: 


صندوق 


صنكريري : 


فصطلحات خاصة يصتاعة السفن فس الكويبثت ب 


: أحد الحبال التى تربط بالصاري وتثبته على 


جالين السقيئة . 


: الطرف الأيمن والأطول للشراع . 
: قطعة من القماش ذات عرض معين (00 أو 


. سم) تخاط مع غيرها لتكون الشراع‎ ١ 


: مجموعة من الأخشاب تربط جيدا بالحبال 


ويقف عليها بعض البحارة ويدفعونها 
بواسطة الرمح من السفينة وإليها . 


: أضلاع الأشجار التي تشكل بحيث تكون 


هيكل السفيئة . 


(السيبة)؛ وتحته يوجد لوح يسمى حزام 
يستقر فوق العنج . 


حالة البوم يطلى باللونين الأسود والأبيض 


: أطراف المجاديف التى تلامس الماء» وهى 


عبارة عن قطع مربعة الشكل تصنع من 


والقرش . 


: قاعدة مرتفعة حوالى قدما واحذا عن فنة تفر 


عند مؤخرتها في سفن الغوص لكي يجلس 
عليها السكوني . 


: محور تدور حوله البكرات الموجودة في رأس 


الصاري وفي العبيدارء ويصنع من خشب 
القرط الصلب . 

عارضة قوية أسفل الرقعة في السفن من نوع 
البغلة أو الغنجة؛ ويدخل طرف من طرفيها 
في حفرة في الميل الخلفي وتثبت به جيداء ثم 
تبنى فوقها باقي ألواح الرقعة والشلامين 
كذلك . ويطلق على أسفل لوح من ألواح 
الرقعة في السفن من نوع الستبوك صنقريري 
كديات: 

صناعة السفن الشراعية في الكويت ل 


لس محطلحات ناحة بحناعة السفن قي الكوبت 


صنكل 


صوفي 


ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


: سلسلة من الحديد تستخله في إدارة دفة 


: أسطوالة مه انششي قلل«حولها السلساة 


التى تحرك الدفة» فكلما لفت شدت السلسلة 
للروظة اليف 


: سلم جانبي يركب عليه البحارة إلى السفيئة 


رسلقيها فع يوقتصالى سظم السظينة حين 


: غطاء من قماش الشراع يحاك ؛ نحخيث يكون 


بمثابة العريش الذي يظلل السفينة ويحمى 
صياوين . 


: غصء شجرة قصير يثبت فى قاعدة السفينة 


حين بنائها ثم يزال بعد ذلك؛ وجمعها 


: مقدمة السفينة من نوع البتيل» وهي ذات 


شكل بيضاوي متميز . 


: قطعة من الخشب مربعة المقطع لايزيد طولها 


عن الث والضلف مره تكلب صليها السائن يعد 
عودتها من السفر أو الغوص » كما تبثى عليها 
ا للسش» الجديدة» وجمعها طعوم. 


: غطاء فى مقدمة | لسفينة حول الصاطورء 


وكذالك خالف»سطم اللنيم . 


: (وجمعها ظهور) وهي الآلواح الأقل سمكا 


وغير الصالحة لضتاعة جسدك السفن الكبيرة 
نظرا لأنها الآلواح الخارجية التي تنتج عند 
نشر جذع شجرة على شكل بدنه . 


: المسافة بين مدخل الخن ( جوف السفينة) 


والفتحة الأخرى أمامه. 


: خشبة قائمة أمام الصاري الكبير تربط به 


بواسطة الحبال زيادة فى ثباته فى مكانه . 


عبيدار 
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: قطعة من الخشب المثبتة على سطح السفينة 


أمام النيم وتمر بها الحبال اللازمة لرفع الشراع 


: السفيئة القدعة القى عاق الايعقباء عنها . 


: زيادة حجم السفينة عن طريق إطالة قاعدتها 


الأصلية» فتصبح أكبر حجما وأطول ثما 
كانت عليه من قبل» كما تزداد مقدرتها على 
حمل البضاغة تبعا لذلك:. 


“خشبة على شكل .زاوية مفزيعة قبت ذاخل 


جسد السفينة فوق لوح الجافتوه بالمسامير 
وتكون بين شلمانين . 


: غصن شجرة على شكل زاوية منفرجة تثبت 


كان اتصال الخبل بالييص. 


: الحبال الواصلة من رأس الصاري إلى حوالي 


ثلث ارتفاع الصاري على سطح السفينة 
حيث يوصل بحبال أخرى مثبتة على جانبي 
السفينة» ومفردها عقص . 


: أحد الحبال اللازمة لمنع الصاري من الحركة 


:الطرف: العلرى العم و اللؤخرة ا(ميل تشر) فى 


البوم, وعادة مايكون منقوشا على جانبيه 
جمة للزينة . 


: قطعة من الخشب نحيط بالسفينة من الداخل 


السفينة» ووظيفته منع تسرب الماء إلى داخل 
السقينة وكام السرالو للج نودب . 


: مقدمة السفينة تحت سطح الماء» وكلما كانت 


العوالى «متروسة»» كانت السفيئة أفضل من 
راحلاقلر اتا [اللسعة . 
١ل‏ 


فرار 


١/5 ل‎ 


لام 


: فماسن | لشراعء ويأتي على شكل لفات 


(طاقات) عرض الواحدة حوالي قدم ونصيف 
أو ثلاثة أقدام . 


: أوتاد تبت قاكمة فى حاشية السقينة (فى 


الزبدرة) لكى تربط بها أذرع الملجاديف 
بالحبال» وجمعها غصوص . 


اقطعة من لشي السو على شك طائر له 


ذيل على شكل خيط من الريش يدور حسب 
اتجاه الريح حول محور له مثبت فوق النيم 
بحيث يمكن للنوخذة مشاهدته. فيعرف عن 
طريقه انجاه الريح . 


الوج علويع على جبائين التيو ين الصاريج 


(البوم) ينتهي بطرف مدبب . 


: لوح سميك في وسط سطح النيم والسطح 


الكشتيل » وفائدته إضافة متانة لهذه 
الأسطح . 


:الوح كيت على حاتي السفينة من الدلعل 


فوق «العنج) مباشرة . 


: عق لخشبةالتي تحما الشراع وترفعه على 


الصاري» وعادة ما تكون من عدة أجزاء 


: قطعة صلبة مستطيلة المقطع من المخنشب 


توضع كقاعدة يرتكز عليها الصاري الكبير . 


: السطح الخلفي في سفن الغوص والقطاعة 


الأمامى . 


: خزان ماأء دب يصنع من | يد 056 يفحيتةة تسيل 


الفتحات بين الألواح بفتيل من القطن . 


قفله ‏ (كفله) 


قفية ‏ (كفيه) 


مصطلحات خاصة بصناعة السفن فس الكويت ل 


عمود قائم على جانبي السفينة عند بداية 
النيم» وهو مربع المقطع وقوي ويربط به حبل 
الشراع أحياناء كما يساعد البحارة عند رفع 
الصاري الكبير . 

رأس الصاري حيث يسوى ليصبح وكأنه هرم 
رباعي مقطوع الرأس . 


بها الحبال التي تربط الفرمن بالصاري فتسهل 
انزلاقه حول الصاري . 

: الطرف الأمامي البارز لعمود المقدمة (ميل 
صدر) في البغلة» ويتميز بانحناته إلى 
الأسفل» وانتهائه ببروز يسمى (رمانه) . 

: عمود يوضع فوق عمودي الخييسة حيث 
يستقر عليها الفرمن . 

: بكرة من االخشب داخلها عجلة تدور 
وتستخدم لشد الحبال المربوطة بالشراع . 


: الوتر الذي يدير المجدح ويتكون من عصا 


المجدح فيعمل على إدارته . 


: لوح سميك من ألواح الجسد يوضع بين لوح 


الكمر ولوح التريج . 


يجلس وينام عليها قبطان السفينة السفارة . 


: العربة اليدوية وهى لفظة هندية . 
: مدخل إلى الغرفة تحت النيم (الدبوسة) . 


الشكل توضنع تحت قطعة من المشب 
وتضرب بقوة فترتفع الخشبة من مكانها . 


: الموضع عند بداية السطح العلوي في الثلث 


الخلفي للسفينة حيث يوجد صوار كبرت . 
صناعة السفل الشراعية في الكويت ل 


كقات : (ومفردها كيت): وهى قضِيبان من اللخديد 
القوى على شكل زاوية قائمة تقريبا يثبتان 
على الجانب الأيسر للنيم وذلك لحمل قارب 
الكبت فى أثناء رحلة السقر , ولاتوهد إلا 
كتر : قارب صغير شبيه بالهوري يستخدم كقارب 
مواضلات فى بعضن السمن . 

: خشبة توضع فوق أخرى بغرض زيادة 
ارتفاعهاء كما تستخدم الكرتة كمرتكز على 
الوقن لذراع رافعة يدوية . 

كر : مقياس تقاس به الأخشاب في الهند عند 
بيعها وشرائهاء واصلها هندي . 

: خط فمحفور بواسطة المسضار أو الرائدة على 
طرف اللوح للزينة . 

د : السطح الآمامي المرتفع عن السطح الرئيسي 
في سفن البوم السفار والبغلة . 

؛ وعى مخعشبة قوية منسققيمة ترضع قوق 
عمودي الخييسة في مؤخرة السفينة وتصلهما 
معا. وهي غير ثابتة بل ترفع من مكانها وفق 
|الحاجة . 

كلسي : عمود ه فصير يغرز في جانبي | لسكدرء الضصغيرة 
1 مثل الماشوه والكيت لربط المجداف به . 
كلب (جلب) : عمود من | عالاييب: مستدير المقطع يوضع 
فوق الميل الأمامى بصورة أفقية عند بداية 
الكشتيل ويستند على عمودين صغيرين 
قائمين يسمى كل واحد منهما بالعبد. 

: قلفطة السفينة بواسطة فتيل من القطن . 

: لوح سميك من ألواح الجسد البانية للسفينة 
ل صنعة السفن الشراعية في الكويت 


كدق 


كوريه 


(كورجه): 


كويسي 
كويك 
لنقوتي 


(لنكوتي) 


مادة 


ماكري 
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: تطلق على المعدات عند موضع اتصال الفرمن 


بالدقل مثل القباقيب والملطاني وغيرها . 


الأخشاب قبل بيعها . 


مقياس لعدد القظع الخشبية اللازمة» فيقال 
مثلا تحتاج السفينة إلى 5 كورجة» والكورجة 


: مسمار ذورأس مستطيل يستخادم لربط 


الألواح بعضها مع البعض . 


: مقياس في الهند لتقدير حجم الأخشاب» 


ومقداره قدم واحد مكعب. وأضلهيا 
ويك 


: مسمار كبير لريط الشلامين «القاعدة . 


: قطعة من النحاس تثبت حول عمود المؤخرة 


(ميل تفر) وبها ثقب يدخل فيه مسمار (نر) 
موقيس قر الج دصوالب الدشة لك ممه 
دورانه حوله . 


: قطعة من المخشب عديدة الاستخدامات» 


فهناك ماكري على أحد جوانب القايم لكي 
يستقر عليه عمود صلب من الخشب ويستقر 
بدوره عليه الصاري الكبير قبل رفعه . وهناك 
ماكري على أحد جانبي الساطور في البوم 
قمر حولة حبال المراساة: كهذ أن فياك 


مالج (مالك) : اللوح الأول الباني لجسد السفينة والمتصل 


ص 
لي 


6 


مياا 8 بالقاعدة و الاميال , 


: أحد الأجزاء المكونة للحبل (هناك ثلاثة أو 


أربعة متوح للحبل ملفوفة مع بعضها 
البتعض). 


7 سبيت 


5 


وا 


١/8 


كذ 


منها حول السفينة ويربط الجسد بها حتى 
الفط راون القية ش اله طبور . 


: حبل من القطن (أقل سمكا من الحبال 


الأخرى المكونة للشراع) يوضع على امتداد 
طرف الشراع (الشفرة) ثم يلف عليه طرف 
الشراع ويخاطان معا وذلك لوقاية الشفرة من 
العم . 


: يطلق عادة على أية سفينة من سفن السفر . 


عمود من الخشب مثبت فوق الدرابة وقاية 
للبحارة. كما كان المحلاي يثبت على جانبي 
سفن الغوص لكي تربط بها بعض الحبال» 
ولكي يعلق بعض البحارة عليه حاجياتهم . 


: وهي الميازيب - الفتحات الجانبية التي يخرج 


منهالماء الساقط على سطح السفينة. 
وجمعها «(مرازيم) . 


: عامل يساعد القلاليف فى نقل الأخشاب 


: سرير خشبي مرتفع في مؤخرة سفن الغوص 


لكي ينام عليه نوخلة | لستشيلة:. 


: عمودان يحد دان الفتحة إلى جوف (خن) 


السفينة كالاطار . 


: قاعدة الصاري التى تدخل فى فتحة الدواة . 


: فتحة في لوح السفينة السفلي (المالج) لها 


سداد من الخشب يخرج منها الماء الداخل إلى 
جوف السفينة حين تنظيفها (هبابها) . 


و 
قتدكات 


مصطلحات خاصة بصناعة السفن في الكويت ‏ 


: أحد الأضلاع التي تكون الإطار الخشبي 


الذي يبنى حوله خزان الماء وعددها أربعة» 
كما يطلق على «الشلمان» الذي يوضع عند 
إتصال الواح الجسد بالواح «الرقعة) في 
السفن مثل «البغلة» وغيرهاء وجمعها 
«مغازى). 


: قطعة مثلثة الشكل تقريبا من الخشب بها 


بكرات تدخل فيها الحبال التي تربط الفرمن 


: قماش يضاف إلى طرف الشراع حتى يزيد 


الخاجة. ولايويد عم شق من الكل 


: قطعة من الخشب طولها حوالي متر في قمة 


الصاري حيث ثمرر من بينها الحبال المربوطة 


#وفى اصعدةمة اطقكب» يسقلد غلرينا عبد 


السفينة» وهناك مئدات على السطح السغلى 
نحت صورر النيم» عند وسطه. ومفمردها 
ات 5" 


: لوحان من الخشب الباني لحسد السفينة بين 


: إبرة طويلة وسميكة يستخدمها البحارة فى 


آيها 


خياطة الشراع . 


: عمود المقدمة أو المؤخرة (ميل صدر أو ميل 


تقر : 


: فتيل من القطن مشبع بالحل والدامر يلف 


حول المسمار قبل طرقه في اللوح 


: قطعة من الخشب تضاف إلى الطرف الأمامي 


أو الخلفي للفرمن بحيث يمكن رفع شراع أكبر 
عليه . 
صناعة السفل الشراعية في الكؤيت ل 


ل محططلحات ناحة بحناعة السفن قي الكويت 


هنداسة 


هواسه 


فى المادة المثبتة حول عمود المؤخرة (ميل 
تفر). 


الشسوم لعمل الشونة. 


: لوح يدخل بين الصوارات الحاملة لسطح 


السفيئة» كما أنه يطلق على قطعة من الخشب 
هنع الفلس من الحركة إلى اليمين أو الشمال . 


: ألواح تشبت على جانبي السفينة من الداخل 


لكى هجهل الأعمذة الكوتة للتعش» 
وجمعها , نعول . 


: أعمدة توضع فوق أرضية السفينة من الداخل 


وتغطي بالحصران حتى ترفع البضاعة عن 
أماكن البلل وسط السفيئنة . 


: السطح العلوي للسقيلة وهر حوالي كلك 


مساحة السطح الرئيسي . 


: تكون السفينة «هافيه» حين يكون ارتفاع 


أعلى لوح فيها عن قاعدتها أقل ارتفاعا عن 
المطلوب . 


: ربع دائرة من النحاس عليه علامات تحدد 


زوايا معينة تسمى أخنان» ويتدلى من طرفها 
العلوي خيط به ثقل من الحديد . وتستخدم 
لتعين زاوية ميلان عمود المقدمة والمؤخرة عن 
القاعدة.» وكذلك مقدار ميلان ألواح السفينة 
عن القاعدة . 


: حبل يربط حول قطعتين من المنشب ثم يطوى 


في الوسط بواسطة عمود من الخشب فيضغط 
البعض . 
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:قارب صغير منحوت من جذع شجرة 


يسعتو ود مع الهتل : 


: الحفرة على طول الميل أو البيص التي تدخل 


فيها أطراف الآلواح البانية لجسد السفيئنة . 


: غطاء للغرفة التى يحفظ فيها بحارة الغوص 


طعامهم (الماجلة) . 


الشولة: 


: وهي قطعة من النشب تشكل بحيث نحتضن 


الساطوروالآلواح العلوية في مقدمة السفينة 
وتكون تحت ألواح الطبلة أمام الكشتيل» 
وجمعها وسايد. 


لتوها. 


: لوح يقف عليه القلاليف حين العمل حول 


السفينة بعد ارتفاع جسدها عن اللأرض . 


:العجلة مه الخشي الداغلة فى القفبه والتى 


تدور حول محور لها وتمر حولها الحبال 
المربوطة بالشراع, وعادة ماتكون من الخشب . 


: الألواح التي تكون الحاجز على جانبي سفن 


الغوص من الخلف . 


: قاع السفينة من الداخل حيث يتتجمع الماء . 
: طرف الشراع الأمامي (القصير) . 
: بكرة تشد في طرف الفرمن الأمامي في سفن 


في الفرمن من على سطح السفينة . 
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55 المحادر والمراجبع 


المصادر والمراجع 


المصادر العربية 4 
أحمد البشر الرومي : معجم المصطلحات البحرية في الكويت» مركز البحوث والدراسات الكويتية ١145‏ . 
أحمد المزيى: الكويت وتاريخها البحرى: ذات السنلاسل: الكويت: 15/5 . 


الكويت 19195 . 


جورج حوراني: العرب والملاحة في المحيط الهندي من العصور القديمة وأوائل العصور الوسطى (مترجم عن 
الإنجليزية)» مكتبة الأنجلو المصرية» القاهرة ١960/‏ . 


سيف الشملان: تاريخ الغوص على اللؤلؤ في الكويت والخليج العربي, جزءان» مطبعة حكومة الكويت» 158 ع 
: 


صالح العجيري : تقويم القرون . ذات السلآسل + الكويت 1985 . 

عبدالعزيز الرشيد : تاريخ الكويت » جزءان. المطبعة العصرية» بغداد. .١971‏ 

عيسى عبد الله العثمان : المختار في مجاري البحار. مركز البيحوتك والدراسات الكويفية» 159355 
عيسى القطامي : دليل المحتار في علم البحار» الطبعة الثالثة» مطبعة حكومة الكويت» 1955 . 
عيسى أحمد النشمي : الملاحة في الخليج العربي» الكويت 197 . 


محمد على عبداللة * توثيق بناء سفيتة » مجلة اللأثروات الشغيية» مركز القراث الشعبى تدول مجلس التعاو» الدوحة: 
أكقوير 1985 .: 


.1١1987 العلمى»‎ 


وزارة الأعلام والثقافة بسلطنة عمان : عمان وتاريخها البحري» وزارة الأعلام والثقافة. سلطة عبان قاةة ١‏ . 

يعقوب الحجى : قصة المهلب» الكويت» .١9/7‏ 

يعقوب الحجى : فنون صناعة السفن فى الكويت -فى الملحق الخاص بالحياة الثقافية للكويت» مجلة الفنون والعالم 
الإسلاميء المجلد "١ء‏ عدد١‏ . ربيع ١1/50‏ (أعيد طبعه بواسطة دار الآثار الإسلامية فى الكويت سنة 
١985‏ ). 

يعقوب الحجى : نواخذة السفر الشراعى فى الكويت » شركة الربيعان للنشر والتوزيع. لنواناا! 


ل صتاعة السقل الشراعية في اكاينت با -بس يببسب سس 9 سس 


د 


يعقوب الحجي : «فتح الخير»؟» مؤسسة الكويت للتقدم العلمي» ١91957‏ . 

يعقوب يوسف الحجي : «المهلب الجديد»» الديوان الأميري» الكويت 19917 . 

يوسف بن عيسى القناعي : صفحات من تاريخ الكويت». الطبعة الثالثة» الكويت .١95٠‏ 
يوسف الشهاب: رجال في تاريخ الكويت» الجزء الثاني» ١195‏ . 

مجلة الكويت : عدد »١1919/٠١ /١5‏ وزارة الإعلام» الكويت . 


المحادر والمرابع 0555 


مقابلة مع النوخذه عبداللطيف سليمان العثمان : 

برنامج صفحات من تاريخ الكويت» تلفزيون الكويت» ١957‏ . 

مقابلة مع البحار عبدالله السعيد : 

برنامج صفحات من تاريخ الكويت» تلفزيون الكويت» 19757 . 

مقابلة مع التاجر محمد ثنيان الغا : 

برنامج صفحات من تاريخ الكويت». تلقزوون الكوييت 19715 , 

مقابلة مع الأستاد موسى سبتى : 

برنامج صفحات من تاريخ الكويت», تلفزيون الكويت». /151 : 

مقابلة مع الشيخ يوسف بن عيسى القناعي : 

برنامج صفحات من تاريخ الكويت» تلفزيون الكويت» ١957‏ . 

مقابلات أجراها المؤلف مع كل من : 

الأستاد جاسم إسماعيل (العديد من المقابلات منذ عام ١9/1/‏ وحتى فبراير )١19/‏ . 
الأستاد جاسم عبدالرسول (العديد من المقايلات منذ عام /ا917١‏ وحتى عام /198) . 
الأستاد حسن عبدالرسول (العديد من المقابلات منذ عام /ا/91١‏ وحتى عام )١119/‏ . 
الأستاد خليل بن راشد (العديد من المقبلات منذ عام /ا/91١‏ وحتى عام )١19/1/‏ . 
الأستاد راشد بن جاسم (عدة مقابلات عام )١9/5‏ . 

الأستاد سلمان بن أحمد (العديد من المقابلات منذ عام ١91/8‏ وحتى عام )١1919/‏ . 


الأستاد على بن جاسم الصباغه (العديد من المقابلات عام )١11917‏ . 


لسىء وب سس سس هه ححححححححححححجججججي بح فاهة السفل الشراعية في اكيت ل 


بم المصادر والمرابع 


الأستاد علي عبدالرسول (الكثير من المقابلات منذ عام ١917‏ وحتى سبتمبر )١1190‏ . 
الأستاد ياسين العريعر (العديد من المقابلات عام )١1191/‏ . 
الأستاد محمد حسن الحدب : العديد من المقابلات عام ١1957‏ . 
التاجر عبدالعزيز حمد الصقر (العديد من المقابلات منذ عام ١9/26‏ وحتى عام )١991/‏ . 
التاجر عبداللطيف محمد ثنيان الغائم (مقابلة في 9؟/ / 19/17) . 
الشيخ عبدالله الجابر الصباح (مقابلة في يناير )١9/17/‏ . 
المجدمي فهد الطراروة (عدة مقابلات يناير .)١9/5‏ 
المجدمي يوسف الطويل (عدة مقابلات في فبراير )١9//‏ . 
السكوني صالح المكيمي (عدة مقابلات في عام ١1/17‏ وفي فبراير .)١9//‏ 
السكوني غلوم حسن قبازرد (العديد من المقابلات منذ عام ١965‏ وحتى عام 1995). 
النهام سعد العبجل (عدة مقابلات منذ عام ١191/4‏ وحتى فبراير )١91//‏ . 
النهام عبدالله مبارك العاصي (العديد من المقابلات منذ عام ١91/4‏ وحتى فبراير عام )١19857‏ . 
البحار إبراهيم بن يوسف (مقابلة في مارس .)١185‏ 
البحار ثنيان لعميري (مقابلة في فبراير » مارس .)١9//‏ 
البحار سالم الفيلكاوي (مقابلة في مارس )١180‏ . 
البحار فيروز الياقوت (عدة مقابلات في عام .)١9/5‏ 
البحار مبارك المنديل (مقابلة في مارس )١19/5‏ . 
البحار نجم العبدالله (مقابلة في فبراير )١9//‏ . 
البحار يوسف العيدان (مقابلة في فبراير )١9//‏ . 
السيد محمد أحمد الرشيد (عدة مقابلات في عام ١941/‏ وفي فبراير )١19//‏ . 
الأستاد صلاح الصباغة (مقابلة في ٠١‏ أغسطس عام .)١1988‏ 
هذا بالإضافة إلى الكثير من المقابلات مع العديد من نواخذة السفر الشراعي الكويتي» وبعض نواخذة الغوص على 
الولو . 
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4 ,2 232 ,0117 .1701 ,”51010165 

55 ,11650111665 116 01 1/165720121103" ,اأعصوعط متهامة) امه .8 لك برالوطصمع 1 - 
عط 01 وع5101 مقاطوعة عطا عا )اطقطم]ا وع116 عط 1ه ممنهاعظآ[ له 
6 ,2010359 ,2211/7 ,*1005]عع51 :80120033" 10 "1أناى 

1 لطة 1945 عع تاع6 11211111 ”.011 1م821 تلكا“ ,.0 .5 .) بوع 8545:1‏ - 

,101.2 ,”)م83 عط مذ 5ع11أقنه0) تعطأه امه وأطوتث صا ذأء:113” ,.) ,كتطتاطاءل< 2 - 
7 .2 ,1972 راع تباطسصتلظ 

1 320 لتخمع0) طم نمطا 71010129 325علآ 01 عاللو ةل“ ,0 .1717 رعنو و21 - 
.10200115 ,.77015 2 , 13018م 

11> عط 0تنامعث و5عع5ناووع1 لتتة 11206 ,1115 عطا ده 5عاتمصسعظ"“ [١‏ ,تنلاع 2 - 
“500161597 .06608 8و8 عط 01 1131253611005 12 * 011 26 عط 1ه 
1863 ,21/11 

260 1011 عط نامآ تناه 1 لوععع 1 012 اأمتاوععة“ ,للاكاهم) لمة ١آ‏ ,تنإزلاعط 2 - 
”50016197 .0608 80105339 عط 01 1102عةكنة 11 10 ”1ن .2 عط 1ه 
1863 ,21/11 

كلانه .ط عط 01 كعم 1اء 37" عطا نا ,آنا .2 عط 01 2485 ) عمتلتةك”* ,رذ ,0مهامظ 8‏ - 
6 11 غ231 ,1 ١701.‏ 

1991 ,لالظ .ل .ا بمعلاعنآ ,*1نة نكا 01 ققلع012 عط1”“ .8 ,1م10آذ 2 - 

.. 01 113615 صع21000[] طأعنامتطا عع قتع 211 قطغمه11 معع 12" ,.2 .[ ,رماع نالوع0]ه - 
.2 1,0200121 ,.77015 2 ,”1832 لمة 1831 موعلا عط ذا .. 1318م 

9 ,020012.آ ١710110”,‏ عط 01 ذلع20ا1”* ,كذ .([آ 1.1 - 

.6 بلطاءع0آ ,1110م 17 ,”وع79] ماعط لصة 110005 مقنلمة“ ,.5 .1 5ومناه 10‏ - 

2 011لا بتع[ ,”5633 8/10250011' رذ ,11111615 - 

.1969 رقم50 1”5عططتمع5 وع1تقط 0 2011" تملظ ,320طساك 01 ممهك5“ رخ ,5ة11ل 2 - 

,”7113832126 لمعتطامومع 0660" 12 ”“الة كلكا 04 25عل[نا8 بتمط»آ عط1“ ,رخ ,1165ل 2 - 
.45 .م ,1948 ,02002آ 


المصاد, والمرابع 220 


وم 


صناعة السفل الشراعية فى الكؤيت ل لا 


الفصل الشاني : 
الفصل الكاليق: 


الفصل الرابع 


الفصل الخامس َ 
الفصل السادس 0 


: انكأة الكويت وصتاطة السقن قيها اااي اا ا ا ا ااا ك1 
أنواع السفن الشراعية في الكويت 184:3 4ض 8 1غ يد بد ده يها 1 مذ جة ع ناج للا ا اك قد 6لا جد هانق لا ع 4 


المواد المستخدمة فى صناعة السفن ا ا ا ل ل م 00 
: خطوات صناعة سفينة شراعية من نوع «البوم السفار» اي 0000 ”2 
إعداد آلة السفينة ل ا لا 1 له م ا م وي وميم وموم مه 


أشهر سفن الغوص والنقل داخل الخليج في الكويت 0 


الفصل الثامن : أشهر سفن السفر الشراعي في الكويت ال م ا ا ا يا ل ا ل ا جلا رمال 
الفصل التاسع : مستقبل صناعة السفن ة في الكويت ف هق عه 3ه 8 8ه 14 8 2 434 2ه 8 8 ها و جه قم 2 2ه 4 2 2 3 2 4ك 8 ع ع 5ك 2 
الفصل العاشر : اقتصاديات صناعة السفن الشراعية الكويتية ع فم و 1 ده 
مصطلحات خاصة بصناعة السفن الشراعية الكويتية وك وكام 


المصادر والمراجع 


ل طضناعة السفن الشزاعية في الكؤينت لب-ب-ب لدبب لا لس 
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